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Keski-Pasilan suunnittelua koskevia paatoksia

Kaupunginvaltuusto paatti 14.6.2006 kaupunginhallituksen ehdotuksen
mukaisesti hyvaksya 17. kaupunginosan Keski-Pasilan osayleiskaavan
maankaytto- ja rakennuslain mukaisena oikeusvaikutteisena yleiskaavana
kaupunkisuunnitteluviraston asemakaavaosaston 9.12.2004 paivatyn ja
2.3.2006 muutetun piirustuksen nro 11356 mukaisena kuitenkin niin, etta
oikeusvaikutteisuus ei koske keskustatoimintojen alueiden kerrosalamaa-
rityksia.

Liséaksi kaupunginvaltuusto hyvaksyi seuraavat kaksi toivomuspontta:

Kaupunginvaltuusto edellyttaa, ettd osayleiskaavaa toteutet-
taessa selvitetddn mahdollisuudet my6s metron laajentami-
seen Pasilasta Sorndisiin ja Pasilasta lentokentalle. (Hannele
Luukkainen)

Kaupunginvaltuusto edellyttaa, ettei jatkosuunnittelun ja to-
teuttamisen kuluessa tingita korkeiden rakennusten ja koko
alueen arkkitehtuurisesta tasosta, kuten esimerkiksi Vuosaa-
ren asuintornin yhteydessa tapahtui. (Tuomas Rantanen)

Kaupunginhallitus paatti 27.3.2006 seuraavista Keski-Pasilan jatkoval-
mistelukohdista:

- kehottaa kaupunkisuunnitteluvirastoa yhteistydssa joukko-
likennelautakunnan kanssa kaynnistamaan metron/raide-
yhteyden yleissuunnitelman laatimisen Helsingin kaupun-
gin osalta vélilla lentoasema - Pasila,

- kehottaa yleisten tdiden lautakuntaa selvittamaan katuver-
kon ja muiden kunnallisteknisten rakenteiden uudelleenjar-
jestelyn ajoitusta Keski-Pasilan osayleiskaavaehdotuksen
pohjalta, Veturitien siirto ja muut tarvittavat tulevan raken-
tamisen edellyttamat katujarjestelyt tulee olla valitttmasti
tehtavissa sen jalkeen, kun edellytykset rautateiden tavara-
likenteen siirtdmiseksi Keski-Pasilan alueelta muualle ovat
olemassa (2009-2010),

- kehottaa yleisten tdiden lautakuntaa ja kaupunkisuunnitte-
lulautakuntaa asettamaan tavoitteeksi, ettéa Keski-Pasilan
julkisen tilan kaupunkikuvallisen laatutason tulee olla kor-
kea seka paavaylilla etta jalankulkuymparistossa koska ky-
symys on identiteetiltd&n voimakkaasta keskusta-alueesta
ja

- kehottaa kaupunkisuunnittelulautakuntaa selvittamaan
mahdollisuudet lisata asuntojen maaraa Keski-Pasilassa
ja etsiméan suunnittelussa ennakkoluulottomasti uusia
asumisen seka toimisto- ja asuinkaytdon yhteensovittami-
sen muotoja.
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KESKI-PASILAN SUUNNITTELUA KOSKEVAA AINEISTOA:

Osayleiskaavaa koskevaa tai sen valmistelua palvelevaa (ajankoh-

taista) aineistoa:

Keski-Pasila, Osayleiskaava, Historia ja nykyaika.
Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, lokakuu 2003,
raportti, 74 s.

Keski-Pasilan ratapihaselvitys, Henkil6liikenteen tar-
peet 2003. Ratahallintokeskus, SITO-konsultit, huh-
tikuu 2003, raportti, 47 s.
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lintokeskus, SITO-konsultit Oy, toukokuu 2002, ra-
portti 41 s.
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Central Pasila Outline Plan, ZCA-Cino Zucchi Ar-
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raportti 92 s.
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toimisto Tuomo Siitonen, maaliskuu 2004, raportti 37
S.

Aiempia suunnitteluvaiheita késittelevaa aineistoa, joka on edelleen
jossain méaarin merkityksellista:

Keski-Pasilan kaupunkirakennemallit 2002. Helsin-
gin kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2002:1, 74
S.

Keski-Pasilan kaupunkirakennemallit 2002, teknista-
loudellinen tarkastelu. Helsingin kaupunkisuunnitte-
luviraston julkaisuja 2002:2, 53 s.

Keski-Pasilan kaupunkirakennemallit 2002, Liiken-
nesuunnitelmat. Helsingin kaupunkisuunnitteluviras-
ton julkaisuja 2002:3, 34 s.



Keski-Pasilan kaupunkirakennemallit 2002, Maise-
mallinen tarkastelu. Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
raston julkaisuja 2002:4, 16 s.

Keski-Pasilan teknis-taloudellinen selvitys, maanva-
raiset vaihtoehdot. Helsingin kaupunki, Liikennemi-
nisterié, Oy Vesi-Hydro Ab ja Paloheimo & Ollila,
Helsinki 1994, raportti, 37 s. + liitt.



1. OSAYLEISKAAVA-ALUE
1.1 Suunnittelualueen rajaus

Suunnittelualueen rajana ovat etelassa Nordenskioldinkatu,
lannessa Pasilankatu, pohjoisessa Hakamaentie ja areenahalli
seka idassa Ratapihantie. Suunnittelualueen pinta-ala on 59,3
ha.
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Keski-Pasilan osayleiskaava-alueen rajaus.

Osayleiskaava-alue kasittéda padasiassa aluetta 17. kaupungin-
osassa (Pasila). Suunnittelualueeseen kuuluu myés pieni alue



12. kaupunginosasta (Alppiharju). Suunnittelualue rajautuu Ita-
ja Lansi-Pasiloiden korttelirakenteiden valiin. Alueen etelé-
osassa Savonkadun varrella sijaitsevien oppilaitosten tontit ei-
vat kuulu osayleiskaava-alueeseen. Alueen pohjoisosassa
suunnittelualue noudattaa Yleisradion tontin koillisrajaa. Haka-
maentien yleisen tien alue on rajattu suunnittelualueen ulkopuo-
lelle samoin kuin areenahallin tontti.
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Suunnittelualueen nykytilanne.
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Suunnittelualue sijaitsee noin kolmen ja puolen kilometrin paas-
sa Helsingin keskustasta pohjoiseen. Alue on laaksomainen
maisematila kahden kaupunginosan, Lansi-Pasilan ja Ita-
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Pasilan valissa. Toimistorakennusten rivistd muodostaa télle
Keski-Pasilan maisematilalle selvasti rajatun lansi- ja itareunan,
etelassa alue rajautuu Nordenskidldinkatuun ja pohjoisessa
vaylamaiseen Hakamaentiehen. Alue on suurimittakaavaista
rautatie- ja likenneymparistdd, jonka reunoilta avautuu pitkia
komeita kaupunkinakymia keskustan suuntaan rautatiealueen
yli kaupunginosasta toiseen. Avoimessa maisematilassa on joi-
takin rakennusten tai luonnonelementtien muodostamia yksit-
taisia saarekkeita ratojen keskella.

Suunnittelualueen tarkempi kuvaus seka suunnittelun lahtékoh-
dat on esitetty erillisessa osayleiskaavan selostuksen liiterapor-
tissa: Keski-Pasila, osayleiskaava- historia ja nykyaika, Helsin-
gin kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2003:9.

1.2 Tausta

Pasila on sisaltynyt erilaisiin Helsingin maankayttoselvityksiin
1900-luvun alkupuolelta l&htien. Pasilan yleiskaavan 1970 val-
mistuttua Ita- ja Lansi-Pasilan rakentaminen kaynnistyi. Keski-
Pasilan osalta selvittelyty6 on jatkunut. Suurimmassa osassa
selvityksia lahtoékohtana on ollut Keski-Pasilan rakentamisen
sijoittuminen kannelle. Osassa lahtokohtana on ollut maanva-
raisuus siten, ettei rakentamisalueiden alle sijoiteta ratapihatoi-
mintoja.

Helsingin yleiskaava 2002:ssa Keski-Pasila on paaosin keskus-
tatoimintojen aluetta. Sita kehitetdan hallinnon, kaupan ja julkis-
ten palvelujen, asumisen ja virkistyksen seka alueelle tarpeelli-
sen yhdyskuntateknisen huollon ja liikenteen kayttoon. Keskus-
tatoimintojen alueen keskelle on merkitty asumiseen ja toimiti-
loille varattu kerrostalovaltainen alue.

Alue on paaosin asemakaavoittamatonta. Keski-Pasilan lansi-
reuna Pasilankadun varressa on kaavoitettu puistoksi (puistoa
yhteensa 2,9 ha). Pasilan asemalla ja aseman laiturialueella
samoin kuin Pasilankadulla ja Ratapihantielléa on voimassa
asemakaavat. Haarakallion alueella ja Radiokadun p&&n koh-
dalla on myds asemakaava. Keski-Pasila on rakennuskiellossa
asemakaavan laatimista ja muuttamista varten.

Helsingin kaupunginvaltuusto teki 9.10.2002 paatoksen sata-
man rakentamisen aloittamisesta. Vuosaaren sataman valmis-
tuttua vuonna 2008 nykyisille tavarasatamien kaytossa oleville
alueille Jatkasaaressa ja Sompasaaressa rakennetaan asuntoja
ja toimitiloja. Uudet kaupunginosat lisdavat keskustan elinvoi-
maisuutta ja parantavat kaupungin kehittamisedellytyksia.
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Toolonlahdella satamaradan poistuminen mahdollistaa sen
suunnittelun osaksi keskustan kaupunkirakennetta.

Satamajunien poistuessa Keski-Pasilasta vapautuu uusia aluei-
ta rakentamiselle. Rautateiden toiminnoissa suunniteltujen
muutosten jalkeen Keski-Pasilassa vapautuu tulevina vuosina
yhteensa n. 18,3 ha:n suuruiset maa-alueet muille toiminnoille.
Suomen valtio ja Helsingin kaupunki ovat solmineet Keski-
Pasilaa koskevan aiesopimuksen 30.12.2002. Aiesopimuksen
perusteella kaupunki k&ynnistaa alueella osayleiskaavan ja
asemakaavojen valmistelun. Aiesopimuksessa on sovittu
maankayton suunnitteluperiaatteiden ja yhteistyon lisdksi mm.
alueelle tulevan uudis- ja lisarakennusoikeuden jakamisesta,
alueluovutuksissa noudatettavista periaatteista, kunnallisteknii-
kan toteuttamis- ja kustannusvastuusta seka kansirakentami-
sesta. Valtio omistaa sopimusalueesta noin 84 % ja kaupunki
noin 16 %. Aluetta kehitetdan kokonaisuutena omistusrajoista
riippumatta.
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2. TAVOITTEET

Keski-Pasilan rakentamisen tavoitteena on Helsingin ja koko
paakaupunkiseudun kilpailukyvyn parantaminen mahdollista-
malla uuden, identiteetiltd&n voimakkaan keskusta-alueen syn-
tyminen. Keski-Pasilan tulisi olla laadukas ja toimiva, ympaéris-
t6onsa liittyva, kestavan kehityksen mukainen eheé kokonai-
suus.

Alueen rakentaminen liittyy yleiseen kehitykseen, jossa kau-
punkien liikenne- ja teollisuusalueita vapautuu uuteen kayttoon.
Keski-Pasila jatkaa Pasilan alueen kehitysta keskustan laa-
jenemispaineiden vastaanottajana ja vastaa Helsingin kasvu-
paineisiin. Tulevaisuudessa on varauduttava asuntojen ja toimi-
tilojen tarpeen seka liikenteen kasvuun. Liikenteen toimivuutta
parannetaan erityisesti poikittaisia tieyhteyksia ja joukkoliiken-
netta kehittdmalla. Liikenteen painopiste on kevyessa ja joukko-
likenteessa. Keski-Pasilaa on tavoitteena voimistaa seudulli-
sesti merkittavana joukkoliikenteen keskuksena, josta on hyvat
vaihto-olosuhteet eri likennevalineisiin. Rautateiden henkil6lii-
kenteen kasvumahdollisuudet turvataan Pasilan asemaa kehit-
tamalla.

Raideliikenteella on erityisasema alueen suunnittelussa. Sen
hallitseva asema muokkaa alueen identiteettia. Keski-Pasilan
kaupunkikuvaa tulee muokkaamaan modernin ja vanhan rauta-
tieympariston kohtaaminen. Sen korostaminen tuo alueelle
omaleimaisen, tunnistettavan piirteen. Pasilan asemasta tulee
l&hilikenteen paateasema ja kaupunkimainen osa Pasilan kes-
kustaa.

Keski-Pasilan rakentamisen tavoitteena on eheyttaa yhdyskun-
tarakennetta parantaen Pasiloiden valista yhteytta ja luoda niille
uusi urbaani keskusta. Tavoitteena on liséatéd koko Pasilan veto-
voimaa ja yhdistaa raideliikenteen erottamat alueet kokonai-
suudeksi. Keski-Pasila on osa tiivistyvaa kaupunkirakennetta,
joka liittyy myds tulevaan Pasilan konepaja-alueen seka Poh-
jois-Pasilan rakentamiseen. Kaupungin tiivistaminen on kesta-
van kehityksen mukaista, koska olemassa olevaa infrastruktuu-
ria voidaan hyoddyntaa.

On tarkeaa sijoittaa mahdollisimman paljon asumista Ita- ja
Lansi-Pasiloiden toimistorintamien rajaamalle alueelle. Elavan
kaupunkiympariston saavuttaminen edellyttda toimintojen se-
koittamista ja riittavaa asukasmaaraa. Alue tarjoaa asumiselle
monipuolisia vaihtoehtoja. Hyvien kulkuyhteyksien varrella si-
jaitsevaan Keski-Pasilaan voi sijoittua seudullisia erityispalvelu-
ja.



13

Suunnittelun tavoitteena on sovittaa yhteen topografia, toimin-
not ja alueen erityisominaisuudet liikenteen haitat huomioon ot-
taen. Kokonaisuuden tulisi olla tiivis ja ehea kaupunkiymparisto,
joka on selkeasti artikuloitu ja muodostaa hahmotettavan koko-
naisuuden. Tavoitteena on myds mahdollisimman laaja maan-
varainen rakentaminen, toimintojen sekoittaminen muun muas-
sa sijoittamalla asuntoja myos toimistotalojen yhteyteen, kevyen
likenteen yhteyksien parantaminen ja uusien julkisten tilojen
luominen.

Ympariston tulisi olla luonteeltaan urbaania, korkeatasoista ja
olemassa olevaan rautatieymparistoon kytkeytyvaa. Alueelle on
mahdollisuus tehda voimakasta mittakaavojen vaihtelua. Pasi-
lan siltaa tulee kehittaa kaupunkimaiseksi tilaksi, joka toimii
monipuolisia toimintoja siséltdvana yhdyslenkkind Pasilan eri
osa-alueiden valilla. Keski-Pasilasta avautuu pitkia nakymia
muihin kaupunginosiin. Nakymaakseleiden huomioiminen ja
sailyttaminen alueen rakentamisessa alleviivaa Pasilan omi-
naislaatua ja keskeista sijaintia seka sitoo sen ymparistoonsa.
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3 SUUNNITTELUTILANNE

3.1

3.11

Suunnitelmat ja paatokset

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Osayleiskaavaa koskevat seuraavat valtakunnalliset alueiden-
kayttotavoitteet. Kunkin tavoitteen yhteydessa on luonnehdittu
tavoitteen huomioon ottamista osayleiskaavassa.

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympaériston laatu - eri-

tyistavoitteet

Tavoite

Huomioon ottaminen

uusia huomattavia asuin, tyo-
paikka tai palvelutoimintojen
alueita ei sijoiteta irralleen
olemassa olevasta yhdyskun-
tarakenteesta

alue sijoittuu kiinteasti olemas-
sa olevaan yhdyskuntaraken-
teeseen sita eheyttaen

riittdvien alueiden varaaminen
jalankulun ja pyoréailyn verkos-
toja varten seka verkostojen
jatkuvuuden edistaminen

paakatuverkkoluonnoksessa
verkostoihin ja niiden jatkuvuu-
teen alueen ulkopuolella on
varauduttu, osayleiskaavan
mitoitus mahdollistaa paakatu-
verkkoluonnoksen toteutuksen

riittdvan suuren etaisyyden jat-
taminen haitallisia terveysvai-
kutuksia tai onnettomuusriske-
ja aiheuttavien toimintojen ja
vaikutuksille herkkien toiminto-
jen valille

Pohjois-Pasilan tavaraliiken-
teen terminaalin etaisyys asu-
tuksesta on riittava, Keski-
Pasilan rautateiden tavaralii-
kenne poistuu

alueen maa ja kallioperan so-
veltuvuus suunniteltuun kayt-
toon

maaperaselvitys on tehty, eri-
tyisongelmia tai riskeja ei ole
todettu

pilaantuneen maa alueen
puhdistustarpeen selvittami-
nen ennen ryhtymista kaavan
toteuttamistoimiin

puhdistustarvetta on jo selvitet-
ty, selvityksia tarkennetaan jat-
kosuunnittelussa

melusta aiheutuvan haitan eh-
kaiseminen ja jo olemassa
olevien haittojen vahentami-
nen

meluselvitykseen on erityisesti
paneuduttu ja sita selvitetaan
myos jatkosuunnittelussa

riittdvan meluntorjunnan var-
mistaminen, kun uusia asuin-

osayleiskaavaan on merkitty
likenteen ymparistohaittojen
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alueita tai muita melulle herk-
kia toimintoja sijoitetaan melu-
alueille

erityinen torjuntatarve seka
meluntorjuntaa koskeva maa-
rays

Kulttuuri- ja luonnonperint6, virkistyskaytto ja luonnonva-

rat - erityistavoitteet

Tavoite

Huomioon ottaminen

valtakunnallisesti merkittavien
kulttuuri- ja luonnonperinnén
arvojen sailymisen varmista-
minen

alueen eteldosan rautatieym-
pariston sailyminen on otettu
suunnittelun l&htokohdaksi

viranomaisten laatimat valta-
kunnalliset inventoinnit, valta-
kunnallisesti arvokkaat rauta-
tiehistorialliset ymparistot

Museoviraston inventointi ja
suositukset on otettu suunnit-
telussa huomioon

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto - erityistavoitteet

Tavoite

Huomioon ottaminen

olemassa olevien valtakunnal-
lisesti merkittavien ratojen,
maanteiden ja vesivaylien jat-
kuvuuden ja kehittamismah-
dollisuuksien turvaaminen se-
ka valtakunnallisesti merkitta-
vien satamien kehittamismah-
dollisuuksien turvaaminen

rautateiden henkil6liikenteen
kehittamismahdollisuudet Pa-
silassa turvataan paarauta-
tieaseman kapasiteetin tultua
taysimaaraisesti kayttoon

eri liikennemuotojen yhteistyon
ja joukkoliikenteen edistami-
nen varaamalla riittavat alueet
solmupisteina toimivien tava-
ralikenneterminaalien ja hen-
kiloliikenteen matkakeskusten
toimintaa ja kehittamista var-
ten

Keski-Pasilaa kehitetaan eri-
tyisesti eri likennemuotojen
matkakeskustyyppisené koh-
taamis- ja vaihtopaikkana

Lahiliikenteen toimintaedelly-
tysten sailymisesta huolehti-
minen nopean liikkenteen juna-
ratayhteyksia toteutettaessa

padkaupunkiseudun lahiliiken-
netta varten tehdaan merkitta-
via tilavarauksia

valtakunnallisesti merkittavien
viestintgjarjestelmien tarpei-
den turvaaminen hyddynta-
malla rakennelmien yhteis-
kayttoa ja edistamalla maan-
kayton tehokkuutta

osayleiskaava-alueen luoteis-
osassa aluetta kehitetaan
osana yleisradion korttelialu-
etta
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Helsingin seudun erityiskysymykset - erityistavoitteet

Tavoite Huomioon ottaminen
varautuminen Helsinki-Vantaan | alueella varaudutaan metron
lentoaseman kytkemiseen laajentamiseen, alueen kautta

osaksi raideliikenneverkostoa, | voivat tulevaisuudessa lilken-
metron laajentamiseen ja Vuo- | ndida Marja-radan junat
saaren satamaan siten, etta
otetaan huomioon ymparéiva
maankaytto ja l[&hiymparisto,
erityisesti asutus, arvokkaat
luonto- ja kulttuurikohteet ja -
alueet seka maiseman erityis-
piirteet

Osayleiskaava ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueiden-
kayttotavoitteiden kanssa.

3.12 Maakuntakaava ja seutukaava

Maakuntavaltuusto hyvaksyi Uudenmaan maakuntakaavan
14.12.2004. Parhaillaan (tammikuu 2006) se on ymparistomi-
nisteriossa vahvistettavana. Nykyiset seutu- ja maakuntakaavat
ovat voimassa siihen asti, kunnes tekeilla oleva koko maakun-
nan kattava Uudenmaan maakuntakaava vahvistetaan ja tulee
lainvoimaiseksi.

Maakuntakaava ei ole voimassa oikeusvaikutteisen yleis- eika
asemakaavan alueella muutoin kuin naita kaavoja muutettaes-
sa. Alueilla, joilla on voimassa maankaytt6- ja rakennuslain mu-
kainen yleis- tai asemakaava, maankayttda ja rakentamista oh-
jaavat ndma kaavat.

Keski-Pasilan osayleiskaavaehdotus on maakuntakaavan mu-
kainen.

Merkittdvin voimassa oleva seutukaava on: Taajama-alueet, lii-
kennevaylat ja -alueet. Keski-Pasilan osayleiskaavaehdotus
poikkeaa tasta lahtokohdiltaan siten, ettei seutukaavassa ole
esitetty Tuusulantien kaantda Veturitielle.
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Ote Uudenmaan maakuntakaavasta.

3.13 Yleiskaava

Keski-Pasila on Helsingin yleiskaavassa 2002 (kaupunginval-
tuusto 26.11.2003) merkitty keskeisilta osiltaan keskustatoimin-
tojen alueeksi, jota kehitetdan hallinnon, kaupan ja julkisten
palvelujen, asumisen ja virkistyksen seka alueelle tarpeellisen
yhdyskuntateknisen huollon ja liikenteen kayttoon. Osalla aluet-
ta on kerrostalovaltaisen alueen asuminen/toimitila merkinta.
Pasilan veturitallien ja Toralinnan alueet Keski-Pasilassa on
merkitty kulttuurihistoriallisesti merkittaviksi.

Ita-Pasilan lansireuna Ratapihantien varressa ja Messukeskuk-
sen tontti on yleiskaavassa hallinnon ja julkisten palvelujen alu-
etta. Kapylan liikkuntapuisto Messukeskuksen ja Makelankadun
valissa on merkitty virkistysalueeksi. Suurin osa Ita-Pasilaa on
kerrostalovaltaiseksi merkittyd aluetta, joka ulottuu eteldssa
Kumpulantiehen ja lannessa Makelankatuun.
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Lansi-Pasila on yleiskaavassa suurimmaksi osaksi kerrostalo-
valtaista aluetta. Lansi-Pasilan eteldpuolinen Laakson sairaala-
alue on merkitty hallinnon ja julkisten palvelujen alueeksi, joka
on kulttuurihistoriallisesti merkittava.

llImalanrinne ja Yleisradion alue on merkitty paaosin hallinnon ja
julkisten palveluiden alueeksi, mutta myos kerrostalovaltaiseksi
alueeksi asunto- ja tyopaikkarakentamista varten.

Yleiskaavassa paarata pohjoiseen ja rantarata lanteen on mer-
kitty nykyisille kohdilleen samoin kuin Pasilan ja limalan ase-
mat. Pasilasta Hakaniemen, ydinkeskustan ja To0l6n kautta ta-
kaisin Pasilan asemalle kiertavalle ns. Pisara-raiteelle on mer-
kitty varaus yleiskaavaan samoin kuin uudelle metrolinjalle, joka
kulkee Pasilan asemalta T66l6n, keskustan ja Katajanokan
kautta aina Kruunuvuorenrantaan asti.

Ote Helsingin yleiskaavasta 2002.
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Tuusulantien liikennetta on suunniteltu ohjattavaksi Keski-
Pasilan kautta Veturitietd pitkin Nordenskidldinkadulle ja Teolli-
suuskadulle. Hakamé&entie, joka kulkee Pasilan alueen lapi ita-
lansisuuntaisena, on merkitty moottorikaduksi.

Keski-Pasilan osayleiskaavaehdotus on yleiskaava 2002:n mu-
kainen.

3.14 Asemakaavat

Suunnittelualueen lansireunassa Pasilankadulla ja sen ratapi-
haan rajoittuvalla metsaisella kaistaleella on voimassa 9.4.1979
vahvistettu asemakaava nro 7850, jossa metsakaistaleesta
suurin osa on merkitty puistoalueeksi ja Lansi-Pasilan kaupun-
kirakenteen katujen jatkeet katualueiksi.

Pasilan asemalla ja asemalaiturialueella on voimassa 7.1.1982
vahvistettu asemakaava nro 8400, jossa alue on merkitty rauta-
tiealueeksi, jolle saadaan rakentaa rautatieasema ja sita palve-
levia teknisia - ja huoltotiloja sek& katoksia.

Alaratapiha on suurimmalta osin kaavoittamatonta aluetta.

3.15 Rakennuskiellot

Suurimmalla osalla Keski-Pasilan aluetta on voimassa raken-
nuskielto.

3.16 Muut suunnitelmat ja paatokset

Suomen valtion ja Helsingin kaupungin kesken on solmittu aie-
sopimus Keski-Pasilan maankayton periaateratkaisuista.

Aiesopimuksessa on sovittu Keski-Pasilan maankaytén suunnit-
teluperiaatteiden ja yhteistyon lisdksi muun muassa alueelle tu-
levan uudis- ja lisarakennusoikeuden jakamisesta, alueluovu-
tuksissa noudatettavista periaatteista ja kunnallistekniikan to-
teuttamis- ja kustannusvastuusta. Valtio omistaa sopimusalu-
eesta noin 84 % ja kaupunki noin 16 %. Aluetta kehitetdan ko-
konaisuutena omistusrajoista riippumatta.

Aiesopimuksen perusteella Keski-Pasilassa vapautuu tulevina
vuosina yhteensa n. 18,3 ha:n suuruiset alueet muille toimin-
noille. Sopimuksen mukaan kaupunki ryhtyy toimenpiteisiin
asemakaavan laatimiseksi ja muuttamiseksi siten, etta sopi-
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musalueet osoitetaan asuin-, liike-, toimisto ja yleisten raken-
nusten korttelialueeksi tarvittavine yleisine alueineen.

Sopimusalueen suunnittelun l&ahtékohtana on korttelirakenne,
jossa maanvaraisen rakentamisen osuus on mahdollisimman
laajaa. Tavoitteena on, ettd koko sopimusalueella on kaavarun-
kotasoinen maankayton suunnitelma ja aloitusalueeksi my6-
hemmin valittavalla osa-alueella voimassa oleva asemakaava
siina vaiheessa, kun edellytykset tavaraliikenteen siirtamiselle
muualle ovat olemassa.

3.17 Maanomistus

Valtio omistaa lahes kokonaan Keski-Pasilan maa-alueet. Alu-
een hallinta kuuluu Ratahallintokeskukselle ja pienelta osin Se-
naatti-kiinteistoille. My6s Helsingin kaupunki omistaa pienen
alueen, joka rajautuu Lansi-Pasilan puoleiseen reunaan.

3.2 Suunnittelualue
3.21 Alueen yleiskuvaus

Pasila sijaitsee noin kolmen ja puolen kilometrin paassa Helsin-
gin keskustasta pohjoiseen. Pasila syntyi 1800-luvulla rautatien,
varikon ja aseman ymparille. Aluetta halkova paéarata avattiin v.
1862 ja rantarata v. 1903. Nopean kaupungistumisen aiheutta-
ma asuntopula 1800-luvun lopulla synnytti Fredriksbergin esi-
kaupungin, nk. Puu-Pasilan, joka purettiin 1960 -70 — luvuilla
tehokkaamman rakentamisen tielta.

Helsingin kaupunkisuunnittelussa Pasilan aluetta on 1960-
luvulta lahtien ajateltu Helsingin keskustan laajentumisalueena.
Keskustassa hajallaan sijainneita julkisen hallinnon virastoja ja
yksityisia yrityksia on siirtynyt yhden katon alle Pasilaan. Pasi-
lan rakentaminen on aikanaan vapauttanut ydinkeskustassa ti-
loja asumiselle ja pientoimistoille ja saastanyt vanhaa kaupunki-
rakennetta purkamiselta.

Pasilan kaksi ensimmaista osaa, Itd-Pasila ja Lansi-Pasila ovat
rakentuneet 1970- ja 80-luvuilla oman aikansa suunnitteluide-
ologioiden mukaisiksi tyopaikka- ja asuinalueiksi. I1td-Pasilan
puolella sijaitsee Pasilan rautatieasema, jossa kaikki Helsinkiin
saapuvat ja Helsingistéa lahtevat junat pysahtyvat.

Keski-Pasila on laaksomainen maisematila Lansi-Pasilan ja Ita-
Pasilan valissa. Toimistorakennusten rivisté muodostaa talle
Keski-Pasilan maisematilalle selvasti rajatun lansi- ja itareunan,
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Keski-Pasila etelasta, 2003.

etelassa alue rajautuu Nordenskidldinkatuun ja pohjoisessa
vaylamaiseen Hakamaentiehen. Alue on suurimittakaavaista
rautatie- ja likenneymparistda ja sen reunoilta avautuu pitkia
komeita kaupunkinakymia keskustan suuntaan ja yli rautatie-
alueen kaupunginosasta toiseen. Avoimessa maisematilassa
on joitakin rakennusten tai luonnonelementtien muodostamia
yksittaisia saarekkeita.

Rautatieaseman laitureiden lansipuolella sijaitsee n. 12 ha suu-
ruinen ratapiha-alue, ns. alaratapiha. Se toimii téalla hetkella
mm. Jatkdsaaren ja Sompasaaren satamaan saapuvien ja siel-
ta lahtevien junien jarjestelyratapihan osana. Alaratapihan kaut-
ta on raideyhteys Vallilassa sijaitsevalle Pasilan konepajan alu-
eelle.

Keski-Pasilan lansireunalla kulkee Pasilankatu ja mutkitteleva
Veturitie alhaalla ratapihan reunassa. Keski-Pasilan itdreunalla
kulkee Ratapihantie, johon liittyy Vallilan suunnasta Teollisuus-
katu ja Aleksis Kiven katu. Ratapiha-alueen yli johtaa Pasilan
aseman kohdalla maisemaa hallitseva Pasilansilta. Hakaméaen-
tien sillat muovaavat voimakkaasti maisemaa alueen pohjois-
reunalla.

Keski-Pasilan alaratapiha-alueen aktiivisin kaytto liittyy nykyisin
Jatkdsaaren ja Sompasaaren satamien rautatieliikenteeseen.
Satamaan saapuvat ja sieltd lahtevat junat jarjestelladn uudel-
leen Pasilan tulo- ja alaratapihoilla. Tuloratapiha on Hakamaen-
tien pohjoispuolella, pdaradan vieressa. Areenahallin vieressa
on laskumaki ja Keski-Pasilan alaratapihalla jarjestelyraiteita.
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Kun Vuosaaren satama toteutuu, jarjestelyratapihaa ei enda
tarvita nykyiseen kayttoonsa.

3.22 Rakennettu ymparisto ja suojelukohteet

Suunnittelualueella on historiallisesti arvokkaita rakennuksia.
Pasilan rautatieaseman etelapuolella paaradan varressa sijait-
sevat muodoltaan kaarevat Pasilan veturitallit. Veturitalleja on
rakennettu monessa vaiheessa vuodesta 1899 lahtien, laajim-
millaan tallit olivat 1950-luvun alkupuolella. Sittemmin raken-
nuksia on esimerkiksi ratapenkan leventadmisen takia jouduttu
osittain purkamaan. Punatiilesta rakennetut veturien pilttuut
kiertyvat rakennuksen keskella olevan kaantolavan ymparille.
Kahta talliyksikk6a yhdistaa kolmikerroksinen konttorirakennus.
Vastaavantyyppisia tiilisia veturitallirakennuksia on sailynyt
maassamme usealla paikkakunnalla, mutta Pasilan veturitallit
ovat Suomen suurin ja arkkitehtonisesti arvokkain veturitalliko-
konaisuus. Pasilan veturitalleissa on talla hetkella monipuolista
toimintaa pajasta toimitilaan. Ajoyhteys veturitalleille on jarjes-
tetty Aleksis Kiven kadun paasta paaradan alitse.

Pasilankadun varressa sijaitsee pitka kolmikerroksinen punatiili-
rakennus, Toralinna. Toralinna on rakennettu v. 1899 rautatie-
laisten asunnoiksi ja se on arkkitehti Bruno Granholmin suunnit-
telema. Rakennus on edelleen v. 1987 tehdyn peruskorjauksen
jalkeen asuinkaytdssa. Toralinnan pihapiirissa sijaitsee kaksi
pienempaa asuinrakennusta, nikkarityylinen v.1896 rakennettu
yksikerroksinen puinen asuinrakennus (arkkit. Granholm) seka
hirsirakenteinen rakennus, jossa on nelja asuntoa. Ratapihan
lounaispuoleisella maennyppylalla on puinen, alun perin varikon
paallikdiden asunnoksi rakennettu huvila, jonka piirustukset on
paivatty v. 1908 (arkkit. Granholm). Varikkoalueen etelareunalla
sijaitsee vuonna 1911 rakennettu kaksikerroksinen tiilinen ase-
tinlaiterakennus.

Suunnittelualueen uudisrakennuksista toiminnallisesti merkitta-
vin on v. 1989 valmistunut Pasilan asema laiturirakennelmineen
(arkkitehtitoimisto CIN). Rakennuksessa on asematoimintojen
lisdksi liiketiloja ja sen paahalli liittyy jalankulkusillalla 1ta-
Pasilan Opastinsillan kevyen lilkenteen raittiin.

Alueen pohjoisosassa Hakamé&entien ja Veturitien risteyksen
tuntumassa sijaitsee v. 1997 valmistunut ovaalinmuotoinen mo-
nitoimihalli, areenahalli (arkkitehtitoimisto Kontio-Kilpia-
Valjento). Hallissa jarjestetaan urheilu-, viihde-, ja kulttuurita-
pahtumia ja sen katsomoon mahtuu noin 13 000 ihmist&.



Keski-Pasilan keskeista osaa.

Alaratapihan luoteiskulmassa sijaitsevalla metsasaarekkeella
sijaitsee 1950-luvulla rakennettu nykyisin Valtionrautateiden
toimitiloina oleva nelikerroksinen rapattu rakennus ja kaksi vers-
tas- ja varastokaytdossa olevaa hallia. Aleksis Kiven kadun ja
Savonkadun risteyksen tuntumassa Savonkadun ja pdaradan
valiin jaavalla vyohykkeella on kaksi oppilaitosta, v. 1914 ra-
kennettu Elaintarhan ala-aste ja v. 1992 rakennettu kauneu-
denhoitoalan oppilaitos. Ne eivat sijaitse osayleiskaava-
alueella.

Veturitallit, Toralinna, puiset asuinrakennukset ja asetinlaite
muodostavat merkittdvan rakennus- ja rautatiehistoriallisen ko-
konaisuuden ja luovat ajallista kerrostuneisuutta alueelle. Koko
Pasila syntyi aikoinaan rautatien, varikon ja aseman ymparille.
Kaupunginmuseo ja Museovirasto ovat esittaneet rakennusten
suojelua asemakaavalla. Pasilan ratapihan rautateiden histori-
aan liittyvista rakennuksista on tehty kaupunkisuunnitteluviras-
tossa rakennushistoriallinen selvitys (Helsingin kaupunkisuun-
nitteluviraston julkaisuja 1995:10). Ymparistoministerio, Museo-
virasto, Ratahallintokeskus, VR-yhtyma ja Valtion kiinteistolaitos
ovat syyskuussa 1998 solmineet sopimuksen asema-alueiden
sailyttdmiseksi ja suojelemiseksi. Keski-Pasilassa ko. sopimuk-
sen piiriin kuuluvat veturitallit ja konttori-vesitorni, asuintalo To-
ralinna, varikonhoitajan asunto ja kaksi muuta asuinrakennusta.

Pasilan varikko ja VR:n asuintalot pihapiireineen ovat valtakun-
nallisesti merkittava kulttuurihistoriallinen kokonaisuus, johon
liittyy teollisuus- ja paikallishistoriallisia arvoja. Silla on myds
suuri kaupunkikuvallinen merkitys.
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Veturitallit talousrakennuksineen ja niiden kanssa samanikainen
asuntokasarmi Toralinna pihapiirin puisine asuinrakennuksi-
neen kuuluvat museoviraston ja VR:n laatiman Valtakunnalli-
sesti merkittavien rautatieasema-alueiden sailyttamisesta ja
suojelusta laaditun sopimuksen piiriin. Museovirasto vastaa nii-
den suojelusta.

Alueen pohjoisosassa Veturitien itdpuolella sijaitseva huoltora-
kennus (entinen Suokatu 7) on ilmeisesti suunniteltu vuonna
1951. Rakennuksen piirustukset on laadittu Valtionrautateitten
ratateknillisen toimiston huonerakennusjaostossa. Rakennuk-
sessa on ollut henkiléstoravintola, puku- ja pesuhuoneita ja
muita sosiaalitiloja. keltaiseksi rapattu kolmikerroksinen raken-
nus edustaa tyypillistd 1950-luvun arkkitehtuuria luonnonki-
visokkeleineen ja julkisivukorostuksineen. Rakennuksen sailyt-
taminen ei ole ollut kuitenkaan osayleiskaavan lahtokohtana.

Rakennuksen ymparistd korkeusasemineen tulee muuttumaan
merkittavasti, jolloin rakennuksen maamerkinomainen luonne
vaistamatta katoaa. Rakennusta ei ole nahty arkkitehtoniselta
kannalta mydskaan niin merkittavana tai sen sailyttdmisen tuo-
maa ajallista kerrostumaa niin myonteisena, etta sen sailyttami-
nen asetettaisiin muodostettavan uuden kaupunkirakenteen
l&ahtokohdaksi.

Harakallion alla on varavoimalaitos, joka toimii suurilla meridie-
seleilla. Voimalaitos syottad poikkeustapauksissa virtaa limalan
varikolle ja koko ratapihalle paarautatieasemalle saakka. Maan
paalla on ratajohdon syottbasema. Se syottaa virtaa seka paa-
ettd rantaradalle. Aiesopimuksen alueiden rakentaminen edel-
lyttdd molempien laitosten poistamista alueelta.

3.23 Liikenne

Pasila on liikenteen solmukohta. Pasilan asema on Helsingin
toiseksi tarkein rautatieasema. Keski-Pasilan suunniteltu raken-
taminen nojautuu hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen Pasi-
lan rautatieaseman tuntumassa. Myos limalassa on jo olemas-
sa oleva rautatieasema.

Vilkkaan junaliikenteen lisaksi Pasila on hyvin tavoitettavissa
raitiovaunulla (linja 7).

Messukeskukselta Kallion ja Hakaniemen kautta Eiraan kulkee
bussilinja 17, jonka raitiolinja 9 tulevaisuudessa korvaa. Pasilan
aluetta palvelevat liséksi bussilinjat 22,23,50 ja 59 ja 69.

Pasilan kautta kulkee suuria paakatuja. Keski-Pasilan pohjois-
reunalla Hakamaentie on tarkea ita-lansi-suuntainen yhteys ja
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Veturitie ja Ratapihantie ovat osa paaliikenneverkkoa kohti poh-
joista.

Rautatie ja ratapiha erottavat nykyisin Ita- ja Lansi-Pasilan voi-
makkaasti toisistaan. Nykytilanteessa kevyen liikenteen yhteys
on ainoastaan vilkkaasti likenndidyn Pasilansillan kautta. Pasi-
lan alueen kevyen liikenteen yhteyksista eniten parannusta kai-
vataan ita-lansi-suuntaisiin kulkureitteihin Ita-Pasilasta Keski-
Pasilan kautta Lansi-Pasilaan.

Paaradan itapuolella kulkee pyoratie, jota kaytetddn paljon mm.
tydmatkapyorailyyn reitin suoruuden ja nopeuden vuoksi. Pyo-

raily-yhteydet Keski-Pasilan ja limalan kautta rantaradan suun-
taan lanteen tulee ottaa huomioon alueita suunniteltaessa.

3.24 Palvelut

Suunnittelualueen palveluista merkittavimmat ovat Pasilan
aseman tarjoamat liikennepalvelut. Asemarakennuksessa on
myos kaupallisia palveluja ja liikuntapalveluja.

Veturitallien monipuolinen kaytt6 tarjoaa myos joitain erityispal-
veluja. Alueen valittbmassa laheisyydessa on Ita- ja Lansi-
Pasilan kaupalliset ja kunnalliset peruspalvelut.

3.25 Luonnonymparisto

Alueella on kaiken kaikkiaan varsin vahan koskemattomia luon-
nonelementteja. Suunnittelualueen Lansi-Pasilan puoleisessa
osassa Pasilankadun varressa on n. 30 - 60 metrin levyinen
metsainen rinne, joka on voimassa olevassa asemakaavassa
puistoaluetta. Samalla puistovyohykkeella on myos joitakin ko-
meita avokallioita. Pasilan aseman pohjoispuolella on ratojen
valissa metsainen ja kallioinen saareke, Haarakallio. Toralinnan
asuinrakennuksen lahiymparistd alueen eteldosassa on vehreé
suurikokoisine lehmusriveineen.

Metsikdiden aluskasvillisuus on paéaosin lehtomaista, mutta
myos lehdon ja mustikkatyypin kangasmetsan piirteita on ha-
vaittavissa.

Ratapihan ylittavan sillan lansipaassa sen pohjois- ja etelapuo-
leisella kumpareella kasvaa yksittaisia viljelyperaisia ruotsinpih-
lajia (Sorbus intermedia). Alun perin luonnonvarainen ruotsin-
pihlaja on luokiteltu uhanalaiseksi.

Alueelta on I6ytynyt myos jalokiurunkannus (Corydalis nobilis),
joka on luokiteltu Helsingissa vaarantuneeksi kulttuurikasviksi.
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Helsingin luontotietojarjestelméan mukaan koko alueella on ollut
kaksi arvokkaaksi kasvillisuus- ja kasvistokohteeksi luokiteltua
kohdetta:

Pasilankadun pohjoispaan kalliolla on sijainnut kalliotuhkapen-
sas (Cotoneaster scandinavicus): nro 40/90, arvoluokka Ill. Kal-
liotuhkapensasta kasvaa koko maailmassa vain suppealla alu-
eella ItAmeren ymparistéssa. Kesan 2004 aikana tehtyjen kas-
villisuuskohteiden tarkistusinventointien mukaan edella oleva
kohde on havinnyt.

Ratapihan kaakkoispuolisilla kallioilla, peruskoulun pihan etelé-
reunalla, on pienialainen, noin 70 m? kokoinen kohde (46/90,
arvoluokka I11), jossa kasvaa venalaistulokkaiksi luokiteltuja
kasvilajeja, kuten idanhierakka, idankattara ja kahtaissara. Nai-
den kasvuymparisto on sailytettava.

Alueelta ei ole tavattu muita arvokkaita kasvillisuuskohteita, ku-
ten suojeltuja luontotyyppeja tai perinnemaisematyyppeja.

Pasilan asema — nimisella nelibkilometriruudulla (148) on suh-
teellisen monipuolinen metsa- ja kulttuurilintukanta. Silmallapi-
dettavat pikkulepinkainen ja kivitasku ovat mahdollisesti myos
pesineet alueella, samoin Suomen vastuulaji leppalintu ja lintu-
direktiivin liitteen | laji kirjokerttu. Silmallapidettavan kottaraisen
pesinta on melko varmaa. Ruudussa Jaahalli - Lansi-Pasila
(170) ovat eri syista tarkeimpind mainittuja lajeja mm. pik-
kusieppo, kaenpiika, naurulokki, kivitasku, varpunen, leppéalintu
ja kottarainen.

3.3 Tekniikka ja talous

Keski-Pasila sijoittuu kaupunkirakenteellisesti jo valmiiden Ita-
ja Lansi-Pasilan laheisyyteen. Keski-Pasilan teknisen huollon
verkostot on helposti liitettavissa olemassa oleviin verkostoihin.
3.31 Yhdyskuntatekninen huolto

Yhdyskuntateknisen huollon verkostojen nykytilanne on selvitet-
ty raportissa: Keski-Pasila, osayleiskaava - historia ja nykytila.
3.32 Maapera

Maanpinta vaihtelee alaratapihalla valilla +13,9 - +16,9. Kallion

pinnan syvyys vaihtelee alueen pohjois- ja itdosassa 1 — 6 met-
rin syvyydessa. Paksuimmat maakerrokset ovat Pasilan sillan
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pohjois- ja eteldpuolella noin 300 metrin etdisyydella sillasta.
Syvimmillaan kallion pinta on 29 metrin syvyydessa.

Alueella on yleensa ylimpana kerroksena sepelid seka hiekan ja
soran sekaista taytetta noin 2 — 3 metrin syvyydelle. Alla on sa-
vea seka silttia enimmilladn noin 15 metrid. Paksuimmat savikot
sijaitsevat Pasilan sillan pohjoispuolella. Keskialueella on pai-
koitellen ohut turvekerros.

Pohjasuhteet vaihtelevat alueella huomattavasti.

Osayleiskaava-alue ei sijaitse vedenhankinnan kannalta tarke-
alla pohjavesialueella eika sen laheisyydessa ole vedenottamoi-
ta.

Pohjaveden pinta mitattiin kahdeksalla pohjavedenpinnan tark-
kailuputkella 15.4.2003. Veden pinta vaihteli putken p&aasta noin
1,8 metrin syvyydesta noin 2,4 metrin syvyyteen.

Kevéaalla 2003 orsivesi tutkittiin 11 orsivesiputkesta. Orsiveden
pinta oli putken péasta mitattuna noin 1,5 - 3,5 metrin syvyy-
dessa.

3.33 Ymparistohairiot

Keski-Pasilan ympéaristohairiot aiheutuvat ja ovat aiheutuneet
paaosin liikenteestd, seka ajoneuvo- etta rautatieliikenteesta.
Melu ja alaratapihan maaperan osittainen pilaantuminen ovat
niistd merkittdvimmat. Ymparistohairioita on tarkemmin selvitet-
ty osayleiskaavan vaikutusselvitysraportissa.



28
4. SUUNNITTELU
4.1 Viitesuunnitelmat

Keski-Pasilan alueelle on osayleiskaavan pohjaksi laadittu kaksi
viitesuunnitelmaa. Toisen suunnitelman on tehnyt arkkitehtitoi-
misto Cino Zucchi Architetti Milanosta, Italiasta. Toisen suunni-
telman on tehnyt arkkitehtitoimisto Tuomo Siitonen Oy Helsin-
gistd. Molemmissa suunnittelutdissa tehtavana on ollut yleispiir-
teisen suunnitelman esittaminen koko Keski-Pasilan alueelle.
Cino Zucchi Architetti -toimiston tehtavana on ollut taman jal-
keen tarkentaa tyotdan Pasilan sillan ja Pasilan aseman ympa-
ristossa alueella, jota on ajateltu ensi sijassa alueen keskustak-
si liike-, ja toimistotilojen, julkisten palvelujen ja kulttuurin kayt-
téon. Arkkitehtitoimisto Tuomo Siitonen Oy:n tehtavana on ollut
yleispiirteisen suunnittelun jalkeen tarkentaa suunnitelmaansa
Pasilankadun varren alueella, jota on ajateltu l[&hinna asunto-
kayttoon. Konsulttien téiden erilaisella painopisteen maarittelylla
on haettu myds tdéiden muodostamalle kokonaisuudelle lisasi-
saltoa.

411 Cino Zucchi Architettin viitesuunnitelma

Cino Zucchin tavoitteena on tiivis, urbaani rakenne, joka loisi
Helsinkiin monimuotoisen, omavaraisen uuden keskustan.
Suunnitelman tavoitteena on myds vahvistaa Pasilankadun ja
aseman ympariston urbaania luonnetta ja luoda paikan tunnetta
jalankulkijan mittakaavassa.

N

Cind Zucchi Architettin viitesuunnitelman osa-alueet.

Suunnitelma jakaantuu neljdan osa-alueeseen (A-D): sillan ete-
l&puolen veistokselliset liiketornit, sillan ymparistd paaaukioi-
neen, asuinalue Pasilankadun varressa seka erilliset saarek-
keet kulttuuri-, urheilu- ja liiketoimintaa varten alueen pohjois-
puolella. Osat on pyritty yhdistdmaan jatkuvalla julkisten tilojen-
sarjalla, joiden tasot vaihtelevat maaston mukaan. Pohjakerrok-
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Keski-Pasilan viitesuunnitelma, Cino Zucchi Architetti, Systema-
tica.
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set on suurelta osin tarkoitettu kaupalliselle ja puolijulkiselle
toiminnalle. Suunnitelman osat ilmentavat eri toimintoja. Ra-
kennusten funktioita on pyritty tuomaan esille yksittéisia raken-
nuksia korostamalla.

Suunnitelma liittyy ympéardivaan kaupunkiin nakyvan, muuttu-
van siluettinsa avulla. Sillan ymparisto ja asuinalue jatkavat
Lansi-Pasilan kaupunkirakennetta.

Cino Zucchi Architetti, viitesuunnitelman leikkaus etelasta.

Pasilankatu yhdistyy Veturitiehen yhden uuden poikkikadun se-
k& Radiokadun valityksella. Asuinalueen liikenne tapahtuu alu-
etta halkovan tonttikadun avulla. Uusi kevyenliikenteen silta
muodostaa kulkuyhteyden areenahallille ja sitd kautta Haarakal-
liolle. Pysakointi on sijoitettu pihojen ja rakennusten alle kah-
teen kerrokseen.

Toimitila-alue sijoittuu Pasilan sillan molemmin puolin.
Pasilan sillan etelapuolella sijaitsevat 10-21 (22)-kerroksiset
vinokulmaiset tornit muodostavat maamerkin Keski-Pasilalle
(A). Ne vastaanottavat raide- ja ajoneuvoliikenteen keskustaan
pain mentaessa ja sielta poistuttaessa alleviivaten liikenteen
merkitysta.

T

1 ! § ol "-.I r

Cino Zucchi Archittti, viitesuunnitelma Iounaasa.
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Zucchi on laatinut kaksi ehdotusta Veturitien linjaamisesta, joi-
den vaikutus nakyy tornien sijoittelussa. Vaihtoehto A:ssa
maanvaraiseen rakentamiseen pohjautuvat rakennukset on si-
joiteltu liikenteen valiin jaaville alueille siten, ettd ne p&&osin ra-
jautuvat aina yhdelta sivultaan katuun. Vaihtoehto B:ssé lansi-
puolella on useampia pienempia torneja, jotka sijoittuvat osittain
likennealueen keskelle. Zucchi pitaa suunnitelma A:ta paavaih-
toehtona kaupunkikuvallisista syista. Pasilan asemaa vastapaa-
ta oleva rakennus on ajateltu hotelliksi.

Sillalle ja sen pohjoispuolelle (B) sijoittuvat matalammat toi-
misto- ja liiketilat, palvelut seka kulttuuritoimintoja. Pasilan ase-
malta jatkuu leved, katettu taso liikerakennusten ymparoivalle
paaaukiolle, jolle se muodostaa terassin.

Katettu taso, seka silla sijaitsevat rakennukset sisaltavat ase-
man laajennuksen, palveluja ja puolijulkisia tiloja. Kannen paal-
l& olevien yksikerroksisten rakennusten valiin muodostuu julkis-
ta jalankulkutilaa.

A S— -

Cino Zucchi Architetti, viitesuunnitelman akymé sillalta

Lansi-Pasilan puolella, asemalta alkavalta tasolta laskeudutaan
6 metrid matalammalla sijaitsevalle 7-kerroksisten rakennusten
ymparoimalle paaaukiolle. Monikulmaiselta aukiolta avautuvat
pitkat nakymat pohjoiseen pain, asuinalueelle seké eteldan lii-
ketorneihin. Paaaukio on sijoitettu siten, etta se keraisi mahdol-
lisimman paljon kevyttéa kauttakulkuliikennetta. Aukio yhdistyy
siltaan terassitason alta.

Asuinalue (C) rajautuu poikkikadulla toimitila-alueesta. Asuin-
alueelta on yhteys sillan etelaisiin osiin liiketiloja siséltavan ka-
velytunnelin avulla.
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Tonttikatu leveine kevyenliikenteen yhteyksineen jakaa asuin-
alueen kahteen osaan. Lansipuolella korttelirivistot sijoittuvat
Pasilankadun varteen jatkaen Pasilan korttelirakennetta. Etela-
puolta rajaa luoteeseen avautuva kortteli, joka jatkuu pitkana 8-
kerroksisena nauhamaisena rivistona pohjoiseen yleisradion
alueelle saakka. Asuinalue on erotettu Veturitiesta ja ratapihas-
ta vihervyohykkeen avulla.

4-5-kerroksiset itaan pain avautuvat korttelit sijaitsevat rintees-
sa muodostaen korotetun pihan (viiden metrin korkeudella ke-
vyenliikenteen vaylastd), jonka alle on sijoitettu pysakaointia kah-
teen kerrokseen siten, ettéa kadun puoleisille sivuille jaa liiketi-
laa. Pasilankadun puolelta korttelit rajautuvat tiesta yhden ker-
roksen korkuisten liikerakennusten avulla.

Suunnitelmassa pohjoiseen syntyy kaksi toimitiloja ja kulttuu-
ritoimintoja siséaltavaa saareketta (D) — toinen Haarakalliolle
ja toinen Hakamaentien varteen, areenahallin viereen.
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Cino Zucchi Architetti, viitesuunnitelman ndkyma asuinalueen
lapi etelaén pain

katutilat ja julkiset ulkotilat

Pasilankatua leimaa eri osa-alueiden luoma voimakas mitta-
kaavojen vaihtelu — 13-kerroksisista liiketorneista yksikerroksi-
siin liiketiloihin asuinalueen kohdalla. Katu on esitetty muutetta-
vaksi bulevardimaisemmaksi istutuksin.
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Pasilan sillan katutilaa on levennetty ja se on pyritty muutta-
maan katumaisemmaksi ymparoivien rakennusten avulla. Ase-
malta jatkuva taso rajaa sillan pohjoisreunaa. Katteen alla oleva
tila palveluineen on tarkoitettu jalankulkijoille.

Veturitie erottuu rakennusalueista vihervythykkeiden avulla.

Liiketornien valiin jaa avoimia ulkotiloja. Tasoero sillan ja rata-
pihan valilla on noin 15 metrid. Tilat muodostavat eri tasoissa
olevan sarjan aukioita ja kevyenliikenteen reittejd, jotka laskeu-
tuvat Pasilan aseman kohdalta vanhoille veturitalleille -
tarkoituksena on, etta tornien pohjakerroksissa olisi myos kau-
pallista ja puolijulkista tilaa. Valjien ulkotilojen suunnitteluun tuli-
si kiinnittaa erityista huomiota viihtyvyyden takaamiseksi.

Sillan eteldpuolinen korkeiden tornien rajaama aukio Lansi-
Pasilan puolella on ajateltu erilaisiin kaupunkimaisiin harraste-
toimintoihin. Esikuvana on Rockefeller Center.

Leved kevyen liikenteen vayla toimii asuinalueen julkisena sel-
karankana. Nakymaa hallitsee pitkien, kaarevien rakennusten
muodostama seindama ja korotettujen pihojen kivijalassa olevat
toiminnot. Asuinalueella kortteleiden valiin jaa lisdksi Pasilanka-
tuun rajautuvia itdan pain viettavia puistoalueita. Avokallio on
jatetty virkistysalueeksi, jolle voi sijoittaa muun muassa paiva-
kodin.



ALUEET
alue

A

B

C

D

yhteensa

TOIMINNOT
asuminen

toimitilat

paaasiallinen toiminto
toimitilat

palvelut, toimistot
asuminen

kulttuuri ja toimistot

alue A, C

alueet A-D

34

kerrosala

129 150 kem?2

68 910 kem?2

81 190 kem?2

48 130 kem?2

327 380 kem?

77 240 kem?

250 140 kem?
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412 Arkkitehtitoimisto Tuomo Siitosen viitesuunnitelma

Arkkitehtitoimisto Tuomo Siitosen laatimassa suunnitelmassa on
kaytetty sek& maanvaraista etta kansirakenteen paalla rakentamista.
Suunnittelualue jakaantuu viiteen varsinaiseen vyéhykkeeseen (A-
E), joiden lisdksi Veturitien itdpuolelle on osoitettu varaus toimistoti-
lojen rakentamisesta kannen paalle myohemmassa vaiheessa (F).

Arkkitehtitoimisto Tuomo Siitonen, viitesuunnitelman osa-alueet.

Arkkitehtitoimisto Tuomo Siitonen, viitesuunnitelman siluetti ete-
lasta pain.

Veturitie yhdistyy Radiokadun lisdksi kahdella poikkikadulla Pa-
silankatuun. Kadut sijoittuvat Lansi-Pasilan kaupunkirakenteen
mukaisesti.

Helsingin Kaupunkisuunnitteluviraston likennesuunnitteluosas-
ton paakatuverkkosuunnitelmissa Veturitien likennemaaran en-
nustetaan nousevan 57000 ajoneuvoon vuorokaudessa vuo-
teen 2020 mennessa. Siitosen suunnitelmassa todetaan, etta
Keski-Pasilan kortteleiden asuntokayttta ajatellen likenneméaa-
ria tulisi pyrkia tasaamaan suunniteltua tehokkaammin Veturi-
tien ja muiden etela-pohjoissuuntaisten paavaylien kesken.

Pysakainti on sijoitettu pihakansien alle siten, etta piha-alueet
jadavat samaan tasoon katujen kanssa
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Arkkitehtitoimisto Tuomb Siitonen, Keski-PésiIén.

viitesuunnitelma.
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Pasilan silta jakaa paaasiallisesti toimisto- ja kaupallisia tiloja
siséltdvan vyohykkeen (A-B) kahteen osaan.

Sillan eteldpuolelle muodostuu radansuuntaisesti sijoitettujen
toimistotalojen rakennusrintama (A). Lansi-Pasilan puolelle
on sijoitettu kolme 10-kerroksista toimistotaloa, jotka on yhdis-
tetty pareittain lasikatteella toisiinsa. Veturitien ja Teollisuuska-
dun liittyman péaalle, sillan yhteyteen, on rakennettu kaareva
maamerkkimainen tornitalo (10—25-kerrosta). Pasilan asemaa
vastapaata suunnitellut toimistotalot on sijoitettu kannen paalle
5-kerroksisina massoina. Ajo toimistoihin tapahtuu Veturitien ja
Teollisuuskadun liittymastéa paikoitustilojen kautta. Jalankulku
toimistoihin tapahtuu osin sillalta, osin sillan alta.

Sillan ja asuinalueen valiin jaava kortteli (B) on muuntumis-
vybhyke, jossa sekoittuvat toimitilat, palvelut ja asuminen. Kort-
telirakenne (7-15 krs) on samankaltainen kuin asuinvyohykkeel-
la. Sillan etela- ja pohjoispuolen tasot yhdistyvét sillan alapuo-
lella — mahdollistaen kevyenliikenteen kulun.
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Arkkitehtitoimisto Tuomo Siitonen, viitesuunnitelman julkisivu
Lansi-Pasilan suunnasta.

Asumisvydhyke (C) koostuu Pasilankadun varteen sijoitetuista
kortteleista, jotka rajautuvat toiselta puolelta Veturitiehen.
Asuinalueen korttelikoon maarittavat valitut katulinjat. Rakenne
jatkaa olemassa olevaa tiivistd kaupunkirakennetta. Kortteleita
halkoo diagonaalinen, kaakkois-lounaissuuntainen kevyenlii-
kenteen vayla, joka ulottuu Pasilan sillalta Radiokadulle.

7-8-kerroksinen korttelirakenne jakaantuu pienempiin piha-
alueisiin ja pohjakerroksissa on pienia toimistotiloja. Kansien
paalle rakennetut piha-alueet on erotettu kevyenliikenteen vay-
lasta muuri- ja porttirakentein.
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Arkkitehtitoimisto Tuomo Siitonen, viitesuunnitelman sisdanve-
dettyja ylempia kerroksia.

Ylempiin kerroksiin on sijoitettu vaihtelevia asuntotyyppeja kort-
telisiluetin varioimiseksi, perheasunnot on sijoitettu alimpiin ker-
roksiin. Tonttitehokkuutta ja korttelirytmitysté on lisatty korke-
ammilla 12—15-kerroksisilla tornimaisilla osilla.

Arkkitehtitoimisto Tuomo Siitonen, viitesuunnitelman nakyma
kevyenliikenteen raitilta.
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Vilkkaasti liikennéidyn Veturitien puolelle alimpiin kerroksiin ei
ole mahdollista sijoittaa asuintiloja. Kadun varren rakennuksissa
asunnot on sijoitettu ylakerroksiin ja suunnattu lanteen pain.
Kadun varteen on suunnitelmassa sijoitettu osittain toimitiloja.

Pohjoisen toimistotiloja sisaltava vydhyke (D) on sijoitettu
osittain kannen paalle Yleisradion tontin itapuolelle rajautuen
pohjoisessa Hakamaentiehen. Vaihtoehtoinen ehdotus Yleisra-
dion tontin reunan uudelleenjarjestelysta on esitetty suunnitel-
massa. Pitkilla ita-lansi-suuntaisilla toimistomassoilla on jatkettu
samankaltaista korttelirakennetta kuin asuinalueella.

Haarakallion alueelle (E) on sijoitettu rakennusvolyymi kulttuu-
ri- ja urheilutoimintaa varten.

Veturitien itdpuolelle (F) on tehty varaus 5-kerroksisten toimis-
totilojen rakentamisesta aikaisintaan Pasilan aseman laajenta-
misen ja toisen laituritason rakentamisen yhteydessa. Toimisto-
rivistd alkaa Pasilan asemalta ja jatkuu Haarakallion edustalle
asti. Aseman pohjoispuolelle sijoitetut lasikatteiden alle ryhmite-
tyt rakennusmassat poikkeavat viitesuunnitelmassa peruskoor-
dinaatistosta.

katutilat ja julkiset ulkotilat

Pasilankatua reunustavat istutukset. Erikorkuiset rakennukset ja
pihanakymat rytmittavat katutilaa. Sivukaduilla tilaa rajaavat is-
tutukset, rakennukset on vedetty kauemmas katulinjasta.
Veturitiestd muodostuu toimistojen rakentamisen my6ta kuilu-
mainen tila. Veturitien ja Teollisuuskadun risteys on kaarevan
tornirakennuksen alla.

Arkkitehtitoimisto Tuomo Siitonen, viitesuunnitelman maamerk-
kimé&inen tornirakennus liittyman paalla.
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Julkisena ulkotilana toimivat Pasilan aseman edusta, sillan le-
vennys, kaarevan tornin alle sijoittuva nakoalatasanne, seka
asuinalueen kevyenliikenteen reitti.

Kevyenliikenteen raittia kehystavat kadun ylapuolelle sijoitetut
asunnot. Reitin korkeus on vaihteleva ja sen paatteena etelassa
on kaareva tornirakennus. Reitiltd on kulku Pasilan asemalle ja
sillalle toimistorakennuksen valopihan kautta portaita pitkin.
Nékoalatasanteen muodostaa sillan tasossa oleva kaarevan
massan rajaama tila ja tornirakennuksen etelépuolelle puhkottu
kuuden kerroksen korkuinen aukko, josta avautuu nakyma Lan-
si-Pasilan eteldosiin. Avokalliot asuinalueella seka Pasilan sillan
etelapuolella on jatetty virkistyskayttoon.

Veturitalleille ei ole luotu yhteytta alueen keskeisista osista.
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ALUEET

alue paaasiallinen toiminto ala

A toimitila 69 995 kem?

B sekoitetut toiminnot 47 480 kem?

C asuminen 149 097 kem?

D toimitila 88 718 kem?

(sisdltda YLEN:n tonttiin kuuluvia alueita)

E kulttuuri ja urheilu 16 390 kem?

F toimitila 75 287 kem?
(sijoittuu asemalaiturien tulevan 2. tason ylapuolelle)

yhteensa 446 967 kem?2

TOIMINNOT

asuminen alueet B-C 179 700 kem?

toimitilat alueet A-F 267 267 kem?2
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4.2 Maankayttokaavio
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Viitesuunnitelmien pohjalta laadittiin Keski-Pasilan maankaytto-
kaavio. Kaavioon merkittiin tilavaraukset korttelialueille, rauta-
tiealueiden henkildliikenteen laajennuksille ja katuverkolle.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paéatti 29.4.2004 merkita tiedoksi
Keski-Pasilan suunnittelutilanteen ja hyvaksya 22.4.2004 paiva-
tyn Keski-Pasilan maankayttokaavion jatkosuunnittelun pohjak-

Si.

Liséksi lautakunta paatti, ettd maankayttokaavion lahtokohdaksi
tulisi ottaa Cino Zucchi Architettin ehdotus.
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5. OSAYLEISKAAVAEHDOTUS
51 Kokonaisrakenne

Keski-Pasilasta vapautuu tilaa raideliikenteen toimintojen osit-
taisen siirtymisen vuoksi. Merkittava osa alueesta jaa edelleen-
kin raideliikenteen kayttoon.

Keski-Pasilasta muodostetaan monipuolinen keskustatoiminto-
jen ja asumisen alue, joka yhdistaa raideliikenteen erottamat
Ita- ja Lansi-Pasilan toisiinsa ja eheyttdd yhdyskuntarakennetta.

Keski-Pasilan osayleiskaava-alue jakaantuu keskusta-, asuin-
ja virkistysalueisiin seka liikennealueisiin. Alue rakennetaan
mahdollisimman pitkélle maanvaraisesti. Keskustatoiminnot on
sijoitettu Pasilan sillan ymparistoon seké alueen pohjoisosaan,
likenteen rajaamille alueille. Uusi asuinalue Lansi-Pasilan puo-
lella rajautuu Pasilankatuun. Asuinalueen keskelle jaava avo-
kallio jatetaan virkistysalueeksi.

Keski-Pasilan kaupunkirakenteen on tarkoitus olla tiivista ja
toimintojen sekoittua. 1ta- ja Lansi-Pasilan toimitilavydhykkeiden
valiin jaavalla Keski-Pasilan alueella asumista on pyrittava ra-
kentamaan mahdollisimman paljon monipuolisen, kaupunkimai-
sen ympariston aikaansaamiseksi seka alueen pitamiseksi ela-
vana kaikkina vuorokauden aikoina. Keskustatoiminnoista eri-
tyisesti toimistotilojen, palvelujen ja kulttuuritoimintojen on tar-
koitus sijoittua liikenteelliseen solmukohtaan Pasilan aseman
ymparistoon seka alueille, jossa melu- ja paastohaitat eivat
mahdollista asumisen sijoittamista.

Alueen visuaalista ilmett&d muokkaa voimakkaimmin Pasilan sil-
lan etelapuolelle sijoittuva vydhyke, joka painottuu toimistokayt-
téon. Keski-Pasilan toiminnallinen painopiste on sillan pohjois-
puolella, jossa yhdistyvét eri toiminnot ja reitit muodostaen alu-
een keskeisen julkisen ulkotilan.

Keski-Pasilaa leimaa liikkenteen voimakas rooli seka lapikulun
etta saapuvan liikenteen osalta. Ajoneuvoliikenteen paaasialli-
set saapumisreitit alueelle ovat pohjoisessa Veturitie ja Ratapi-
hantie, etelassa Pasilankatu ja idassa Teollisuuskatu. Veturitie
on linjattu kulkemaan valittomasti Pasilan aseman ja laiturialu-
een lansipuolella ja liitetty Hakamé&entiehen uuden eritasoliitty-
man avulla. Eritasoliittyma sisaltyy Hakamaentien parannus-
suunnitelmaan. Liikennealueiden niputtamisen avulla asuin- ja
toimitilavyohykkeet jaavat mahdollisimman ehjiksi alueiksi. Pasi-
lan sillan etelapuolella Veturitie haarautuu Teollisuuskadun
suuntaan seka Pasilankadulle, josta likenne ohjautuu Norden-
ski6ldinkadulle.
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Keski-Pasila, osayleiskaavaehdotus (lausuntojen ja muistutuk-
sen johdosta muutettu)
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Keski-Pasila, osayleiskaavaehdotus, osayleiskaavamerkinnét ja
-maaraykset (lausuntojen ja muistutuksen johdosta muutettu)

Keski-Pasilassa raideliikenteen uudelleenjarjestelyn avulla va-
pautuu tilaa uusien matkustajaliikenteen laiturien rakentamisel-
le, joka mahdollistaa erityisesti padkaupunkiseudun l&hiliiken-
teen kasvun Pasilan toimiessa paateasemana. Keski-Pasila
voimistuu merkittavana joukkoliikenteen solmukohtana, jossa
tulevaisuudessa kohtaavat juna-, metro-, linja-auto- ja raitio-
vaunuliikenne.

Pasilan asema toimii paateasemana osalle lahiliikenteesta rai-
deliikenteen méaaran kasvaessa ja paarautatieaseman raideka-
pasiteetin tultua taysin kayttoon. Pasilan asemalle rakennetaan
kahdessa vaiheessa yhteensa 12 uutta laituriraidetta. Pasilan
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asemalta on toimivat vaihtoyhteydet eri joukkoliikennevalinei-
siin.

Kevyen liikenteen reitit, puistot ja aukiot muodostavat julkisten
ulkotilojen verkoston, joka luo toimivat yhteydet osa-alueiden
valille, ympardiville alueille ja virkistysalueille. Kevyenliikenteen
yhteys Ita-Pasilasta aseman kautta Lansi-Pasilaan johtaa alu-
een paaasialliselle toriaukiolle, joka sijaitsee Pasilan sillan poh-
joispuolisella keskustatoimintojen alueella.

Pasilan sillan aluetta kehitetd&dn monipuoliseksi palvelujen ja
kulttuuritilojen vydhykkeeksi. Sillan muokkaaminen katumai-
semmaksi parantaa yhteytta Pasiloiden valill&.

Keski-Pasila liittyy osaksi ympéaroivaa tiivistéa kaupunkirakennet-
ta.

Pasilan konepaja-alueen tuleva asuntorakentaminen seké
Yleisradion tontin ja Hakamaentien pohjoispuolen kehittdminen
tiivistavat Keski-Pasilaa ympardivaa rakennetta.

Asuinalue liittyy Lansi-Pasilan korttelirakenteeseen ja kayttaa
hyvaksi sen palveluja. Yleisradion tontin koillisreunaan suunni-
teltu katu mahdollistaa reunavythykkeen tdydentamisen uusilla
toimitilarakennuksilla.

Ymparoivien suunnittelualueiden rajapinnat Keski-Pasilaan tu-
lee erityisesti huomioida jatkosuunnittelussa kulkuyhteyksien
toimivuuden takaamiseksi.

Osayleiskaavan vaikutuksia tarkastellaan erillisesséa vaikutus-
selvitysraportissa.

5.2 Kokonaismitoitus

Keski-Pasilan osayleiskaava-alueen pinta-ala on yhteensa 59,3
ha.

Alueelle tulee uutta rakentamista yhteensa noin 345 000—

480 000 k-m2. Taman lisaksi suunnitelmassa on varauduttu Pa-
silan aseman ja Toralinnan alueen vahaisiin muutoksiin ja lisa-
rakentamiseen. Toimitilarakentamista on yhteensa noin

265 000-360 000 k-m2, josta noin 75 000 k-m2 sijoittunee kan-
nelle. Uutta asuntorakentamista tulee olemaan noin 80 000—
120 000 k-m2. Asukasmaara tulee olemaan noin 2000 ja tyo-
paikkoja on noin 10 000.

Kaupallisten palvelujen kokonaismitoitukseen vaikuttavat arvi-
oidun tulevan vaeston lisaksi, tydpaikat, paivittdinen matkusta-
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jaliikenne ja seudulliset erityistarpeet. Alueelle tuleva vaesto
edellyttaa vain noin 400-600 k-m? kaupallisia palveluja, joista
osa sijoittuu Pasilan sillan yhteyteen ja osa asuinalueelle katu-
tasoon. Asukasmaaran perusteella alueelle voidaan sijoittaa
paivittaistavarakauppa seka paivakotitiloja.

Pientoimitilat luovat tarpeen palvelujen syntymiselle. Matkusta-
jien ja tyontekijoiden vaatimat palvelut seka erityispalvelut sijoit-
tuvat Pasilan aseman ja sillan yhteyteen. Alueen paivittaisen
matkustajaliikenteen tukipalvelut sijaitsevat pddasiassa asema-
rakennuksessa.

Erikoistuotteita ja -palveluja tarjoavat toimijat voivat hyddyntaa
Keski-Pasilan sijaintia liikenteen solmukohdassa.

Pasilaan sijoittuvien kaupallisten palvelujen mé&aran ratkaisevat
muut tekijat kuin Keski-Pasilan tuleva asukasluku.

53 Osa-alueet

Keskustatoimintojen alue Nordenskidldinkadun varressa (C)
Nykyisen huoltoaseman aluetta kehitetdén keskustatoimintojen
alueena selvittaen huoltoaseman sijoittumista edelleen alueelle
osana tiivistyvaa kaupunkirakennetta. Vauhtitien jatkeen liitta-
minen osaksi keskustatoimintojen aluetta parantaa tontin kehit-
tamismahdollisuuksia. Kerrosala 10 000—15 000 k-m2.

Hahmotelma mittarikatokseksi.
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Nykyisen huoltoaseman alueen kehittdminen voi tapahtua Tora-
linnan alueen hengessa.

Asuntoalue — Toralinna (A/s)

Pasilankadun varressa sijaitseva Toralinna (1899), sen pihapiiri
pienempine puisine asuinrakennuksineen seka puinen huvila
(1908) sailytetdédn ennallaan. Alueelle on mahdollista sijoittaa
vahaista, alueen hengessa rakennettua tdydennysrakentamista.

Julkisten palvelujen ja hallinnon alue (PY) ja virkistysalue (V)
Aluetta kehitetaan Elaintarhan ala-asteen tarpeisiin. Koulun pi-
ha-aluetta on mahdollista laajentaa nykyisesta. Etelapuolella
sijaitsevat avokalliot (V) jatetaan rakentamatta. Niiden merkitys
on maisemallinen eika niita kehitetéa oleskeluun.

Tyo6paikka-alue - Pasilan veturitallit (TP/s)

Alue rajautuu pohjoisessa keskustatoimintojen alueeseen. Alue
on kavelyverkoston osa ja kaikille avointa julkista ulkotilaa. Ve-
turitallit ymparistdineen sailytetaan ja tilat pidetaan nykyisen
kaltaisen monipuolisen toiminnan kaytdssa. Veturien korjauk-
seen kaytettavat harrastustilat on mahdollista sailyttaa. Raidelii-
kenneyhteys alueelle sailytetdan.

Pasilan sillalta on suunniteltu terassimaisesti laskeutuva kevyen
likenteen reitti veturitalleille. Alue liittyy Vallilan ja Ita-Pasilan
suuntaan paaradan alta ajo- ja kevyen liikenteen yhteyden avul-
la.

Keskustatoimintojen alue Pasilan sillan eteldpuolella (C, C-1)
Pasilan silta jakaa varsinaisen keskustatoimintojen kokonaisuu-
den toiminnallisesti kahtia. Keskustatoimintoja sisaltavia alueita
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kehitetaan hallinnon, kaupan, julkisten palvelujen, asumisen ja
virkistyksen seka alueelle tarpeellisen yhdyskuntateknisen huol-
lon ja liikenteen kayttoon.

Pasilan sillan etelapuolista keskustatoimintojen aluetta rajaa
Ratapihantie seka etelassa raideliikenne, vanhat veturitallit ja
kauneudenhoitoalan oppilaitos.

Alue muodostaa Keski-Pasilalle tunnusomaisen sisdantulo-
vybhykkeen ja siluetin Pasilan asemaa lahestyttdessa. Alue si-
saltdd paaasiassa toimistorakentamista mahdollistaen eriko-
koisten yritysten asettumisen Keski-Pasilaan. Maantasokerrok-
sen kasittelyyn tulee jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityista
huomiota.

Alueelta on jalankulkuyhteydet Pasilan sillalle ja asemalle,
asuinalueelle seka veturitalleille. Ajoneuvoliikenne jarjestetaan
suoraan Veturitien/Teollisuuskadun kiertoliittyman kautta
maanalaisiin tiloihin. Pysakainti sijoitetaan maan alle. Kerrosala
— siltaan liittyvat etelapuoliset keskustatoimintojen alueet yh-
teensa 100 000-130 000 k-mz2.
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Keskustatoimintojen alue (C-1), erityistavoitteet

Pasilankatuun ja siltaan rajautuvalla keskustatoimintojen vyo-
hykkeella rakennusten ylimpiin kerroksiin on sijoitettava asumis-
ta. Asunnot voivat sijaita myds omassa rakennuksessaan.
Maantasokerroksessa on oltava myds yleisélle suuntautuneita
toimintoja. Kerrosala siséltyy sillan eteldpuoliseen keskustatoi-
mintojen alueeseen.
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Keskustatoimintojen alue Pasilan sillan pohjoispuolella (C)
Sillan pohjoispuolella keskusta-alueen vydhyke rajautuu Pasi-
lankatuun, Ratapihantiehen, uuteen poikkikatuun seka Pasilan
siltaan.

Pasilan sillan kehittdminen monipuoliseksi, katumaisemmaksi
tilaksi yhdistaa kaupunkirakennetta. Palvelut, puolijulkiset tilat ja
kulttuuritoiminnot keskitetaén sillan yhteyteen julkisen liikenteen
solmukohtaan ja hyvien kevyen liikkenteen yhteyksien varrelle.
Alueen toimistotilat soveltuvat pienille ja keskisuurille yrityksille.
Noin neljdsosa rakennusalasta on kannen- tai maanalaista tilaa,
johon voi sijoittua esimerkiksi kaksi 3000 k-m2 vahittaiskaupan
yksikkoa sekd muita liiketiloja. Alue toimii muuntumisvyohyk-
keena asuinalueen ja toimistoalueen valissa sisaltaen toimitilo-
jen liséksi asumista ja Keski-Pasilan keskeisen julkisen ulkoti-
lan. Korttelialueen lapi tulee jarjestaa kevyen liikkenteen yhteys
asuinalueelta sillan etelapuolelle seka Itd-Pasilasta Lansi-
Pasilaan — keskeinen aukiotila sijoittuu naiden reittien yhtey-
teen.

Aseman aluetta kehitetdan ja laajennetaan. Osa vyohykkeesta
sijoittuu rautatiealueen ja tulevien laitureiden ylapuolelle. Koko
Pasilan aseman ja Pasilankadun valista aluetta tulisi kehittaa
julkisten, kaupallisten ja kulttuuritoimintojen alueena. Keski-
Pasilan toimivuuden kannalta on tarkeaa, etta Pasilankadun
puoleinen osa-alue seka aseman ymparisto rakentuvat mahdol-
lisimman samanaikaisesti. Suunnittelussa on otettava huomi-
oon tulevaisuudessa rakennettavat laituritasot. Kahteen tasoon
sijoittuvien laitureiden eteldosat tulisi voida rakentaa samassa
vaiheessa kuin muu keskusta-alue.

Kerrosala 60 000—80 000 k-mz2.

Keskustatoimintojen alue laiturialueen ylapuolella (LR I, C)
Laiturialuetta laajennetaan aluksi kuudella paattyvalla raiteella
valittdmasti nykyisten laituriraiteiden lansipuolelle — ensimmai-
sen vaiheen raiderakentaminen on maanvaraista. Toisessa vai-
heessa laiturialue laajenee ylemmalle laituritasolle, joka on sa-
massa tasossa nykyisten Pasilan aseman lapi kulkevien raitei-
den kanssa. Molemmissa vaiheissa laiturialue katetaan.

Ylemman laituritason paalle on merkitty varaus kannen paalle
rakennettavista keskustatoiminnoista. Taman alueen eteldinen
osa liittyy monipuoliseen palvelujen ja kulttuurin keskusta-
alueeseen ja suunnitellaan sen osana. Aseman pohjoispuolinen
osa-alue on paaasiassa toimistorakentamista ja toteutetaan ai-
kaisintaan toisen laituritason valmistuttua. Kerrosala aseman
pohjoispuolella 40 000—60 000 k-m2
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Asuinkerrostalojen alue Pasilankadun varressa (AK)
Pasilankadun ja Veturitien valiin sijoittuva asuinalue rajautuu
pohjoisessa Radiokadun jatkeeseen ja etelassa Pasilankadun
ja Veturitien valiseen poikkikatuun. Rakentaminen on maanva-
raista. Asuntokorttelit pihoineen, yhteistiloineen, katuineen ja
aukioineen muodostavat ehean kokonaisuuden. Pasilankadun
reunaan jaava kallioinen méki on omaleimainen osa aluetta ja
se jatetaan virkistyskayttoon. Veturitiehen rajautuvaa puolta tay-
tyy erityisesti suojata liikenteen melu- ja paéstohaitoilta joko
suojaavalla, rakentamattomalla reunavythykkeella tai raken-
teellisin keinoin, melumuurina voi olla myds toimistotiloja. Vetu-
ritien puoleisten rakennusten tulisi muodostaa rakennusrintama
suojaamaan asuntoja ja piha-alueita liikenteen haitoilta.

Korttelirakenne muodostaa suojaisia piha-alueita. Iltdan pain
viettdvassa rinteessa sijaitsevalla asuinalueella on kiinnitettava
huomioita pihojen valoisuuteen. Alueelle rakennetaan erityyppi-
sid asuntoja ja alimpiin kerroksiin voidaan sijoittaa palveluja se-
k& toimistotiloja.

Mittakaava on vaihteleva seka Pasilankadun varressa etta
asuinalueen sisalla. Raystaslinjojen vaihtelulla voidaan vaikut-
taa jalankulkijan mittakaavaan.

Ita-Pasilan puolelta asemalaitureille johtavaa tunnelia jatketaan
asuinalueelle asti. Tunnelista on paasy myds uusille junalaitu-
reille ja Haarakallion suuntaan. Pysakainti sijoitetaan maan alle.
Kerrosala 80 000—110 000 k-mz

Keskustatoimintojen alue — Haarakallio (C)

Keskustatoimintoja siséltavan Haarakallion alueelle voidaan si-
joittaa kulttuuri-, urheilu- ja toimitilaa, joka ei aiheuta ymparisto-
haittoja. Alueelle on mahdollista sijoittaa esimerkiksi 3000-
paikkainen monikayttdhalli. Alueelta on suorat yhteydet areena-
hallin ja Messukeskuksen suuntiin seka junalaitureille.
Kerrosala 25 000—35 000 k-m2

Keskustatoimintojen alue — Yleisradion reuna-alue (C)
Radiokadun pohjoispuolella Yleisradion tontin ja ratakuilun va-
liss& on keskustatoiminnoille varattu alue. Tulevaisuudessa
Yleisradion tontin kehittdminen ja tontin koillisreunaan suunni-
teltu uusi katu mahdollistavat rakentamisen Pasilankadun jat-
keen ja ratakuilun valilla. Alue sisaltda padasiassa toimistotilaa.
Kerrosala 15 000—25 000 k-m2

Keskustatoimintojen alue — Hakamaentiehen rajautuva kolmio-
alue (C

Ratakuilun pohjoispuolella Hakamaentiehen rajautuva alue on
myds merkitty keskustatoiminnoille. Alueelta on suora yhteys
IImalan asemalle. Alue sisaltaa lahinna toimistotilaa liikkenteen
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voimakkaiden meluhaittojen vuoksi. Erityisesti Hakaméaen puo-
leista reunaa tulee suojata liikenteen haitoilta. Radan yli muo-
dostetaan ajo- ja kevyenliikenteenyhteys tulevan limalan torin
suuntaan. Kerrosala 15 000-25 000 k-m?

Tulevaisuudessa rakentaminen jatkuu osayleiskaava-alueen
ulkopuolella Hakamaentien pohjoispuolella Yleiskaava 2002:n
mukaisena nauhamaisena vyohykkeena Metsélantielle asti
Pohjois-Pasilan lansiosan alueiden vapauduttua muusta kaytos-
ta.

Rautatieliikenteen alue (LR) ja eritasoyhteydet

Pasilan veturitallien lansipuolella olevat raiteet sailyvét ja vara-
taan lahilikennekaluston pikahuollolle ja seisontaraiteille. Vetu-
ritallien etelapuolelle sijoitetaan radan kunnossapidon alatuki-
kohta.

Pasilan asemalla lahiliikenteelle rakennetaan uusia raiteita, joil-
ta on yhteydet pdaradan ja rantaradan suuntiin. Toisessa toteu-
tusvaiheessa liittyminen paa- ja rantaradoille tapahtuu eritasos-
sa.

Nykyisen aseman ja laiturialueen alle kalliotiloihin sijoitetaan
pysakaintitilaa, siten etta ajo tapahtuu seké Pasilan sillan etela-
puolelta ettd Ratapihantieltd. Pysékdinti sijaitsee osittain use-
ammassa tasossa ja palvelee aseman ja keskusta-alueen asi-
akkaita, toimien tarvittaessa mygs vaestonsuojana.

Radan ali on olemassa oleva kulkuyhteys Ratapihantieltad ase-
malaitureille — reittia jatketaan tulevalle asuinalueelle asti. Toi-
nen alikulku johtaa Messukeskuksen kohdalta Haarakallion lapi
Areena-hallille.

Veturitie ylittda rantaradan ja liittyy areenahallin tontin reunalla
Hakamé&entiehen. Hakamé&entiehen rajautuva kolmiomainen
alue on yhdistetty sillan avulla Yleisradion puolelle. Radiokadun
jatkeen paatteeksi selvitetaan kevyen liikenteen sillan rakenta-
mista areenahallille.

llImalan varikolle on suunniteltu uutta seisontaraiteistoa sahko-
talon viereen Hakamaentien pohjoispuolelle. Naille johtavien
yhteysraiteiden vuoksi sopimusaluetta ei ole voitu sisallyttaa
kokonaan keskustatoimintojen maanvaraiseen alueeseen.

Katutilat

Pasilankadun kevyen liikenteen kulkua ja viihtyvyytta paranne-
taan ja likennemaarat vahenevat Veturitien muutosten myota.
Pasilankadun itdreuna rajautuu uuteen asuinalueeseen ja avo-
kallioihin, keskusta-alueisiin ja Toralinnaan. Kadun visuaalisena
paatteena etelassa on keskustatoiminnoille varattu tontti. Ra-
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kentamisen rytmitys ja korkeusvaihtelut maarittavat katutilan
luonteen.

Pasilan siltaa kehitetdan joukkoliikennepainotteiseksi, katumai-
seksi tilaksi, jonka yhteydessa on toimiva kevyenliikenteen yh-
teys. Uusi keskustarakentaminen muokkaa sillan katutilaa.

Veturitie kulkee uuden laiturialueen vieressa ja haarautuu
maanalaisessa kiertoliittymassa Pasilan sillan etelapuolella Te-
ollisuuskadulle ja Pasilankadulle. Veturitieta reunustaa uusi
asuinalue, jonka puolelle kevyen liikenteen reitti on jarjestetty.
Veturitien itdpuolelle sijoittuvat uudet laituriraiteet kahteen ta-
soon seka niiden paalle mahdollisesti rakentuva toimistovyohy-
ke.

Julkiset ulkotilat

Kadut, aukiot ja puistot muodostavat julkisten ulkotilojen verkos-
ton, jotka yhdistyvat kevyen liikenteen reittien avulla ymparoiviin
virkistysalueisiin ja reitteihin. Keski-Pasilan sijainti lahella Kes-
kuspuistoa takaa monipuoliset ulkoilumahdollisuudet.

Pasilan sillalta on yhteydet myos veturitalleille ja edelleen Valli-
lan suuntaan. Veturitallien muodostamat aukiot toimivat kaikille
avoimena julkisena ulkotilana. Pasilan sillan ymparistéa kehite-
taan kevyenliikenteen varassa toimivaksi palvelujen ja kulttuurin
alueeksi. Sillan laheisyyteen sijoittuu myds alueen paéaasiallinen
toriaukio kevyenliikenteen ristedmiskohtaan. Monipuolista toi-
mintaa sisaltava aukio yhdistaa asuin- ja keskustatoimintojen
alueet toisiinsa. Aukiolta on hyvat yhteydet seka Pasilan sillalle
ja asemalle ettd asuinalueelle.

Asuinalueen rungon muodostaa sita halkova kevyen liikenteen
reitti, joka johdattaa kulkijoita Pasilan sillalle ja asemalle. Pasi-

lankadun reunaan rajautuva avokallio jatetddn alueen virkistys-
kayttoon. Sen ymparistoon on mahdollista sijoittaa esimerkiksi

paivakoti. Lahivirkistysalueet sijoittuvat korttelirakenteeseen.

Osayleiskaava-alueen ulkopuoliselle Leijona-aukiolle on kevyen
likenteen yhteydet Yleisradion suunnasta, asemalta seka Ita-
Pasilan puolelta.

5.4 Suojelukohteet

Pasilan Veturitallit ja konttori-vesitorni (1899), Toralinna (1899),
sen pihapiiri asuinrakennuksineen (1896) ja ratapihan lounais-
puolella sijaitseva puinen huvila (1908) on osayleiskaavaluon-
noksessa merkitty alueeksi, jolla kulttuurihistorian, kaupunkiku-
van ja rautatieliikenteen historian kannalta arvokkaan raken-
nuskannan perusluonne on sailytettava. Toralinnan alueen va-
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hainen taydennysrakentaminen ylla mainitussa hengessa on
mahdollista.

Toralinna ja veturitallit.

55 Liikenne

Ajoneuvoliikenne ja pysékdinti

Osayleiskaavaa sivuava, yleiskaavan mukainen Hakamaentien
rakentaminen Pasilanvaylaksi (2+2 kaistaa) Turunvaylalta Lah-
denvaylalle yhdistaa Helsingin kaksi merkittavaa sisaantulo-
vaylaa. Yhteydet Pasilasta kaupungin itd- ja lansiosiin parane-
vat. Uudella Hakaméaentien ja Veturitien valisella eritasoliitty-
malla parannetaan risteyksen toimivuutta ja turvallisuutta. Vetu-
ritie (2+2 kaistaa) on merkitty yleiskaavassa osaksi paékatu-
verkkoa.

Keskustaan suuntautuva likennemaara jakautuu sateittaisten
katujen kesken. Makelankadun liikennetté on suunniteltu ohjat-
tavaksi Veturitielle. Nykytilanteessa likennemaara Hakaméen-
tiella on noin 30 000 ajoneuvoa, Makelankadulla 45 000 ajo-
neuvoa, Veturitiella 20 000 ajoneuvoa ja Pasilankadulla 15 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Hakamaentien likennemaarien on
arvioitu kaksin- tai kolminkertaistuvan vuoteen 2020 mennessa.
Veturitien likennemaara voi maksimiennusteen mukaan jopa
lahes kolminkertaistua, kun liikkennetta ohjataan pois Pasilanka-
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dulta ja Mékeldnkadulta. Tehdyissa meluselvityksissa on tar-
kasteltu likennemaarien, nopeusrajoitusten ja erilaisten me-
luesteratkaisujen vaikutuksia melutasoon.

o | T -

A\

Keski-Pasil

an katuverkkoluonnos.
Veturitie on linjattu kulkemaan uuden asuinalueen ja raideliiken-
teen valissa, jolloin liikenteen aiheuttamat haitat saadaan mini-
moitua ja korttelialue pidettynd mahdollisimman yhtenaisena.
Pasilan sillan etelapuolella Veturitie haarautuu maanalaisessa
kiertoliittyméssa Teollisuuskadun suuntaan seka Pasilankadul-

le, josta liikenne ohjautuu Nordenski6ldinkadulle. Ajo toimitila-
rakennuksiin on ohjattu maanalaisten pysakointitilojen kautta.
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Sillan ymparistossa liikenne ohjautuu kiertoliittyméan kautta. Py-
sakointinormi keskustatoiminnoille on 1 ap/250 k-m2.

Asuinalueelle ajo tapahtuu Pasilankadun tai Veturitien suunnis-
ta. Pysakointi on sijoitettu maan alle. Pysakointinormi asumisel-
le on 1ap/125 k-m2 ja vieraille 1 ap/1000 k-m2.

Pasilankatu rauhoitetaan vilkkaimmalta liikenteelta ja muute-
taan puistokatumaisemmaksi. Pohjoisessa Radiokadun ja Pasi-
lankadun risteys on jarjestetty uudelleen. Yleisradion tontin koil-
lispuolitse on suunniteltu uusi katu (Pasilan osayleiskaava-
alueen ulkopuolella), joka jatkaa Pasilankadun likenneyhteytta
suunnitellulle uudelle limalan torille.

Osayleiskaava-alueen eteldaosassa Vauhtitien jatke muuttuu
osaksi keskustatoimintojen osa-aluetta.

Joukkoliikenne

Tulevaisuudessa lisaantyva paakaupunkiseudun lahiliikenteen
vuoromaara ohjataan Pasilaan, koska Helsingin ratapihan ka-
pasiteetti on Ratahallintokeskuksen mukaan lahiliikenteen osal-
ta taydessa kaytossad. Ensimmaisessa vaiheessa Pasilan ase-
man lansipuolelle rakennetaan kuusi maanvaraista paattyvaa
laituriraidetta. Uudet raiteet takaavat raideliikenteen toimivuu-
den Keravan kaupunkiradan, Lahden oikoradan, Espoon kau-
punkiradan ja Marja-radan valmistuttua. Kaikilta raiteilta on yh-
teys seka rantaradan etta paaradan suuntaan. Raiteiden valiin
rakennetaan kolme laituria, joilta on ylikulkusillan kautta kulku-
yhteys Pasilan asemalle. Laiturit katetaan.

Toisessa vaiheessa (aikaisintaan 2025), paakaupunkiseudun
asukasmaaran lisaantyessa ja uusien ratahankkeiden myota,
kuuden laituriraiteen paalle rakennetaan betonikansi, jolle sijoi-
tetaan toiset kuusi laituriraidetta. Kansi tulee samaan tasoon
kuin Pasilan aseman nykyiset laiturit.

Pasilan asema on merkittava julkisen liikkenteen vaihtoterminaa-
li, jossa liikenteen rungon muodostavat junat, tuleva metro ja
pisararata seka raitiovaunu ja linja-autoliikenne. Asemaa laa-
jennetaan laiturien rakentamisen yhteydessa. Pasilan asemalta
on katettu yhteys uusille laitureille — samoin vaihtoliikenteen yh-
teys raitiovaunu- ja bussipysékeille. Maanvaraisilta laitureilta on
suora yhteys metron lipunmyyntitasolle seka pohjoisessa kevy-
enliikenteen alikulkutunnelin kautta Messukeskuksen, Haarakal-
lion ja uuden asuinalueen suuntiin. Pasilan asemasta muodos-
tuu tulevaisuudessa nykyistd enemman usean eri joukkoliiken-
nemuodon risteyskohta, asemakeskus.

Yleiskaava 2002 sisaltdd metrovarauksen linjasta, joka kulkisi
Pasilasta T66l6on, keskustan ja Katajanokan kautta Kruunuvuo-
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ren rantaan asti. Keskusta—Pasila metroyhteys palvelee erityi-
sesti junaliikenteen kayttgjia. Metroasema sijaitsee Pasilan
aseman vieressa parantaen julkisen liikenteen jatkoyhteyksia.
Sillan suuntaisesti sijoitetulle metroasemalle on kulkuyhteydet
sillan molemmista paista.

Yleiskaavassa on varaus ns. Pisara-raiteelle. Pisara-radan tar-
koituksena on yhdistaa Pasilan asemalle tulevat pdéradan ja
rantaradan lahiliikenneraiteet toisiinsa keskustan kautta kierta-
valla maanalaisella junaradalla. Lenkki kiertdisi Pasilasta Haka-
niemen, keskustan ja T66l6n kautta takaisin Pasilaan.

Liikennelaitoksen tavoite on lisata raidelikenteen maaraa reitis-
toa kehittamalla ja kalustoa uusimalla. Suunniteltu uusi raitiotie-
linja 9 kulkee valia Ullanlinna-limala. Ensimmaisen vaiheen reitti
(perustamissuunnitelma hyvaksytty, kvsto 26.1.2005) kulkee
Tarkk'ampujankadulta Ita-Pasilaan ja toisessa vaiheessa Pasi-
lan aseman kautta limalaan. Alueen kautta on myés suunniteltu
ns. joukkoliikenteen tiedelinjaa Otaniemi — Meilahti — Pasila —
Kumpula — Arabianranta — Viikki.

Pasilankatua liikenndivat linja-autot palvelevat asuinalueen tar-
peita.

Ratapihantiella aseman pohjoispuolelle on jarjestettavissa lisati-
laa linja-autojen pysakeille.

Kevyt liikenne

Luodaan hyvat kevyen liikkenteen yhteydet eri osa-alueiden valil-
le. Aseman alueelta on toimivat vaihtoyhteydet ja kevyen lilken-
teen reitit asuinalueelle, Keskuspuistoon, Messukeskukseen ja
Elaintarhan ala-asteelle.

Paaradan itapuolella kulkevaa pyorétieta seka pyorailyreitteja
Keski-Pasilan ja llmalan kautta lanteen péin kehitetd&n. Pasilan
asemalle jarjestetaan pyorapysakainti jatkoyhteyksien kayttajil-
le.

llImalan rinteen alueelta kevyen liikenteen siltaa jatketaan Ha-
kaméentien reunan kolmioalueelle. Radiokadun jatkeelta aree-
nahallin tontille selvitddn mahdollisuutta rakentaa kevyen liiken-
teen silta.

Huoltoliikenne
Huoltoliikenne hoidetaan keskustatoimintojen alueella paasaan-
toisesti maan tai kannen alla.
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Pelastusliikenne

Alueen pelastusliikenteeseen on kiinnitettava erityistd huomiota.
Kaikille osa-alueille, myds laituri- seka raidealueelle tulee olla
riippumaton paasy kahdesta eri suunnasta.

5.6 Palvelut

Julkiset palvelut

Peruspalvelut ovat saatavissa lahialueilta. Asukasmé&éaran pe-
rusteella on tarve uudelle paivittdistavarakaupalle ja paivakodil-
le. Ala-asteen oppilaat kayttavat ensisijaisesti Lansi-Pasilan
kouluja. Asukkaille suunnatut julkiset palvelut sijoittuvat asuin-
alueen yhteyteen.

Kaupalliset palvelut

Pasilan alueella sijaitsee talla hetkella runsaasti suuria toimi-
paikkoja. Keski-Pasilan rakentamisella voidaan monipuolistaa
toimitilarakennetta. Pienet liiketilat luovat keskustamaista ympa-
ristba. Kauttakulkuliikennettéa palvelevat kaupalliset palvelut si-
joittuvat luontevasti Pasilan aseman ja sillan yhteyteen. Veturi-
tallit sailytetadn monipuolisen toiminnan paikkana.

Sijainti liikenteellisessa solmukohdassa mahdollistaa myos eri-
koispalvelujen kuten viihde-, kulttuuri-, urheilu- ja opetuspalve-
lujen tarjoamisen. Seudullisesta ndkdkulmasta erikoistuotteita ja
-palvelua tarjoavat myymalat (esimerkiksi harrastusvéalinekau-
pat) voivat hyddyntad Keski-Pasilan sijaintia joukkoliikenteen
solmukohdassa. Myds esimerkiksi elokuvateatterit, urheilusalit,
galleriat, konserttisalit ja elavan musiikin klubit hyotyisivat Kes-
ki-Pasilan hyvasta saavutettavuudesta. Hyvien kulkuyhteyksien
lisdksi, nakymat seka sijainti lahella messukeskusta ja Areena-
hallia mahdollistavat hotellin ja sen oheispalvelujen sijoittami-
sen sillan ymparistoon.

Puolijulkiset toimijat (esimerkiksi tydvaenopisto, kansalaisjarjes-
tot, mediapaja, paivatoimintakeskus) voivat saada edullisemmin
kayttdonsa vapautuvia tiloja Ita- ja Lansi-Pasilan puolelta, jos
osa siella olevista yrityksista siirtyy keskeisemmalle paikalle
Pasilan sillan ymparisté6n. Toimintojen monipuolisuus ja hajasi-
joitus tekisi koko Pasilan alueesta elavamman.

Palveluja ja niiden mitoittamista kasitelladn lahemmin Keski-
Pasilan osayleiskaavan vaikutusselvityksessa.

5.7 Luonto, maisema, kasvi- ja elainlajit
Komea avokallio on lahes ehja ja maisemallisesti merkittava

kokonaisuus, joka sailyessaan muistuttaa Pasilan rakentamista
edeltaneesté luonteesta. Sita luonnehtivat laajat ja kauniit kal-
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liokielokasvustot muodostavat olennaisen osan sailytettavaa
kokonaisuutta.

Pasilankadun ja ratapihan vélisen, erityisesti maisemassa tar-
kean suojametsa- ja avokallio-alueen menetys on korvattava
viherrakentamisen keinoin.

Osayleiskaavassa ymparistdineen sailytettavaksi merkityn Tora-
linnan vanhat lehmusrivit kuuluvat oleellisena osana rakennus-
ten ja pihan muodostamaan kokonaisuuteen samoin kuin veturi-
tallien laheisyydessa olevat muutamat lehmukset.

Venalaistulokaskasvit kasvavat virkistysalueeksi merkitylla kal-
lioalueella. Siten niiden kasvuymparisto sailyy.

Ruotsinpihlajan ja jalokiurunkannuksen esiintymaét tulisi huomi-
oida alueen suunnittelussa ja pyrkia mahdollisuuksien mukaan
turvaamaan niiden sailyminen. Ruotsinpihlaja tulisi mahdolli-
suuksien mukaan sailyttaa koristekasvina alueella. Jalokiurun-
kannus on lehtokasvi, jonka sailyttaminen edellyttaisi leh-
don/lehtomaisen metsan sailymista kasvuymparistona, joten
sen kasvuedellytysten turvaaminen alueella on vaikeaa.

Metsa- ja myds kulttuurilintulajiston pysyminen alueella edellyt-
taisi metsikoiden sailyttamista.
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6. VAIKUTUKSET JA NIIDEN ARVIOINTI

Osayleiskaavan vaikutuksia tarkastellaan erillisessa vaikutus-
selvitysraportissa, jossa on esitetty yleispiirteisesti tehdyt vaiku-
tusselvitykset. Joistakin vaikutusselvityksista on tehty myos
omia raporttejaan. Tiedot naista erillisselvityksista loytyvat em.
vaikutusselvitysraportista.

Osayleiskaavatydsséa arvioidaan suunnitelman toteuttamisen
vaikutuksia:

— ihmisten elinoloihin, elinympéristoon ja terveyteen

Tie- ja raideliikenneratkaisun aiheuttamaa melutasoa osayleis-
kaavan alueella ja sen aiheuttamia vaatimuksia alueen suunnit-
teluun on selvitetty. Raideliikenteen osalta on selvitytetty myds
meluhuippujen ja tarinan vaikutus ymparistossa. Vaestoennuste
on laadittu, seka arvio siitd millaiseksi alue muodostuu vaesto-
rakenteeltaan ja millaisia yksityisten tai julkisten palvelujen tar-
peita alueella on.

— ymparistoon

Viitesuunnitelmissa, niihin pohjautuvissa 3d-mallinnuksissa,
pienoismalleissa seka Yleiskaava 2002:ssa (ARVIO 7) on tutkit-
tu vaikutuksia kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintéén
ja rakennettuun ymparistéon sekéa alueen suhdetta sen l&ahialu-
eisiin.

— maa- ja kallioperaan, veteen, ilmaan ja ilmastoon

Eri perustamisratkaisujen kayttomahdollisuuksia maaperan
ominaisuuksien mukaan on selvitetty alueellisesti. Maaperan
pilaantuneisuus ja sen laajuus on selvitetty seka tehty arvio
maaperan kunnostustarpeesta. Liikenteen paasttjen vaikutus
rakennettavan alueen ilmanlaatuun on tarkasteltu. Alueesta on
tehty massatarkastelu ja selvitetty korkotasojen muutokset.
Tuulisuudesta on tehty viitesuunnitelmien perusteella selvitys.

— kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja luon-
nonvaroihin

Nykyaan paaosin raideliikenteen kayttssa oleva alue sisaltaa
vain vahan luonnonmukaista ympaéristda. Luontoarvoja on selvi-
tetty luontotietojarjestelman avulla, ja niihin on tehty tarkennuk-
sia kesalla 2004 tehtyjen maastokayntien perusteella.

— alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

Yleiskaava 2002 laatimisen yhteydessa on tehty vaikutusselvi-

tys, ARVIO 5, Alue- ja yhdyskuntarakenne, virkistysalueverkos-
to. Siind on esitetty arvio Pasilan aluerakenteellisista vaikutuk-

sista valtakunnallisesti ja maakunnallisesti seka arvioitu paikal-
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lisia vaikutuksia.

— elinkeinoihin
Elinkeinojen kehitysta suhteessa ydinkeskustaan sek& Helsin-
gin seudun kehittyviin elinkeinoalueisiin on arvioitu.

— liikenteeseen

Yleiskaava 2002 laatimisen yhteydessa tehtyéa vaikutusselvitys-
ta, ARVIO 2, Liikenne, on taydennetty paikallisesti Keski-
Pasilan alueeseen tarkentuvilla selvityksilla. Rautatieliikentees-
ta Ratahallintokeskus on tehnyt tyéraportit: Keski-Pasilan toi-
minnallinen selvitys ja Keski-Pasilan ratapihaselvitys.

— teknisen huollon jarjestamiseen
Selvitys perusratkaisuista uuden teknisen huollon verkostojen
sijoittumisesta ja liittymisesta nykyisiin verkostoihin on laadittu.

— yhdyskuntatalouteen
Selvitys alueen toteuttamiskustannusten suuruudesta ja kau-
pungille kohdistuvista kokonaiskustannuksista on tehty.

Ymparistovaikutusten arvioinnista on erillinen raportti.
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7. JATKOSUUNNITTELU JA TOTEUTUS

Viitesuunnitelmien ja niistd saadun palautteen pohjalta valmis-
teltiin osayleiskaavaluonnos ja sen pohjalta osayleiskaavaehdo-
tus.

Osayleiskaavaehdotus on ollut julkisesti nédhtavana 25.2.2005 -
31.3.2005. Osayleiskaavaehdotuksesta annettiin 24 lausuntoa
ja yksi muistutus.

Osayleiskaavaehdotuksen on maaréa edeta kaupunginvaltuus-
ton kasiteltavaksi kevaan 2006 aikana.

Osayleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena. Siihen kuuluu
osayleiskaavakartta, selostus ja vaikutusselvitykset.

Osayleiskaava ohjaa alueen yksityiskohtaisempaa asemakaa-
voitusta. Asemakaavat laaditaan osa-alueittain.

Jatkosuunnittelun ja toteutuksen aikataulu kytkeytyy kaupungin
oman paatoksenteon liséksi valtion eli kaytdnnéssa liikenne- ja
viestintaministerion ja Ratahallintokeskuksen rautatieliikennetta
koskevaan valmisteluun.

Yhteenvedon omaisesti voidaan todeta lausunnoissa ja viran-
omaisneuvottelussa esitetyt jatkosuunnitteluun keskeisimmin
kohdistuvat painotukset:

- kaikkien liikennemuotojen yhteen toimivuus Pasilassa ja
myos laajemmalla alueella, likenteellisten palvelujen ja seu-
tua palvelevan maankéayton kokonaisuuden huolellinen rat-
kaisu

- jalankulkuympariston suunnittelun erityinen painottaminen

- liikenteen hairidihin vaikuttaminen, Tuusulantien kAannon
vaikutukset

- ilmanlaadun arviointiin paneutuminen ja melunsuojauksen
tarkeyden painottaminen

- terminaalien oikea mitoitus

- Keski-Pasilaa puolletaan yleisesti korkean rakentamisen
paikkana, reunahuomautuksella [&hiympéariston rautatiehis-
toriallisen rakennuskannan arvot huomioon ottaen

- pilaantuneiden maiden jatkoselvityksista huolehtiminen

- jatehuollon menetelmien selvittdminen
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- kustannusten tarkentaminen ja kaupungille aiheutuvien kus-
tannusten kytkeminen kaupungin taloussuunnitelmin
- pelastustoiminnan edellytysten varmistaminen
- toteuttamisjarjestyksen suunnittelu
- suunnittelukilpailujen jarjestdminen eri osa-alueilla
Erityisesti muodostuvien katukuilujen ilmanlaatua ja melutasoja

koskevien kriteereiden hyvaksyttava saavuttaminen asettaa
asumisen toteutumiselle riskeja.
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8. SUUNNITTELUN VAIHEET

Keski-Pasilan osallistumis- ja arviointisuunnitelma (liite 1) on
ollut esilla 22.12.2003-30.1.2004. Suunnittelun eri vaiheissa on
jarjestetty vuorovaikutustilaisuuksia, kuten nayttelyita ja keskus-
telutilaisuuksia.

Suunnitteluun liittyen tai osallistumis- ja arviointisuunnitelman
pohjalta viranomaislausuntoja saatiin 5 ja mielipiteita 6. Esitetyt
asiat kasittelivat padasiassa pelastustoiminnan edellytyksia,
ymparisto- ja suojelukysymyksia ja rakentamisen tiiveytta ja
korkeutta seka liikkennetta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 29.4.2004 merkita tiedoksi
Keski-Pasilan suunnittelutilanteen ja hyvaksya 22.4.2004 paiva-
tyn Keski-Pasilan maankayttbkaavion jatkosuunnittelun pohjak-
si. Lisaksi lautakunta paatti, etta maankayttokaavion lahtokoh-
daksi tulisi ottaa Cino Zucchi Architettin ehdotus. Lisaksi lauta-
kunta paatti, etta jatkossa selvitetédn myos asumisen ja toimis-
torakentamisen lomittaista toteuttamista.

Laadittujen viitesuunnitelmien esittely- ja keskustelutilaisuus on
jarjestetty kaupunkisuunnitteluviraston auditoriossa 27.4.2004
klo 17.30. Asiantuntijakeskustelu, johon yleis6 voi myds osallis-
tua, jarjestettiin samassa paikassa 11.5.2004 klo 17.00. Suunni-
telmat olivat esilla kaupunkisuunnitteluviraston nayttelytilassa
23.4-31.5.2004 (osoitteessa Kansakoulukatu 3) seka suppe-
ammin kaupunginkirjaston toimipisteessa Pasilan rautatiease-
malla (2. kerros), Ratapihantie 6. Suunnitelmat ovat olleet esilla
my0s internetissd, jossa on myds Keski-Pasilan suunnittelua
koskeva keskustelupalsta. Tavoitteena on, ettd osalliset ja muut
kiinnostuneet saavat tietoa suunnittelun etenemisesta ja tuovat
valmisteluun nakemyksia ja kehittdmisehdotuksia. Vuorovaiku-
tustilaisuuksiin liittyy mahdollisuus palautteen antamiseen.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on selvitetty myos
suunnittelun yhteydessa laadittavia arviointeja.

Edella mainittujen kaupunkisuunnitteluviraston jarjestamien ti-
laisuuksien lisaksi laadittuja viitesuunnitelmia on esitelty Helsin-
gin Rakentajien yhdistyksen tilaisuudessa 26.4.2004 Tieteiden
talolla (Kirkkokatu 6) ja Pasila-Seuran jarjestamassa tilaisuu-
dessa Pasilan paakirjastossa 17.5.2004. Keski-Pasilan suunnit-
telu on myds ollut Yhdyskuntasuunnittelun seura ry:n ja Suo-
men kaupunkitutkimuksen seura ry:n Tieteiden talolla jarjesta-
mien kaupunkitutkimuspéaivien paneelikeskustelun "Kuka tarvit-
see Keski-Pasilaa” aiheena, johon liittyen suunnitelmia on myés
esitelty 27.5.2004.
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Osalliset, joille on lahetetty kirjeellista informaatiota (alueella
olevat ja alueeseen rajautuvat kiinteistét tms.).

Osayleiskaavaluonnos on ollut nahtavilla 2.-27.8.2004. Nahta-
villa oloon liittyen osayleiskaavaluonnoksesta on jarjestetty esit-
tely- ja keskustelutilaisuus yleisélle kaupunkisuunnitteluviraston
auditoriossa 18.8.2004. Osayleiskaavaluonnoksesta jatettiin 7
mielipidekirjetta. Mielipidekirjeissa kasiteltiin mm. liikkennetta,
rakentamisen tiiviys- ja korkeuskysymyksia seka suunnittelu-
alueen aluerajausta ja asumisen ja toimitilojen sekoittumista.
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Viranomaisille on jarjestetty erillisia neuvotteluja, josta merkitta-
vimpana voidaan mainita Uudenmaan ymparistokeskuksen ja
Helsingin kaupungin jarjestama maankaytt6- ja rakennuslain
668:n mukainen viranomaisneuvottelu 11.6.2004.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 30.9.2004 hyvaksya
23.9.2004 paivatyn Keski-Pasilan osayleiskaavaluonnoksen
laadittavan osayleiskaavaehdotuksen pohjaksi.

Osayleiskaavaan on eri tahoilta saatujen mielipiteiden pohjalta
tehty useita, luonteeltaan kuitenkin pienehkdja tarkistuksia ja
taydennyksia.

Osayleiskaavaehdotus esiteltiin kaupunkisuunnittelulautakun-
nalle 9.12.2004. Kaupunkisuunnittelulautakunta jatti asian poy-
dalle ja paatti 16.12.2004 lahettaa Keski-Pasilan osayleiskaa-
vaehdotuksen nro 11356 kaupunginhallitukselle puoltaen sen
hyvaksymistd maankaytto- ja rakennuslain mukaisena oikeus-
vaikutteisena yleiskaavana.

Osayleiskaavaehdotus on ollut julkisesti nédhtavana 25.2.2005 -
31.3.2005. Osayleiskaavaehdotuksesta annettiin yksi muistutus
(Veturitie 3:n asukkaat, 44 allekirjoitusta ja Toralinnan asukas-
toimikunta yhteisesti).

Espoon ja Vantaan kaupungit, Sipoon kunta, liikenne- ja viestin-
taministerio (sisaltden Ratahallintokeskuksen ja Uudenmaan
tiepiirin lausunnon), VR-Yhtyma Oy, Helsingin Kaupungin-
osayhdistysten Liitto ry HELKA, Helsingin Yrittajat ry, Senaatti-
kiinteistot, Helsingin kauppakamari, Uudenmaan liitto, Uuden-
maan ymparistokeskus, Museovirasto, Paakaupunkiseudun yh-
teistydvaltuuskunta (YTV), valtiovarainministeri6, asuntotuotan-
totoimikunta, talous- ja suunnittelukeskus, kaupunginmuseon
johtokunta, kiinteistélautakunta, joukkoliikennelautakunta, pe-
lastuslautakunta, rakennuslautakunta, yleisten tdiden lautakun-
ta, ymparistdlautakunta ja tekninen lautakunta antoivat lausun-
tonsa ehdotuksesta.

Vain osa lausunnoissa esitetyistd kannanotoista on osayleis-
kaavaa koskevia, osa koskee jatkosuunnittelua tai osayleiskaa-
van ulkopuolista suunnittelua. Lausunnoissa on kasitelty seutu-
rakennetta, Keski-Pasilan roolia, liikenteen ja pysakoéinnin toi-
mivuutta, rakentamistehokkuutta, kortteli- ja yleisia alueita, pal-
velujen mitoitusta, rakentamisen korkeutta, terminaalien mitoi-
tusta, metron suunnittelua, autopikajunatoimintaa, joukkoliiken-
teen kehittamista, rakennussuojelua, Tuusulantien kaantamista,
meluselvityksia, pilaantunutta maaperaa, teknista huoltoa, yh-
dyskuntataloutta, pelastustoiminnan edellytyksia, vaiheittain to-
teutusta, ymparistoselvityksia ja jatkosuunnittelua. Jatetyssa
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muistutuksessa kiinnitetddn huomio Toralinnan melusuojauk-
seen ja lisaantyvan liikkenteen hairidihin.

Osayleiskaavakarttaan ja -mé&arayksiin on lausuntojen ja muis-
tutuksen johdosta tehty seuraavat muutokset:

- Toralinnan ja veturitallien alueiden merkint6ja ja maarayksia
on tdsmennetty Museoviraston esittamalla tavalla

- Pasilankadun varren asuinkerrostalojen alueen maarayksiin
on lisatty maarays, jonka mukaan alueen Veturitien puolei-
seen osaan voidaan melumuuriksi sijoittaa myds toimistotilo-
ja

Osayleiskaavakarttaan ja -maarayksiin on viranomaisneuvotte-
lussa (18.1.2006) sovitun johdosta tehty seuraavat muutokset:

- Pasilan aseman ja Lansi-Pasilan valille osayleiskaavaan
merkityn jalankulkuyhteyden maarayksen yhteyteen on lisat-
ty maininta, etté jalankulkuyhteys on myos osa seudullista
poikittaista viheryhteytta

- Keskusta-asumisen meluméaaraysta on taydennetty lisda-
malla viittaus, ettd valtioneuvoston antamat melutason oh-
jearvot on otettava huomioon

Liséksi osayleiskaavakarttaan ja -maarayksiin on tehty asema-
kaavoitusvaiheen joustojen varmistamiseksi seuraavat muutok-
set:

- Metrolinjan sijainti, Pasilansillan katualueen etel&puolisen
katulinjan/aluerajausten sijainti ja Toralinnan alueen ja
osayleiskaavassa sen etelapuolelle merkityn keskustatoi-
mintojen alueen valinen raja on merkitty ohjeelliseksi alueen
rajaksi, jolloin niiden sijainti tAsmentyy asemakaavoitukses-
sa.

Osayleiskaavaehdotuksen selostusta ja osayleiskaavaehdotuk-
sen vaikutusselvityksiéa on taydennetty lausuntojen ja kaava-
karttaan tehtyjen muutosten edellyttamalla tavalla.

Osayleiskaavaehdotukseen tehdyt muutokset eivét ole olennai-
sia, joten ehdotusta ei ole tarpeen asettaa uudelleen nahtavak-
Si.
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8. KASITTELYVAIHEET

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 2.3.2006 lahettaa
9.12.2004 paivatyn ja 2.3.2006 muutetun Keski-Pasilan
osayleiskaavaehdotuksen nro 11356 kaupunginhallitukselle
puoltaen sen hyvaksymista oikeusvaikutteisena yleiskaava-
na ja esittaa, etteivat lausunnot ja muistutus anna aihetta
enempiin toimenpiteisiin.

Liséksi lautakunta kehottaa, etté jatkosuunnittelussa tutki-
taan kaikki asumisen mahdollisuudet, jotta asukasmaaraa
voidaan lisata alueella. Lisdksi on tutkittava yli 20 kerroksis-
ten tornien rakentamisen mahdollisuudet.

Puheenjohtaja Anttila teki varapuheenjohtaja Rauhamaen
kannattamana paatdsehdotukseen ylla mainitun lisaysehdo-
tuksen, jonka lautakunta paatti hyvaksya yksimielisesti.
Jasen Helisto teki ehdotuksen asian palauttamisesta uudel-

leen valmisteltavaksi siten, etta huoltorakennus vuodelta
1951 sailytetaan. Ehdotus raukesi kannattamattomana.

Helsingissa . .2006

Anneli Lahti
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Mita alueelle suunnitellaan

Keski-Pasilaa kehitetaan liikke-, toimisto-, hallin-
to- ja palvelualueeksi seké asuntoalueeksi. Alu-
een ydinosia kehitetaan Helsingin keskustan
osana. Paikallisesti tavoitteena on kehittaa alu-
etta Pasilan keskustana ja yhdistda rata-alueen
jakama Ita- ja Lansi-Pasila. Pasilan aseman ja
Pasilan sillan aluetta kehitetaan jalankulkuyhte-
yksien painopisteend. Rautateiden henkil6liiken-
teen kehittAmismahdollisuudet turvataan.

Suunnitteluun vaikuttavat kaavat ja paatok-
set

Helsingin yleiskaava 2002:ssa Keski-Pasila on
paaosin keskustatoimintojen aluetta. Sita kehite-
tédan hallinnon, kaupan ja julkisten palvelujen,
asumisen ja virkistyksen seka alueelle tarpeelli-
sen yhdyskuntateknisen huollon ja liikenteen
kayttoon. Keskustatoimintojen alueen keskelle
on merkitty asumiseen ja toimitiloille varattu ker-
rostalovaltainen alue.

Yleiskaavassa on suunniteltu pohjoisesta Tuu-
sulanvaylaltéd paékatu etelddn nykyisen Veturi-
tien paikalle. Padkadulle on merkitty liittyma
moottorikaduksi merkitylle Hakamaentielle. Liit-
tyman eteldpuolella pdékatu on ohjattu Keski-
Pasilan kautta etelaan Helsinginkadulle.

Alue on paaosin asemakaavoittamatonta.
Keski-Pasilan lansireuna Pasilankadun varressa
on kaavoitettu puistoksi (puistoa yhteensa 2,9
ha). Pasilan asemalla ja aseman laiturialueella
samoin kuin Pasilankadulla ja Ratapihantiella on
voimassa asemakaavat. Haarakallion alueella ja
Radiokadun paan kohdalla on myos asemakaa-
va. Keski-Pasila on rakennuskiellossa asema-
kaavan laatimista ja muuttamista varten.

Suomen valtio ja Helsingin kaupunki ovat
solmineet aiesopimuksen 30.12.2002. Sopi-
muksessa on sovittu Keski-Pasilan maankayton
suunnitteluperiaatteiden ja yhteistyon lisaksi

muun muassa alueelle tulevan uudis- ja liséara-
kennusoikeuden jakamisesta, alueluovutuksissa
noudatettavista periaatteista ja kunnallisteknii-
kan toteuttamis- ja kustannusvastuusta. Valtio
omistaa sopimusalueesta noin 84 % ja kaupunki
noin 16 %. Aluetta kehitetaédn kokonaisuutena
omistusrajoista riippumatta.

Suunnittelun eteneminen ja aikataulu

Osayleiskaavan laatiminen ja aikataulu kytkey-
tyy kaupungin oman paatoksenteon lisaksi valti-
on eli Liikkenne- ja viestintaministerion ja Rata-
hallintokeskuksen rautatieliikennetta koskevaan
valmisteluun.

Osayleiskaavan pohjaksi valmistellaan suunnit-
teluvaihtoehtoja eli viitesuunnitelmia vuonna
2003. Aineisto esitelladn kaupunkisuunnittelu-
lautakunnalle alkuvuonna 2004.

Viitesuunnitelmien ja niistd saadun palautteen
pohjalta valmistellaan osayleiskaavaluonnos. Se
esitellaan kaupunkisuunnittelulautakunnalle al-
kusyksylla 2004. Osayleiskaavaluonnoksen ja
siitd saadun palautteen pohjalta valmistellaan
osayleiskaavaehdotus.

Tavoitteena on, etta kaupunkisuunnittelulauta-
kunta voisi paattaa osayleiskaavasta kaava-
luonnoksen, siitd tehtyjen arviointien ja esitetty-
jen mielipiteiden pohjalta vuoden 2004 aikana.

Osayleiskaava ohjaa alueen yksityiskohtaisem-
paa asemakaavoitusta. Asemakaavat laaditaan
osa-alueittain. Rakentaminen voi alkaa asema-
kaavan perusteella.
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Miten voit osallistua

Suunnittelun eri vaiheissa jarjestetaan vuorovai-
kutustilaisuuksia, kuten nayttelyita ja keskustelu-
tilaisuuksia. Suunnitelmat esitellaan myds Inter-
netissd. Tavoitteena on, etté osalliset ja muut
kiinnostuneet saavat tietoa suunnittelun etene-
misesta ja tuovat valmisteluun nakemyksia ja
kehittamisehdotuksia. Vuorovaikutustilaisuuksiin
liittyy aina mahdollisuus palautteen antamiseen.
Osalliset voivat myds ottaa yhteytta asian val-
mistelijoihin suunnittelutydn kaikissa vaiheissa.

Viranomaisille jarjestetaan erillisida neuvotteluita.

Aloitusvaihe: osallistumis- ja arviointisuunni-

telma ja viitesuunnitelmat

Lahtdkohdat, tavoitteet ja vuorovaikutus

e Osallistumis- ja arviointisuunnitelma esilla
22.12.2003-30.1.2004

e Viitesuunnitelmat esilla nayttelyssa huhti-
kuussa 2004

e Keskustelutilaisuus

e Internetissa lisatietoa ja keskustelupalsta

Luonnosvaihe

e Kaavaluonnos ja valmisteluaineisto nahtavil-
I& ennen kaupunkisuunnittelulautakunnan
kasittelya alkusyksylla 2004
Keskustelutilaisuus

Mielipiteet esitelladn kaupunkisuunnittelulau-
takunnalle luonnoksen esittelyn yhteydessa

hdotusvaihe
Lautakunnan puoltama kaavaehdotus on
julkisesti nahtavilla muistutuksia ja viran-
omaisten lausuntoja varten
e Lausuntojen ja muistutusten kasittelyn jal-
keen osayleiskaavaehdotus etenee kaupun-
ginvaltuuston hyvéaksyttavaksi

e m

Ketk& ovat osallisia

Osallisia ovat kaavoitettavan alueen maanomis-
tajat, naapurit ja asukkaat, yritykset ja tyontekijat
eli kaikki ne, joiden asumiseen, tyontekoon tai
muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vai-
kuttaa. Osallisia ovat myds viranomaiset ja yh-
teisot, joiden toimialaa kaava koskee. Keski-
Pasilan suunnittelussa osallisia ovat mm.:

Suunnittelun vaikutusalueen asukkaat ja maan-
omistajat

Yhdistykset ja seurat:

Helsingin Kaupunginosayhdistysten liitto ry
(HELKA), Pasila-seura, Kapyla-seura, Alppila-
seura, Helsinki-Seura ry, Helsingin kaupunki-
suunnitteluseura ry, Helsingin kauppakamari,
Helsingin yrittajat ry

Kaupungin hallintokunnat ja asiantuntijatahot:
Asuntotuotantotoimisto, kaupunginkanslian talo-
us- ja suunnitteluosasto seka kehittamistoimisto,
kaupunginmuseo, liikennelaitos, nuorisoasiain-
keskus, ymparistokeskus, kiinteistdvirasto, ra-
kennusvirasto, rakennusvalvontavirasto, opetus-
virasto, sosiaalivirasto, terveysvirasto, kulttuu-
riasiainkeskus, liikuntavirasto, Helsingin Vesi,
Helsingin Energia, pelastuslaitos ja Helsingin
kaupungin elinkeinoneuvottelukunta

Asiantuntijaviranomaiset ja muut yhteisty6tahot:
Liikenne- ja viestintaministerio, Ratahallintokes-
kus, VR-Yhtyma Oy, Uudenmaan tiepiiri, Se-
naatti-kiinteistot, Kapiteeli Oy, Museovirasto,
Uudenmaan ymparistokeskus, Helsingin kihla-
kunnan poliisilaitos
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Vaikutusten arviointi vityksessa, joka pohjautuu Helsingin luonto-
tietojarjestelmaan.
Suunnittelun taustaksi selvitetdan teknisia reu-

naehtoja, kuten maaperan rakennettavuutta ja e alue- ja yhdyskuntarakenteeseen. Yleiskaa-
puhtautta. Tehtyja selvityksia tarkistetaan tarvit- va 2002 laatimisen yhteydessa on tehty vai-
taessa my6s asemakaavoituksen aikana. kutusselvitys, ARVIO 5, Alue- ja yhdyskunta-
Osayleiskaavan valmistelun osana arvioidaan rakenne, virkistysalueverkosto. Siind on esi-
suunnitelman toteuttamisen vaikutuksia: tetty arvio Pasilan aluerakenteellisista vaiku-

ihmisten elinoloihin, elinymparistdon ja ter-
veyteen. Arvioidaan tie- ja raideliikennerat-
kaisun aiheuttama melutaso osayleiskaavan
alueella ja sen aiheuttamat vaatimukset alu-
een suunnitteluun. Raideliikenteen osalta
selvitetddn my6s meluhuippujen ja tarinan
vaikutus ymparistdssa. Asuintonttivarausten
perusteella laaditaan vaestbennuste tai en-
nustevaihtoehtoja. Arvioidaan millaiseksi
alue muodostuu vaestérakenteeltaan ja mil-
laisia yksityisten tai julkisten palvelujen tar-
peita alueella on. Arvioidaan alueen suhdet-
ta lahialueisiin (Ita- ja Lansi-Pasila, Vallilla,
Alppila) seka kantakaupunkiin.

kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperin-
toon ja rakennettuun ymparistéén. Muutok-
sia arvioidaan pienoismallin, alueleikkauksi-
en ja perspektiivikuvien avulla.

maa- ja kallioperaan, veteen, ilmaan ja il-
mastoon. Selvitetaan alueellisesti eri perus-
tamisratkaisujen kayttémahdollisuuksia
maaperan ominaisuuksien mukaan. Tutki-
taan alueen maankaytén suunnittelun yhtey-
dessa korkotasojen muutokset. Laaditaan
massatarkastelu alueesta. Jatketaan maa-
peran pilaantuneisuuden ja sen laajuuden
selvittamista seké tehd&én arvio maaperén
kunnostustarpeesta. Arvioidaan liikenteen
paasttjen vaikutus rakennettavan alueen il-
manlaatuun.

kasvi- ja elainlajeihin, luonnon monimuotoi-
suuteen ja luonnonvaroihin. Keski-Pasilan
luontoarvot ja niiden huomioonottaminen
selvitetdan kaupunkisuunnitteluviraston sel-

tuksista valtakunnallisesti ja maakunnallises-
ti seké arvioitu paikallisia vaikutuksia.

e elinkeinoihin. Arvioidaan elinkeinojen kehi-
tystd suhteessa ydinkeskustaan seka Hel-
singin seudun kehittyviin elinkeinoalueisiin.

¢ liikenteeseen. Yleiskaava 2002 laatimisen
yhteydessa tehtya vaikutusselvitysta, ARVIO
2, Liikenne, tdydennetaan paikallisesti Keski-
Pasilan alueeseen tarkentuvilla selvityksilla.
Rautatieliikenteesta Ratahallintokeskus on
tehnyt selvitykset: Keski-Pasilan toiminnalli-
nen selvitys ja Keski-Pasilan ratapihaselvi-
tys.

e teknisen huollon jarjestamiseen. Selvitetaan
perusratkaisut uuden teknisen huollon ver-
kostojen sijoittumisesta ja liittymisesta nykyi-
siin verkostoihin.

¢ yhdyskuntatalouteen. Selvitetaan alueen to-
teuttamiskustannusten suuruus ja kaupungil-
le kohdistuvat kokonaiskustannukset. Arvioi-
daan korttelikohtaisten lisdkustannusten
suuruutta.

Ymparistdvaikutusten arvioinnista laaditaan yh-
teenveto kaavaselostukseen.
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Tiedottaminen

Suunnittelun etenemisesta seka osallistumis-
mahdollisuuksista tiedotetaan:

¢ Kirjeet: Helsingin kaupungin hallintokunnat,
muut viranomaiset, alueella nykyisin toimivat
yritykset, asukkaita edustavat yhdistykset,
muut seurat ja yhdistykset seka suunnittelu-
alueeseen rajautuvien kortteleiden asuin-
osakeyhtiot (kirjeet isannditsijoille)

e lImoitukset: Helsingin Sanomat, Hufvuds-
tadsbladet, Uutispaiva Demari, Kansan Uuti-
set, Alueuutiset, Metro ja Uutislehti 100

o www.hel fi/lksv (N&htdvana nyt! ja Mita Hel-
singissa suunnitellaan > Projektialueet > Pa-
sila)

e Helsingin kaavoituskatsaus

Osayleiskaavaehdotuksen julkisesta nahtavilla

olosta tiedotetaan:

e kuulutus em. lehdissa (ei Metro ja Uutislehti
100)

o www.hel.fi’lksv (Mitd Helsingiss& suunnitel-
laan > Kaavakuulutukset)

Anna mielipiteesi

Suunnittelusta voi kertoa mielipiteensa kirjalli-
sesti tai suullisesti. Kirjalliset mielipiteet toimite-
taan osoitteeseen:

kaupunkisuunnitteluvirasto, kirjaamo,
PL 2100 (Kansakoulukatu 3),
00099 Helsingin kaupunki

faksi: 169 4484
sahkoposti: kaupunkisuunnittelu@hel.fi

Kaavaa valmistelevat
Maankaytén suunnittelu

Timo Lepisto, projektipaallikkd
puhelin 169 4255

Veli-Pekka Karkkainen, arkkitehti
puhelin 169 4205

Mikko Reinikainen, arkkitehti
puhelin 169 4225

Liikennesuunnittelu
Kalevi Wahlsten, DI
puhelin 169 3520

Teknistaloudellinen suunnittelu
Peik Salonen, insin®ori
puhelin 169 4272

Maisemasuunnittelu
Jyri Hirsimaki, arkkitehti
puhelin 169 4232

Sahkopostiosoitteet ovat muotoa:
etunimi.sukunimi@ksv.hel.fi
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Liite 2

Kayttotarkoitus Pinta-ala Kerrosala | Kerrosalan
m? k-m? | lisays k-m?

Asuinkerrostalojen 75 800 80 000 — 80 000 —

korttelialue (AK, A/s) 110 000 110 000

+sailyvat rak.

Keskustatoimintojen alue 174 000 278 500 - 266 500 —

(C, C-1), rautatieliiken- 385 000 371 500

teen alue, jonka ylapuolel-

le saa sijoittaa keskusta-

toimintoja (LR/C, LRII/C)

ja kadun ylapuolinen ra-

kentaminen/C)

Julkisten palvelujen ja 1700 vahainen vahainen

hallinnon alue (PY) lisays lisays

Tyopaikka-alue (TP/s) 19500 | sdilyvat rak. -

Virkistysalue 11 000 - -

Rautatieliikenteen alue (ei 172 600 - -

oleellista rakentamista)

(LR, LRII)

Katualue (paalla ei raken- 136 500 - -

tamista)
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