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Yleiskaavassa esitetaan yleispiirteisesti Helsingin suunniteltu maankaytto ja
likennejarjestelma. Valmistelussa on varauduttu siihen, ettd Helsingissa asuu 600 000
asukasta vuonna 2020. Yleiskaavaehdotuksen mukaista Helsinkia voi kuvata tiivistyvana,
mutta valjana kaupunkina, joka kayttaa joukkoliikennetta ja omaa laajat viheralueet.
Kaupunkirakenteen kaytto tehostuu. Raideliikenne kehittyy.

Keskustatoiminnoille varataan uusia alueita. Uusia kerrostalovaltaisia alueita on osoitettu
kantakaupunkiin ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien, raideliikenteen asemien tuntumaan.
Tavarasatama-alueet, Jatkdsaari ja Sompasaari, muuttuvat kerrostalovaltaisiksi alueiksi,
joissa rannat vapautetaan virkistykseen. Uusia kerrostalovaltaisia alueita on osoitettu myos
Keski- ja Pohjois-Pasilan alueelle ja Laajasalon 6ljysatama-alueelle. Pientalorakentamiselle
varataan alueita useissa kohteissa, mm. Malmin lentokenttdalueelta. Uusia pientaloalueita
kehitetddn tehokkaina kaupunkipientaloalueina. Vanhojen alueiden lisdrakentamisella
turvataan palvelujen sailyminen ja tarjotaan tilavia asuntoja lapsiperheille.

Kaupungin laajat ty6paikka-alueet monipuolistuvat. Teollisuustoiminnan ohella tydpaikka-
alueita voidaan kehittdd muuhunkin tydpaikkatoimintaan. Uusia likenne-ehdotuksia ovat
Pasila—Laajasalo metro, Viikin pikaraitiotie, rautateiden ns. Pisara-lenkki kantakaupungissa
ja Keha Il paakatuna. Lannessa metro jatkuu Ruoholahdesta Lauttasaaren ja Koivusaaren
kautta Espooseen.

Viheralueet on jaettu kaupunkipuistoihin ja virkistysalueisiin. Kaupunkipuistot ovat aktiivisen
ja monipuolisen virkistyskehittdmisen alueita. Helsinki-puisto on uusi kokonaisuus, joka
ulottuu ulkomereltda Harmajasta Haltialan metsiin, ja sisaltda luonto- ja kulttuurikohteita.
Kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkaita alueita kehitetdan niiden arvot sailyttaen.
Natura- ja luonnonsuojelualueet turvaavat arvokkaat kohteet ja luonnon monimuotoisuuden.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paéatti 13.2.2003 yleiskaavaehdotuksesta. Kaupunkisuunnittelu-
lautakunta kasitteli 17.6.2003 muistutukset ja lausunnot ja paatti kartasta (paatokset seuraavilla
sivuilla).
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Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 13.2.2003:

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti hyvaksya Helsingin Yleiskaava 2002
ehdotuksen (yleissuunnitteluosaston piirustus 1/2002) seka merkita tiedok-
si siihen liittyvan Helsingin Yleiskaava 2002, ehdotuksen selostuksen (Hel-
singin kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2002:17, 19.12.2002) kui-
tenkin siten muutettuna, etta

- Koivusaari, Kivinokka ja Vartiosaari merkitaan harmaalla ras-
teroinnilla selvitysalueiksi, joiden maankaytto ratkaistaan
alueittain myéhemmin seuraavassa yleiskaavassa tai
osayleiskaavassa.

- Vuosaaren sillan kupeessa Rastilanrannan kerrostaloalueen
vihervyodhyketta levennetéan rannan puolella noin kaksinker-
taiseksi ehdotukseen verraten.

- Lehtisaaren etelaosassa olevaa asuntoaluetta pienennetaan.

- Vihdintien koillispuolella olevan kerrostaloalueen rajausta
tarkistetaan niin, ettd Matajoen varteen jaa riittavan levea vi-
herkaytava.

- Laajasalossa Kruunuvuoren alueen suunnittelualueella mer-
kitdan ns. 6ljysataman alue kokonaisuudessaan rasteroinnilla
niin, etta pientalovaltaista aluetta on 50 % ja kerrostaloval-
taista 50 %. Koko alueen yksityiskohtainen suunnittelu tapah-
tuu kilpailujen, osayleiskaavan ja asemakaavoituksen kautta.

- Viikinmaen ns. ampumarata-alue merkitaan kokonaisuudes-
saan pientalovaltaiseksi alueeksi.

- Metro-merkinta Kulosaaren kohdalla merkitdan maanalaisek-
Si.

- Tuulivoimalaa varten merkitdan yleiskaavakarttaan raja itd—
lansisuunnassa Isosaaren eteldpuolelle. Merkinta "Raja, jon-
ka eteldpuoliselle vesialueelle voidaan selvittda tuulivoiman
sijoittamista”.

- Helsinkipuiston rajausta tarkistetaan niin, ettéa Lauttasaaren
etelakarki ja Annalan virkistysalue otetaan mukaan.



Samalla lautakunta paatti esittéaa kaupunginhallitukselle Helsingin Yleis-
kaava 2002 ehdotuksen asettamista nahtaville muistutusten tekemista
varten maankaytto- ja rakennusasetuksen 19 §:n mukaisesti ja etta siita
pyydetddn maankaytt6- ja rakennusasetuksen 20 8:n mukaiset lausun-
not.

Lisaksi lautakunta paatti merkita tiedoksi liitteet 4—-23.
Edelleen lautakunta paatti korostaa, etta

- Niinisaarentien pohjoisosan, Herttoniemen Sopulitien ja Roi-
huvuoren alueiden jatkosuunnittelussa otetaan huomioon
ymparistdarvot.

- Lehtisaaren jatkosuunnittelussa tulee kunnioittaa alueen ai-
kaisempia suunnitteluperiaatteita. Suunnittelussa on turvat-
tava saaren arvokkaiden luontoarvojen sailyminen seka alu-
een kayttbmahdollisuus tulevaisuudessakin lantisen Helsin-
gin virkistysalueena.

- Jatkosuunnittelussa huolehditaan, etta Itavaylan kannen
paalle rakentuva alue on sopusoinnussa Kulosaaren kulttuu-
risen ja kaupunkikuvallisen ilmeen kanssa. Alueen suunnitte-
lu tulisi toteuttaa mahdollisimman tiiviing, tehokkaana ja ma-
talana. Lautakunta paatti velvoittaa virastoa jatkossa selvit-
tamaan erilaisia pariaatteita ja malleja tehokkaan ja tiiviin
asuinalueen rakentamiseksi.

- Helsingin kannalta paras ratkaisu on Keha Il jatkon paattymi-
nen Vihdintielle, kuten kaupunginhallitus lausunnossaan
edellytti. Keha Il:n jatkaminen itddn voidaan toteuttaa vain
siina tapauksessa, ettd hankepaatos Lansimetrosta on tehty.



Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 17.6.2003:

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti hyvaksya Yleiskaava 2002 ehdo-
tuksen muutetun yleiskaavakartan (Kaupunkisuunnitteluviraston yleis-
suunnitteluosaston piirustus 1/2002, Kslk 19.12.2002, 13.2.2003,
5.6.2003, 17.6 2003) ja

esittdd kaupunginhallitukselle, ettd kaupunginhallitus saattaisi Yleiskaava
2002 ehdotuksen yleiskaavakartan maarayksineen kaupunginvaltuuston

hyvaksyttavaksi maankayttd- ja rakennuslain mukaisena oikeusvaikuttei-
sena yleiskaavana.

Lisaksi kaupunkisuunnittelulautakunta paatti antaa esittelijan ehdotuksen
mukaisen lausunnon muistutuksista ja lausunnoista kaupunginhallituksel-
le ja merkita jaetut muistutukset ja lausunnot seka niista tehdyn yhteen-
vedon vastauksineen tiedoksi.

Puheenjohtaja Anttila teki varapuheenjohtaja Rautavan kannattamana
muutosehdotuksen siten, ettd Yleiskaava 2002 ehdotukseen tehdaan
seuraavat muutokset:

- Meri-Rastilan alueen ns. Pirunpellon suojavydhykealuetta le-
vennetaan vahintdan 50 metriin.

- Hakuninmaan kerrostalovaltainen alue merkitdan tasaraidoi-
tuksena, mika tarkoittaa puolet pientalo- ja puolet kerrostalo-
valtaista aluetta. Hakuninmaan alue merkitaan suunnittelu-
alueeksi.

- Roihuvuoren luoteisosan asemakaavoituksen rajaa tarkiste-
taan niin, etta ulkoilureitti on alueen rajana.

- Pajamaen ohittavaan tielinjaukseen merkitdan Patterimaen
kohdalle vaihtoehtoinen tunnelivaraus

Lautakunta paatti yksimielisesti ilman &anestysta vastoin esittelijan ehdo-
tusta hyvaksya puheenjohtaja Anttilan varapuheenjohtaja Rautavan kan-
nattamana tekemé&n muutosehdotuksen.

Lisaksi lautakunta p&atti yksimielisesti ilman danestysta puheenjohtaja
Anttilan varapuheenjohtaja Rautavan kannattamana tekeman ehdotuk-
sen mukaisesti antaa seuraavat jatkosuunnitteluohjeet:

- Keskuspuiston asemakaavoittamattomat alueet asemakaa-
voitetaan noudattaen aiempia osayleiskaavan maarayksia.
Asemakaavoittamattomat alueet laitetaan rakennuskieltoon



kaavoituksen ajaksi. Liséksi jatkossa valmistellaan keskus-
puiston ajanmukaistettu osayleiskaava.

- Lehtisaaren etelékarjen pientalovaltaisen alueen asemakaa-
voituksessa huolehditaan, ettd alueen kallion lakialue sailyte-
tdan osana viher- ja virkistysaluetta.

- Roihuvuoren luoteisosan asemakaavoituksessa huolehditaan
rakentamisen ohjaamisesta niin, ettéa rakennusalat noudatta-
vat alueen luonnollista maastoa ja etté rakennustapa on yh-
tenevainen alueen muiden rakennusten kanssa.

Puheenjohtaja Anttila teki varapuheenjohtaja Rautavan kannattamana
ehdotuksen jatkosuunnitteluohjeeksi siten, etta:

- Niinisaarentien pohjoisosan asemakaavoituksessa huolehdi-
taan, etta yleiskaavassa esitetyt viher- ja suoja-alueiden ra-
jaukset sailytetddn vahintaan esityksen mukaisina.

Lautakunta péaéatti 8 aanella (Hirvikallio, Sumu, Rantanen, Sandbacka,
Wallden-Paulig, Vakiparta, Rautava, Anttila) - 1 &anta (Loukoila) vastaan
hyvaksyé puheenjohtaja Anttilan varapuheenjohtaja Rautavan kannatta-
mana tekeman ehdotuksen jatkosuunnitteluohjeeksi.

Jasen Loukoila teki annettuihin lausuntoihin ja muistutuksiin viitaten seu-
raavanlaisen muutosehdotuksen Yleiskaava 2002 ehdotukseen:

- Kivinokka merkitdan viheralueeksi.

- Vartiosaari merkitdan viheralueeksi.

- Koivusaari merkitd&n nykyisen maankayton mukaisesti.

- Niinisaarentien pohjoispuolinen alue merkitdan suunnittelu-
alueeksi, jolla tutkitaan suunnitellun asuntokerrosalan sijoit-
tamista pientaloalueen sijasta kerrostaloalueelle Niinisaaren-
tien varteen.

Ehdotus raukesi kannattamattomana.

Jasen Loukoila jatti tekemanséa ehdotuksen eridvana mielipiteena merkit-
tavaksi poytakirjaan.

Kirje nro 310 kaupunginhallitukselle seka poytékirjanote ja jaljennés em.
kirjeesta kaikille osastoille, lausuntojen antajille ja muistutusten tekijoille
seka kirjallisen mielipiteen esittaneille.
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1 JOHDANTO

Yleiskaava 2002:n valmistelu kaynnistyi asukkaille jarjestetylla ideakilpailul-
la vuonna 1997. Ideakilpailun aihe, uusien asuntorakentamismahdollisuuk-
sien kartoittaminen kertoo eraan syyn, miksi uuden yleiskaavan valmistelu
paatettiin kaynnistaa. Uuden yleiskaavan valmistelupaatoksen taustalla oli
myds huoli kaupungin elinkeinotoimintojen alueellisten kehittdmismahdolli-
suuksien turvaamisesta. Lisaksi kaupungin vakiluku kasvoi voimakkaasti.

Ideakilpailu oli aloitus asukkaiden osallistumisesta yleiskaavan valmiste-
luun. Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti kesakuussa 1999 yleiskaavan
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta. Uusi maankaytto- ja rakennusla-
ki, jossa osallistuminen on maaritelty, astui voimaan vuoden 2000 alusta.
Yleiskaavatyon yhteydessa on jarjestetty asukkaille osallistumistilaisuuk-
sia ja he ovat kommentoineet valmisteluty6ta muutoinkin.

Ideakilpailun jalkeen kaupunkisuunnitteluvirasto valmisteli yleiskaavatyon
pohjaksi alueelliset kehittAmissuunnitelmat. Niiden pohjalta jatkettiin val-
mistelua kehityskuvan ja alueiden kayttdsuunnitelman laadinnalla. Kehi-
tyskuvassa kasiteltiin erilaisia vaihtoehtoja. Tama yleiskaavan valmiste-
lumateriaali oli syksylla 1999 pidettyjen osallistumistilaisuuksien, paikal-
lispajojen oheisaineistoa. Taméan jalkeen valmistui seudullisena yhteis-
tyona Espoo-Helsinki-Kauniainen-Sipoo-Vantaa, kuntien yhteinen maan-
kayton kehityskuva. Rinnan seudullisen maankéayton kehityskuvan kans-
sa valmisteltiin Yleiskaava 2002:n Maankayton kehityskuvaa ja yleiskaa-
valuonnosta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta ké&sitteli Yleiskaava 2002:n Maankayton
kehityskuvan 14.6.2001. Se ja kuntien yhteinen maankayton kehityskuva
toimivat pohja-aineistona kaupunginvaltuustossa 29.8.2001 kaydylle 1&-
hetekeskustelulle Yleiskaava 2002:n valmistelusta.

Osallistumisen yhteydessa saadun palautteen, valtuustossa kaydyn la-
hetekeskustelun ja kehityskuvien tavoitteiden sekd paaméarien antamien
suuntaviivojen perusteella valmisteltiin yleiskaavaluonnos.

Yleiskaavaluonnos saatettiin kaupunkisuunnittelulautakunnan kasitelta-
vaksi 13.12.2001. Lautakunta paatti 17.1.2002 asettaa yleiskaavaluon-
noksen osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyyn ottamatta kantaa sen
siséltdmiin ehdotuksiin ja lahettdd sen lausunnoille sekd merkita tiedoksi
jaetun liiteaineiston. Yleiskaavaluonnoksen pohjalta jatkettiin osallistu-
mis- ja arviointimenettelya asukkaiden kanssa. Samalla siitéa pyydettiin
lausunnot.

Kevaan 2002 lausuntoajan ja osallistumisprosessin jalkeen saadut kom-
mentit on kayty lapi ja yhdessa arviointityon seké jatkosuunnittelun kans-



sa ne ovat muovanneet yleiskaavaehdotusta. Kaupunkisuunnittelulauta-
kunnan yleiskaavaehdotuksen laadintaa kasitteleva seminaari 1.10.2002
on osaltaan ohjannut yleiskaavaehdotuksen valmistelua.

Yleiskaavaehdotuksessa on esitetty Helsingin suunniteltu maankaytto ja
likennejarjestelma. Yleiskaavaehdotuksessa on varauduttu siihen, etta
Helsingissa voi asua 600 000 asukasta vuonna 2020.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi Yleiskaava 2002 ehdotuksen
(muutoksin) 13.2.2003 ja paatti esittdd kaupunginhallitukselle sen aset-
tamista julkisesti nahtaville ja lahettamista lausunnoille.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi muutetun yleiskaavakartan
17.6.2003 ja antoi lausunnon muistutuksista ja lausunnoista seké kehotti
kaupunginhallitusta saattamaan Yleiskaava 2002 ehdotuksen kaupun-
ginvaltuuston kasiteltdvaksi maankaytto- ja rakennuslain mukaisena oi-
keusvaikutteisena yleiskaavana.

Yleiskaavaehdotus etenee kaupunginhallituksen kasittelyyn. Ehdotus ol
maankaytto- ja rakennusasetuksen 19 ja 20 8:ien mukaisesti nahtavilla
4.3.-30.4.2003 ja oli lausunnoilla niin, etta lausunnot pyydettiin 30.4.2003
mennessa.

Yleiskaavaehdotuksen rinnalla on valmisteltu erillisselvityksia seka koot-
tu asukkaiden ja muiden osallisten seka lausunnonantajien kommentit ja
laadittu niihin vastaukset. Vastauksista ilmenee, miten yleiskaavaehdo-
tuksessa on suhtauduttu kommentteihin.

Yleiskaavaehdotus esitetddn kartalla ja yleiskaavamaarayksilla. Yleis-
kaavaehdotukseen liittyy selostus, joka kasittelee

mennytta kehitysta, nykytilannetta ja ennusteita tulevaisuu-
desta.

yleiskaavan arviointia

suhdetta valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin ja muu-
hun kaavoitukseen

kuvaa ehdotuksen valmisteluperiaatteita, tavoitteita ja ratkai-
suja

esittda yleiskaavan toteuttamissuunnitelman, mitoituksen ja
toteuttamisen ajoituksen.

Yleiskaava 2002 on tarkoitus saattaa kaupunginvaltuuston kasiteltavaksi
vuoden 2003 aikana.



2 YLEISKAAVA 2002:N VALMISTELU
2.1 Yleiskaava 2002 ja uusi maankaytto- ja rakennuslaki

Rakennuslain kokonaisuudistuksen toteuttavat saadokset tulivat voimaan
1.1.2000. Eduskunta pdaatti uudesta maankayttd- ja rakennuslaista
5.2.1999. Lainsaadantt antaa mahdollisuuden siirtymakauteen eli ennen
lain voimaan tuloa k&ynnistyneet kaavaty6t voidaan vieda lapi vanhan
lain mukaisin sdannoksin.

Keskeisempia uudistuksia uudessa laissa on asukkaiden osallistumista
ja kaavan vaikutusten arviointia koskevat sddnnokset.

Yleiskaava 2002:n valmistelussa valittiin uusi maankaytto- ja rakennus-
laki valmistelun pohjaksi. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi
10.6.1999 uuden lain mukaisesti valmistellun osallistumis- ja arviointi-
suunnitelman (Helsingin yleiskaava 2002, Osallistumis- ja arviointisuun-
nitelma, Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston selvi-
tyksid 1999:3,10.6.1999) osaltaan toimimaan Yleiskaava 2002:n valmis-
telun pohjana.

Yleiskaava 2002:n valmistelussa on varauduttu siihen, ettd Yleiskaava
2002 saa maankayttd- ja rakennuslain mukaiset oikeusvaikutukset kau-
punginvaltuuston hyvaksyttya sen.

2.2 Yleiskaava 2002 valmistelun tdhanastiset vaiheet

Kaupunginvaltuuston ja hallituksen paatettya vuoden 1996 lopulla uuden
yleiskaavan valmistelusta Yleiskaava 2002:n laadinta kaynnistyi asuk-
kaille pidetylla avoimella ideakilpailulla uusien asuntorakentamismahdol-
lisuuksien kartoittamiseksi vuonna 1997.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi vuonna 1998 Yleiskaava 2002:n
ohjelman.

Yleiskaavatydn pohjaksi laadittiin alueelliset kehittdmissuunnitelmat
vuonna 1997 ja 1998. Alueellisten kehittamissuunnitelmien jalkeen val-
mistelua jatkettiin kehityskuvan ja alueiden kayttésuunnitelman valmiste-
lulla.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi kesakuussa 1999 Helsingin
yleiskaava 2002, Osallistumis- ja arviointisuunnitelman. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelman mukaisesti asukkaille jarjestettiin vuoden 1999 ai-
kana asukasosallistumistilaisuuksia yleiskaavan valmisteluun liittyen.



Syksyn 1999 osallistumistilaisuuksien jalkeen yleiskaavatyd on edennyt
niin, ettd Yleiskaava 2002:n rinnalla on valmisteltu Helsingin, Espoon,
Vantaan, Kauniaisten ja Sipoon kuntien yhteinen maankaytén kehitysku-
va, joka valmistui tammikuussa 2001. Samanaikaisesti valmisteltiin
Yleiskaava 2002 maankéayton kehityskuva, jonka kaupunkisuunnittelulau-
takunta kasitteli kesakuussa 2001.

Uudenmaan ymparistokeskuksessa pidettin 11.6.2001 maankaytto- ja
rakennusasetuksen 18 8:n mukainen viranomaisneuvottelu Yleiskaava
2002:n valmistelusta.

Yleiskaava 2002 maankayton kehityskuva yhdessa kuntien yhteisen
maankayton kehityskuvan kanssa toimi kaupunginvaltuustossa elokuus-
sa kaydyn lahetekeskustelun pohja-aineistona.

Uudenmaan ymparistokeskuksen kanssa pidettiin Yleiskaava 2002:n
valmistelua koskeva kehittdmiskeskustelu 13.9.2001.

Kaupunkisuunnittelulautakunnalle esiteltiin yleiskaavaluonnos
13.12.2001. Lautakunta p&éatti 17.1.2002 asettaa yleiskaavaluonnoksen
osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyyn ottamatta kantaa sen sisalta-
miin ehdotuksiin ja lahettaa sen lausunnoille seka merkita tiedoksi jaetun
liiteaineiston.

Yleiskaavaluonnos oli lausunnoilla huhtikuun 2002 loppuun asti ja samal-
la jarjestettiin osallisille osallistumis- ja arviointitilaisuuksia.

Kaupunkisuunnittelulautakunta péaéatti 13.6.2002 merkita tiedoksi tahan
mennessa saadut lausunnot ja mielipiteet.

Kaupunkisuunnittelulautakunta piti 1.10.2002 seminaarin yleiskaavaeh-
dotuksen laadinnan periaatteista.

Uudenmaan ymparistokeskuksen kanssa pidettiin kehittdmiskeskustelut
5.6.2002 ja 6.11.2002, joissa aiheena oli my6s Yleiskaava 2002:n val-
mistelu. Keskusteluihin osallistui myds muita valtion ja kaupungin viran-
omaisia.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi yleiskaavaehdotuksen
13.2.2003 tarkistuksin.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi muutetun yleiskaavakartan
maarayksineen 17.6.2003.



2.3 Aikataulu

Yleiskaavaehdotuksen kasittely kaupunkisuunnittelulautakunnassa alkoi
19.12.2002. Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti lahettaa sen kaupun-
ginhallitukselle kehotuksin yleiskaavaehdotuksen asettamisesta maan-
kaytto- ja rakennusasetuksen 19 8:n mukaisesti julkisesti nahtaville, ja
ettd yleiskaavaehdotuksesta pyydetddn maankayttd- ja rakennusasetuk-
sen 20 8:n mukaisesti lausunnot. Yleiskaavaehdotus asetetaan néhtavil-
le maalis-huhtikuussa, ja siitéa pyydetaan samanaikaisesti lausunnot.

Saatavan palautteen perusteella yleiskaavaehdotus valmistellaan niin,
ettd kaupunkisuunnittelulautakunta voi kasitella vastaukset kommenttei-
hin ja muistutuksiin kevaalla 2003. Aikataulun mukaan yleiskaavaehdo-
tus etenee vuoden 2003 aikana kaupunginhallituksen kautta kaupungin-
valtuustoon niin, ettd kaupunginvaltuusto voi hyvéksya Yleiskaava
2002:n vuonna 2003.

YLEISKAAVA 2002, aikataulu
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3 VALTAKUNNALLISET ALUEIDENKAYTTOTAVOITTEET JA KAAVATILANNE
3.1 Valtakunnalliset alueidenkéayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja raken-
nuslain mukaista alueidenkayton suunnittelujarjestelméa, johon kuuluvat
lisdksi maakuntakaava, yleiskaava ja asemakaava. Valtakunnalliset alu-
eidenkayttotavoitteet tasmentavat maankaytto- ja rakennuslain yleisia ta-
voitteita ja niista johdettuja kaavojen sisaltbvaatimuksia valtakunnallises-
ta ndkodkulmasta.

Helsingin seudun erityistavoitteissa on mainittu metron laajentaminen,
Vuosaaren satama, Laajasalon 6ljysatama ja Malmin lentokentta. Yleis-
tavoitteissa on mainittu raideliikenteen laajentuminen ja tehokkuuden pa-
rantaminen, seka yhdyskuntarakenteen sijoittaminen raideliikenteen vai-
kutusalueelle.

Yleiskaava 2002:n valmistelun lahtokohtana on valtakunnallisten aluei-
denkayttttavoitteiden toteuttaminen. (Ks. myos luku 8).

3.2 Maakunnalliset suunnitelmat

Maakuntakaava on uuden, vuoden 2000 alussa voimaan tulleen maan-
kaytto- ja rakennuslain mukainen yleispiirteinen suunnitelma maankay-
tosta. Uudenmaan liitossa valmisteilla oleva maakuntakaava korvaa
vanhan rakennuslain mukaiset seutukaavat.

Maakuntakaava, jonka ymparistoministerio vahvistaa, tulee olemaan
yleispiirteisena ohjeena Helsingin kaupungin maankayton suunnittelulle.
Nyt tama rooli on viela voimassa olevilla vahvistetuilla seutukaavoilla.
Maakuntakaavaluonnos on ollut lausunnoilla ja maakuntakaavaehdotus
valmistunee kevaalla 2003.

Useimmat Uudenmaan liiton alueen vahvistetuista seutukaavoista on
laadittu ennen seutukaavaliittojen yhdistymistd ja maakunnan liiton pe-
rustamista. Helsingin seutukaava-alueella (Espoo, Helsinki, Hyvinkaa,
Jarvenpdad, Kauniainen, Kerava, Nurmijarvi, Tuusula, Vantaa, Vihti) voi-
massa olevat vahvistetut seutukaavat ovat:

Seutukaava I: maa- ja metsatalous-, virkistys- ja suojelualueet

- ymparistoministerioén vahvistamispaatos 12.12.1977, valituksia

- korkeimman hallinto-oikeuden paatés 29.4.1980

Seutukaava ll: maa- ja metsatalous, virkistys- ja suojelualueet: tayden-
nyksia ja muutoksia

- ymparistoministerién vahvistamispaatds 30.10.1987

Jatehuollon alueet
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- ymparistoministerion vahvistamispaatds 30.10.1987
Energiahuollon alueet

- ymparistoministerioén vahvistamispaatos 21.10.1994
Arvokkaat harjumaisemat

- ymparistoministerién vahvistamispaatos 28.11.1994, valituksia
- korkeimman hallinto-oikeuden paatos 7.10.1996
Taajama-alueet, liikennevaylét ja -alueet

- ympaéristoministerion vahvistamisp&étos 18.6.1996
- korkeimman hallinto-oikeuden paatos 8.7.1997
Vuosaaren satama ja sen liikenneyhteydet

- maakuntavaltuusto 28.12.1999

Helsingin seubukagea-alue
Lantisen Ludenmaan seuiukamas-ahie
Lansi-Ludenmaan seuwbukases-alue E:"n_-".:l

EthnisaiE ja Por cenen

Yleiskaava 2002:n valmistelun lahtokohtana ovat olleet vahvistetut seu-
tukaavat ja valmisteilla olevan maakuntakaavan tavoitteet.
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WETRIA

Yhdistelmakartta Uudenmaan liiton vahvistetuista seutukaavoista. Yhdis-
telmassa ei ole mukana Vuosaaren satama ja sen liikenneyhteydet -
seutukaava. Yhdistelmékartta ei korvaa vahvistettuja kaavakarttoja.
(http://www.uudenmaanliitto.fi/kartta/map.html)

3.2.1 Yleiskaavaehdotuksen suhde voimassa oleviin seutukaavoihin

Uudenmaan liitto on yleiskaavaehdotuksesta antamassaan lausunnossa
tarkastelut yleiskaavaehdotuksen suhdetta voimassa oleviin seutukaa-
voihin.

Maakuntaliiton lausunnossa todetaan, etta yleiskaavaehdotuksen virkis-
tysaluejarjestelma on vahvistettujen seutukaavojen seka valmisteilla ole-
van maakuntakaavaehdotuksen mukainen. Lausunnon lopussa todetaan
yleiskaavaehdotuksen mukaisen maankayttoratkaisun edistdvan maa-
kunnallisten maankayttdtavoitteiden toteutumista.
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Virkistysta kasittelevassa seutukaavassa on Myllypurossa virkistysvara-
us Myllypuron ja Roihupellon vélissa, joka yhdistaa Mustapuron virkis-
tysalueen Viikin virkistysalueisiin. Yleiskaavaehdotuksessa osalle tata
seutukaavan virkistysvarausta on merkitty pientalovaltainen alue ja toi-
saalta idempana on virkistysaluetta laajennettu ns. Alakiventien alueelle.
Yleiskaavaehdotuksessa on lisdksi huolehdittu sita, etta seutukaavan ita-
lansisuuntainen virkistysyhteys Mustapuron laaksosta edelleen Viikkiin
sdilyy. Yleiskaavaehdotus toteuttaa talta osin seutukaavan tarkoituspe-
ria.

Virkistysta kasittelevassa seutukaavassa Rajasaari on merkitty virkistys-
alueeksi. Yleiskaavaehdotuksessa alue on virkistysaluetta ja eteldosil-
taan entisen jatevedenpuhdistamon alueen osalta hallinnon ja julkisten
palvelujen aluetta. Voimassa olevassa asemakaavassa varikkotoimintoja
varten kaavoitettu saaren eteldaosa on yleiskaavaehdotuksessa muutettu
tarkoituksenmukaisempaan kayttoon.

Alueellisesti suuri poikkeama vahvistetusta seutukaavasta on Vuosaa-
ressa. Taajama-alueita ja likennevaylia ja -alueita kéasittelevasséa seutu-
kaavassa Vuosaaren itdosiin varattu laaja taajamatoimintojen alue on
yleiskaavaehdotuksessa merkitty virkistyskayttoon.

N&ahtavilla MRA 198 ja lausunnoilla MRA 208 mukaiseen yleiskaavaeh-
dotukseen nahden on yleiskaavakartalle maarayksineen merkitty, ettei
hyvaksymispaatos koske padkatumerkintaa valilla Vihdintie - Hameen-
linnanvayla. Ymparistoministeria totesi lausunnossaan, etta paakatumer-
kinta on vahvistetun seutukaavan vastainen, ja asia tulee ratkaista ensin
maakuntakaavassa. Liséksi ymparistoministerion lausunnon perusteella
Malmin lentokenttaalueelle on merkitty indeksi, mink& mukaan "Malmin
lentokenttaaluetta kaytetaan liikennealueena siihen asti, kun korvaava si-
jaintipaikka tai Malmin lentokentan toimintojen sijoittaminen olemassa
oleville kentille ja tukikohtiin on selvitetty."

Seudullisen yhteistyon tarkoituksena on sovittaa yhteen yleiskaavatasoi-
set maankayton tavoitteet ja edistaa toimenpiteitéd seudun tasapainoisen
kehityksen turvaamiseksi. YTV:sséa laaditaan seudullisia yleiskaavallisia
yhteistyosuunnitelmia (YTO) noin viiden vuoden valein. YTV:n tarkeim-
mat seudulliset suunnitelmat ovat paakaupunkiseudun tulevaisuuskuva,
maankayttéarvio ja paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma.
Uusin "Paékaupunkiseudun tulevaisuuskuva PKS 2020” painottaa aiem-
paa enemman tulevaisuustutkimusta, osallistuvaa suunnittelua seké yh-
teistyota liikennejarjestelmasuunnittelun (PLJ) kanssa.
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3.4 Yleiskaavat

Yleiskaava 2002 kasittaa koko kaupungin alueen. Se tulee korvaamaan
voimassa olevat yleiskaavat. Helsingin alueella on nyt voimassa Yleis-
kaava 1992:n lisdksi 5 erilaista ja tarkkuudeltaan eriasteista osayleiskaa-
vaa. Korvattavien yleiskaavojen oleellinen sisaltd ja tavoitteet valittyvat
Yleiskaava 2002:een.

Yleiskaava 2002 korvaa seuraavat yleiskaavat:

- Yleiskaava 1992, kvsto 9.12.1992

- Helsingin saariston ja merialueen osayleiskaava, kvsto 23.4.1997
(osayleiskaavan periaatteet ovat edelleen ajankohtaisia ja ne otetaan
huomioon yksityiskohtaisessa kaavoituksessa)

- Viikin osayleiskaava, kvsto 17.5.1995

- Kamppi-Toolonlahden osayleiskaava, kvsto 9.10.1991

- Itd-Jollaksen osayleiskaava, ymparistoministerio 19.2.2001

- Keskuspuiston osayleiskaavan merkinnat ja maaraykset (sisaasiainmi-
nisterio 23.8.1978) ohjaavat periaatteiltaan ajanmukaistettuina asema-
kaavojen laatimista niille Keskuspuiston alueille, joilta puuttuu asema-
kaava.
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3.5 Asemakaavat

Helsingin kaupungin alueesta valtaosa on asemakaavoitettu. Maankayt-
t6- ja rakennuslain mukaan yleiskaava ei ole voimassa asemakaavoite-
tulla alueella. Yleiskaava toimii ohjeena laadittaessa tai muutettaessa
asemakaavaa. Vahvistetun asemakaavan alueella rakentaminen voi ta-
pahtua voimassa olevan asemakaavan perusteella siita huolimatta, etta
toimenpide ei ole yleiskaavan mukainen. Yleiskaavan tarkoituksena on
kuitenkin, ettd vahvistetut asemakaavat niilta osin kuin ne eivat ole yleis-
kaavan mukaisia, muutetaan vastaamaan yleiskaavan tarkoitusperia.

ASEMAKAAYDITETUT ALLUEET
313 1ML
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4 YLEISKAAVAN LAHTOKOHDAT, NYKYTILANNE

4.1 Helsinki ja eurooppalaiset paakaupungit, kaupunkirakenteelliset vertailut

Vaesto

Eurooppa on lapikdymassa merkittdvaa rakennemuutosta. Seitseman
kaupunkia on valittu vertailukohteiksi Helsingille. Kaupungit ovat Helsinki,
Amsterdam (0,7 milj.as.), Berliini (3,5 milj.as.), Kéépenhamina (0,5
milj.as.), Dublin (0,5 milj.as.), Glasgow (0,6 milj.as.), Tukholma (0,7
milj.as.) ja Wien (1,6 milj.as.).

Valinta perustuu tietyille peruskriteereille, kuten strateginen asema EU-
valtioiden sisalla, sama suuruusluokka tai asema p&&kaupunkina
EU:ssa. Kaupungit ovat kokeneet muutoksia, mutta eri kaupungeissa
muutoksia on pystytty hallitsemaan eri tavoin kaavoituksen antamin kei-
noin. Berliini ja Wien lisattiin tdhén listaan kuvaamaan tiettyjen isompien
Euroopan kaupunkien rakennemuutoksia.

Helsinki on ilmeisesti nopeimmin kasvava kaupunki EU:ssa talla hetkella
vaestbkasvun ja asuntotuotannon kannalta. Toisia kasvukaupunkeja
EU:ssa ovat Dublin ja Wien. Kehityshankkeet Helsingissa ovat olleet mit-
tavat, ja laaja muuttoliike Helsinkiin on lisdnnyt Helsingin vaestomaaraa
14 prosentilla kymmenen viimeisen vuoden aikana. Vertailussa, Amster-
dam, Berliini, Kbépenhamina ja Tukholma, mutta ennen kaikkea Dublin,
ovat myos kokeneet vaestonkasvua viimeisten vuosien aikana. Amster-
damissa kasvu johtui paaosin EU:n rajojen ulkopuolelta tulevien kansalli-
suuksien maahanmuutosta. Amsterdamin seutu sijaitsee urbaanin Rand-
stadt-alueen pohjoisosassa, joka maaritelladn EU:n yhdeksi kehityksen
veturialueeksi. Samalla lailla K66penhamina on viimeisten kymmenien
vuosien aikana saanut vastaanottaa laajan maahanmuuton, myo6s pako-
laisia. Vaestontiheys Kdopenhaminassa on korkea, 5800 asukasta /
km2. Berliini toisaalta on lapikaynyt nopean rakennemuutoksen Saksojen
yhdistymisen ja tasaisen EU:n rajojen ulkopuolelta suuntautuvan muutto-
likkeen johdosta. Tukholman véaestonkasvu johtuu my6és maahanmuu-
tosta. Viimeisten viiden vuoden aikana vuotuinen vaestonkasvu on ollut
8000 asukasta vuodessa, eli melkein yhta suuri kuin Helsingissa, paitsi
ettd Helsingin vaestd rakenteeltaan on huomattavasti homogeenisempi
kuin EU:ssa yleenséa. Dublin on kuitenkin paihittanyt Helsingin nopean
kasvun suhteen. Dublinin vaestomaara on 480 000 asukasta ja Dublinin
seudulla on yli miljoona asukasta. Merkittdvin ero on siing, etta Helsinki
on ohjannut muutostaan menestyksekkéaasti, Dublin ei.

Dublinin kovan kasvun johdosta taloustilanne on laajentanut keskustaa,
kuten lisannyt kaupallisia ostokeskuksia, asuntotuotantoa ja toimistora-
kentamista. Kaupungin reuna-alueilla on kehittynyt mittavia hankkeita,
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kuten business-puistot ja paakaupungin uudet projektialueet. Mutta on-
gelma on, ettd maankéayttoa tukeva liikenneinfrastruktuuri puuttuu koko-
naan.

Toisissa vastaavankokoisissa kaupungeissa vaesto taas vahenee. Glas-
gow on Skotlannin suurin kaupunki, kuitenkin se on menettanyt merkitta-
van osuuden vaestostaan ymparoiville alueille. Vaestomaara on pudon-
nut 690 000:sta 610 000:een viidessatoista vuodessa. Wien on Itavallan
paakaupunki, jossa on 1,6 miljoonaa asukasta. Wienin vaesto on vahen-
tynyt 70-luvun jalkeen, ja tdma trendi on vasta viime vuosina taittunut
kasvuun. Vaestd vanhenee vaikka tata piirretta on osittain kompensoinut
maahanmuutto EU:n rajojen ulkopuolelta.

Asuntotuotannon osalta Helsinki osoittaa kehityssuuntaa EU:ssa. Keski-
maaraisella 3900 asunnon tuotannolla vuodessa tdma edustaa 8,7 val-
mistunutta asuntoa 1000 asukasta kohti. Vain Wien yltaa lahesk&éan sa-
malle tasolle noin 7,2 asunnolla 1000 asukasta kohti. Helsinki rakentaa
keskimaarin noin nelja tai viisi kertaa enemman asuntoja kuin Tukholma,
Kdopenhamina tai Glasgow, ja melkein kolme kertaa enemman kuin
Amsterdam. Vasta viime aikoina Dublinin rakentaminen on alkanut nous-
ta Helsingin tasolle. Helsingissa rakennetaan myos télla hetkella jopa
nelja kertaa enemman kuin Lontoossa.

Helsinki on suomen kaupallinen ja liiketoiminnallinen keskus. Helsingin
metropolialue kasittaa nelja kaupunkia, ja alueella sijaitsee yksi viidesosa
maan vaestostd, yksi neljdsosa maan tyopaikoista ja melkein kolmannes
kansan bruttotuotannosta. Uusien viestintateknologioiden sektorilla
Suomi on ottanut edellakavijan roolin. Sektoria on kehitetty ja vanhojen
monopolien asema on muuttunut vapaan kilpailun markkinoiden johdos-
ta. Tama on hyddyntanyt Helsingin taloutta. Palvelualojen tydpaikka-
osuus on viime aikoina noussut 80 prosenttiin. 1990-luvun keskivaiheilta
lahtien tyopaikkamaara on kasvanut melkein 380 000:een. Vallitsevassa
taloudellisessa tilanteessa joulukuussa 2002 sellaiset kaupungit kuten
Helsinki, jolla on moderni palvelumarkkinoiden sektori, ovat kestdneet
pientd taantumaa parhaiten.

1990-luvulla tyéllisyys Wienissa laski, mutta vuodesta 1996 lahtien tyo-
paikkojen maara on alkanut kasvaa. KokonaistyOpaikkatilanne palvelu-
alat mukaan lukien ei kuitenkaan riitd kattamaan vield nopeammin kas-
vavaa tyopaikkakysyntdd. Glasgowissa toisaalta suuri prosentti vaestos-
ta karsii syrjaytymisesta. Jopa 40 % ihmisista siella on ilman tydpaikkaa
syrjaytymisalueilla. Tukholmassakin on kasvavia syrjaytymisen ongelmia,
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vaikka ne eivét ole yhta vakavia. Lisaksi sosiaalisen asumisen jakauma
on kasvanut eri alueilla, ja tietyissa yhteiskuntaluokissa on korkea tyot-
tomyysaste. Kddpenhaminassa on talla hetkella tyopaikkojen ylitarjonta.
Vuonna 1999 kaupungin tyopaikkaomavaraisuus ylittyi 69 000 ty6paikal-
la. Seudulta muuttaa tyovoimaa tayttamaan naita paikkoja. Vertailussa
Amsterdam tydllistdd melkein puoli miljoonaa henkea heijastaen Rand-
stadt-alueen vaikutuskentdn voimakkuutta. Yhtd voimakas on Berliinin
tyodllisyystilanne, jossa on 1,4 miljoonan tyontekijavahvuus. Lisdksi Dub-
linin tyollisyystilanne on kasvanut nopeasti kymmenesséa vuodessa. Mel-
kein 75 % tyOpaikoista sijaitsee keskustassa ja liittyy palvelualoihin.
Vaikka taloudellinen kasvu on ollut erittain voimakas, ty6ttomyyslukemat
ovat vield noin 11 %.

Helsingin kaupungilla on hyvét joukkoliikenneyhteydet ja infrastruktuuri,
erityisesti metro, lahijunat ja raitioliikenne. Keskeiset kehitysalueet -
Ruoholahti, Arabianranta, Viikki, Herttoniemenranta, Pikku-Huopalahti ja
Vuosaari - ovat sijoittuneet hyvien liikenneyhteyksien ympaérille tai lahelle
niitd ja ovat hyvien joukkoliikenneyhteyksien saavutettavissa. Vastakoh-
tana taloudellisen nousukauden Dublin joutuu kohtaamaan vakavan
haasteen urbaanista liikenteesta. Dublin karsii akuutista liikenneruuhka-
ongelmasta. Dublinilla ei ole kattavaa maankaytonsuunnittelua ja integ-
roitua liikennestrategiaa kuten Helsingissé. Dublinissa aletaan suunnitel-
la kevytta raideliikenneverkostoa. Myds Glasgow kéarsii kéyhasta liiken-
neinfrastruktuurista. Joukkoliikenne on yksi tarked toiminto tassa kau-
pungissa, mutta kirea talouspolitikka estda sen kehittdmistd. Amsterda-
milla on mainio kuljetusverkko seudulla, mutta kaiken kaikkiaan tilanne
on ylirasittunut. Maan hallitus aikoo laajentaa metroverkostoa ja tuoda
"high-speed TGV" -tyyppista junaliikennettd Ranskaan ja Saksaan. Wie-
nilla on kansainvalisesti tunnettu joukkoliikennejarjestelma, joka kuitenkin
karsii ruuhkahuippujen likenneongelmista.

Muut kaupungit tédssa vertailussa omaavat suhteellisen hyvat liikenne-
verkot. Tukholmassa liikennejarjestelmaan kuuluu metro, lahijunaliikenne
ja sateittainen tieverkko, jonka varrella sijaitsee ydinliikealue. Ruuhka-
aikana joukkoliikennepalvelut ovat Ruotsin korkeimmat eli 70 %, mika
vastaa Helsingin lukemia. Kéopenhaminan kaupungilla on myds erin-
omainen liikennerakenne. Lentoliikenne on keskeinen Skandinaviassa,
moottoritieverkosto kytkee Kédpenhaminan muuhun Eurooppaan ja uusi
silta Malmohon tarjoaa tarkeédn uuden likenneyhteyden Skandinaviaan.
Yhdistymisen jalkeen Berlinin joukkoliikennejarjestelma on kasvanut vas-
taamaan nykyaikaisia tarpeita - l&hijunapalvelut, metro- ja raitiotieverkko.
Kehamuotoinen S-Bahn ympard6i kaikkein tiiviimmin rakennettua aluetta
kaupungista.
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Helsinki ,f“‘h__\
kaupungin pinta-ala 18 600 ha _ ;ﬁ . _H)
vaesto 560 000 Sl Tk
elinkeinot 380 000 tyop. / 5,3% tyottomyys P N O
suunnitelmat maankayttd/yleiskaava ly = .;:'* 1‘_,-"'"'!" : . 1
1992 Yleiskaava / 2002 ™ iy o et T
asuminen 292 000 asuntoa / 268 283 as.kuntaa | g _‘;: - .
1 hengen asuntokuntia 50% h\ -
1,93/huoneisto L B |
asuntotuotanto 3500 asuntoalv o
liikenne 320 autoa/1000 asukasta
70% matkoista joukkoliikenteell&a
viher-alueet 40% maa-alasta
asukastiheys 30 henkeé/ha
Amsterdam
kaupungin pinta-ala 21 886 ha
vaesto 734 000
elinkeinot 360 000 tydp. / 6% tydttomyys
suunnitelmat politiikka/ strategia yleiskaava
asuminen 371 092 asuntoa / 402 089 as.kuntaa
1 hengen as.kuntia 54%
1,98/huoneisto
asuntotuotanto 2700 /v
liikenne 360 autoa /1000 asukasta
70% matkoista joukkoliikenteell&d
viheralueet 30% maa-alasta

asukastiheys

33,6 henked/ha




Berliini
kaupungin pinta-ala
vaesto

elinkeinot
asuminen

liikenne

viheralueet
asukastiheys

Kéobpenhamina
kaupungin pinta-ala
vaesto

elinkeinot
suunnitelmat

asuminen

liikenne

viheralueet
asukastiheys

Dublin
kaupungin pinta-ala
vaesto

elinkeinot
suunnitelmat

asuminen

liikenne

viheralueet
asukastiheys
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89 100 ha

3 459 mil].

1,4 milj. tydp. / 6.5% tyottdmyys
1,79 milj. asuntoa /1,8 milj.as.kuntaa
1 hengen as.kuntia 45.7%
1,92/huoneisto

asuntotuotanto /v.

351 autoa/1000 asukasta

ZZ matkoista joukkoliikenteella
Z7% maa-alasta

39 henkeé/ha

8 960 ha

495 700

320 500 tydp. / 6.5% tydttomyys
politikka/maankayttd yleiskaava
1997 Yleiskaava / 2001

279 300 asuntoa / 270 249 as.kuntaa
1 hengen as.kuntia
1,80/huoneisto

asuntotuotanto 868/v.

215 autoa/1000 asukasta

35% matkoista joukkoliikenteellda
Z7% maa-alasta

55 henkea/ha

11 500 ha

481 854

184 000 ty6p./ 4% tydttémyys
politiikka/maankaytto yleiskaava
1999 Strategia Yleiskaava

147 000 asuntoa/172 433 as.kuntaa
1 hengen as.kuntia

2,79 huoneisto

asuntotuotanto 3 451/v.

ZZ autoa/1000 asukasta

< 50% matkoista joukkoliikenteella
< 30 maa-alasta

42 henkeéd/ha

Dublin




Glasgow
kaupungin pinta-ala
vaesto

elinkeinot
suunnitelmat

asuminen

liikenne

viheralueet
asukastiheys

Tukholma
kaupungin pinta-ala
vaesto

elinkeinot
suunnitelmat

asuminen

liikkenne

viheralueet
asukastiheys

Wien

kaupungin pinta-ala
vaesto

elinkeinot
suunnitelmat

asuminen

liikenne

viheralueet
asukastiheys
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20 300 ha

611 660

350 000 tydp./ 6,9% tyottomyys
politiikka/ strategia yleiskaava
1994 strategia yleiskaava

314 399 asuntoa/285 199 as.kun.
1 hengen as.kuntia/40%
2,25/huoneisto

asuntotuotanto < 1000 /v.

189 autoa/1000 asukasta

68% matkoista joukkoliikenteella
30% maa-alasta

30 henkeéa/ha

18 712 ha

750 348

515 500 tydp./ 4,00% tydttomyys
politiikka/ maankayttd yleiskaava
1999 Yleiskaava

405 000 asuntoa/ 371 000 as.kuntaa
1 hengen as.kuntia 54%
1,93/huoneisto

asuntotuotanto 2000/v.

329 autoa/1000 asukasta

70% matkoista joukkoliikenteella
30% maa-alasta

40 henkea / ha

41 100 ha

1 616 milj.

842 000 tydp./7.8% tydttomyys
politikka/ maankayttd yleiskaava
1994 Yleiskaava/

771 000 asuntoa/773 200 as.kuntaa
1 hengen as.kuntia/43%
2,09/huoneisto

asuntotuotanto 10 000/v.

446 autoa/1000 asukasta

??% matkoista joukkoliikenteell&d
40% maa-alasta

39 henked/ha
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4.2 Seudun rakenne
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Helsinki perustettiin alun perin Vantaanjoen suulle, mutta siirrettiin sit-
temmin kallioiselle, merenlahtien rajaamalle niemelle. Alun perin oli yh-
tenéd vaihtoehtona kaupungin perustaminen Santahaminaan, suojaisan
merenlahden rantaan seka avomeren tuntumaan. Kaupunkiin tultiin
maitse paaasiallisesti kahdelta suunnalta, keskeisen Toolonlahden ita- ja
lansipuolitse. Laivaliikenne oli vahintaankin yhta tarkeata kuin maaliiken-
ne.

Rautateiden tulo jasensi kaupunkia ja sen ymparistod. Paitsi ettd radat
lyhensivat valimatkoja, loivat ne uutta toimintaa ja asutusta varsilleen,
kaupungin lahiseudulle. Teollistumisen ja muuttoliikkeen myo6ta syntyi
uusia asuntoalueita ja yhdyskuntia muuallekin kuin ratojen valitttmaan
laheisyyteen. Autoistuminen ja sotien jalkeinen voimakas muuttoliike laa-
jensivat seudun rakennetta entisestaan.

Suunnittelun seurauksena seudulle syntyi keskusjarjestelma, jossa kan-
takaupungin muutospaineita saatiin ohjattua Pasilaan ja esikaupunkialu-
eille luotua aluekeskukset. Samoin voitiin turvata seudun laajat viher- ja
virkistysalueet sek& kulttuurihistoriallisesti tarkeat maisemakokonaisuu-
det. Naitd ovat muun muassa Espoon jarviylanko, Vantaanjoen laakso,
Sipoon korpi sekd meri ja saaristo.
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Sateittaisia kasvusuuntia yhdistavat kehavaylat muodostuivat merkityk-
sellisiksi. Kehien varteen on syntynyt ja syntyy asutusta ja uusia tyopaik-
koja. Kolmoskehd, joka on noin viidentoista - kahdenkymmenen kilomet-
rin paassa keskustasta, rajaa paakaupunkiseudun ydinalueen. Talla alu-
eella toimii myds metro ja metromainen rautatieliikenne.

Noin kolmenkymmenen kilometrin etdisyydelle mahtuvat muun muassa
Kirkkonummi, Veikkola, Klaukkala, Kerava ja Nikkila. Lahijunat ovat va-
kiinnuttaneet asemansa seudun liikenteessa. Kirkkonummi ja Kerava
ovat nykyisin lahijunien vaikutuspiirissa.

Nopeutuneiden vaylien ja yhteyksien ansiosta Helsingin ty6ssakayntialue
ulottuu nyttemmin varsin laajalle, yli Uudenmaan kuntien aina suurimpiin
l&hikaupunkeihin saakka. P&arata ja rantarata muodostavat vaikutusalu-
eineen kaksi sivua kolmiosta Turku-Tampere-Helsinki. Moottoriteiden
suunnassa vaikutusalue jatkuu myos Lahteen ja Porvoon suuntaan.

Vesiliikenne Tallinnaan tuo kaupungille uuden ulottuvuuden. Vesiliikenne
sekd E 18 liikennekaytava yhdistavat seudun Tukholman ja Pietarin
suuntiin. Lentokenttd saattaa seudun laajempiin kansainvalisiin yhteyk-
siin.
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Kuinka seudun rakentamisen suunnat ja painopisteet on néahtava, vaatii
seudun kuntien yhteisty6ta. Seutua voi tarkastella toiminnallisten keskus-
ten ja niiden valisen ajoneuvo- ja joukkoliikenteen yhteyksien muodos-
tamana verkkona.

Seutu on kuitenkin my6s hallinnollisten yksikoiden verkko. Paakaupunki-
seudun yhteistydvaltuuskuntaan kuuluvat Helsinki, Espoo, Kauniainen ja
Vantaa. Kuntien vélisessa suorassa yhteistydssa on ollut mukana myos
Sipoo. Maakuntakaavoja laativat Uudenmaan liitto ja Itd-Uudenmaan liit-
to. Maakunnallisten liittojen raja kulkee kuitenkin Helsingin ja Sipoon va-
list&.

[ ] Hesingin seutu
I Paskaupunkiseutu
B Hesinki

/
@J f/ Uudenmaan liitto  1t&-Uudenmaan liitto
SHS

4.3 Helsingin kaupunkirakenne

Helsingin kaupunkirakenne on kehittynyt nykyiseen asuunsa 1800-luvun
alun uudistusten my6ta Helsingin tullessa padkaupungiksi ja sen jalkeen
tapahtuneen suunnittelutoiminnan ja rakentamisen myo6ta. Helsingin
kaupunkirakenne on laajentunut yli kuntarajojen.
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Kantakaupunki on kehittynyt kerrostalojen ja umpikortteleiden kivikau-
punkina, jossa on myds pientaloalueita. Sotien jalkeen vuonna 1946 Hel-
sinkiin liitetyt liitosalueet ja 1966 Helsinkiin liitetty Vuosaari ovat kehitty-
neet toiselta pohjalta, avoimesti maastoon sijoittuvina kerrostalojen l&hi-
0ina ja valjina pientaloalueina.

Fyysisen kaupunkirakenteen ohella kantakaupungin kaupunginosat erot-
tuvat toiminnalliselta rakenteeltaan esikaupunkien kaupunginosista. Kan-
takaupungin toiminnalliselle kaupunkirakenteelle on ominaista toiminto-
jen sekoittuneisuus. Asuminen, tyo, palvelut ja vapaa-ajan palvelut lomit-
tuvat toisiinsa Kkortteleissa, tonteilla ja rakennuksissa. Esikaupunkien
kaupunginosissa toiminnot on tietoisesti eroteltu toisistaan. Tyo ja palve-
lut on keskitetty ostoskeskuksiin ja tyopaikka-alueille. Esikaupunkialueet
ovat kaupunkikuvallisestikin erilaisia verrattuna kantakaupunkiin.

Helsinki on valjasti rakennettu kaupunki. Helsingissd asuu keskimaarin
noin 30 henkea hehtaarilla ja padkaupunkiseudun kaupungeissa noin 12
henke& hehtaarilla.

Tiiviydeltaan vain kantakaupunki Helsingin alueista on eurooppalaista
luokkaa. Kantakaupungin vaentiheys on noin 50 henkea hehtaarilla. Esi-
kaupunkialueilla luku on alhaisempi. Lantinen suurpiiri on tiheydeltdan
hiukan yli Helsingin keskiarvon eli 33 henkeé hehtaarilla. Muun Helsingin
osalta tiheysluvut ovat alhaisempia. Kaakkoinen ja pohjoinen suurpiiri
etenkin ovat valjasti rakennettuja. Myds koillinen ja itéainen suurpiiri ovat
alle kaupungin keskiarvon.
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Keskusta ja kantakaupunki

Helsingin padkeskusta sijaitsee niemella. Keskustan laajenemismahdol-
lisuudet alkavat ehtyd kun Tdolonlahden ja Kampin uudisrakentamisalu-
eet tulevat rakennetuiksi. Keskustan vaikutusalue ulottuu laajana pohjoi-
seen, lanteen ja itdan. Etelassa tiivis kivikaupunkirakenne muuttuu no-
peasti meri- ja saaristoalueeksi. Pohjoinen on ottanut jo nyt vastaan kes-
kustan laajenemispaineita Pasilassa. Pasilan rooli on nahty tarkeana.
Sen kaupunkirakenteellinen asema paa- ja rantaradan leikkauspisteessa
ja rautatienapanuoran paassa keskustasta seka sijainti keskeisesti seu-
dulla on erinomainen. Asumis- ja tyopaikkatoimintojen ohella séhkdisten
tiedotusvalineiden merkittavyys Pasilassa on suuri. Pasilan rooli on
muuttumassa keskusta-alueille luonteenomaiseen suuntaan. Vapaa-ajan
toimintoja sijoitetaan alueelle. Monitoimihalli Haarakallioiden alueella in-
dikoi muutosta.

Kantakaupunki keskustan ymparilla on kivikaupunkia, jossa kerrostalojen
umpikorttelit ovat vallitsevia. Lantisen kantakaupungin pohjoisosissa ja



26

pohjoisessa kantakaupungissa korttelirakenne muuttuu avoimeksi. Poh-
joisessa kantakaupungissa puutalokorttelit ja pientaloalueet antavat
muunlaistakin leimaa kantakaupungin asuntokaupunginosille. Asuntoval-
taisuudesta huolimatta kantakaupunkia leimaa toimintojen sekoittunei-
suus; asumisen, tyon, opetuksen, palvelujen, vapaa-ajan palvelujen,
puistojen ja liikenteen lomittuneisuus rikkaalla tavalla. Kantakaupunki on
seudun merkittavin tyépaikka-alue.

Kantakaupungin reunoille ovat jaaneet tavarasatamat Jatkasaareen ja
Sompasaareen. Aikanaan namé tavarasatamat on sijoitettu kaupungin
laidalle muun rakenteen ulkoreunalle. Kaupunkirakenteen laajenemisen
seurauksena tavarasatamat ovat keskella tiiveintéa kaupunkia.

Keskuspuisto alkaa kantakaupungin keskeisestéa osasta To6lonlahden
alueelta. Yhdessa paaradan kanssa se jakaa kantakaupungin rakennetut
alueet itdan ja lanteen. Kantakaupungin lansiranta Lapinlahdesta pohjoi-
seen on vihreaa virkistysaluetta. Merisataman ranta ja Kaivopuisto muo-
dostavat puistovyohykkeen kantakaupungin etelarantaan. Itdisen kanta-
kaupungin puistotilanne on Helsingin huonoin. Kantakaupungin itaranta
on paasoin suljettu kaupunkilaisilta ollen satama- ja voimalaitoskaytossa.
Arabianrantaan on 80-luvulla tehty meritayt6in uutta vapaata virkistys-
kayttoon tarkoitettua ranta-aluetta.

Kantakaupunki ja Koko Helsinki
Lauttasaari
maapinta-ala (ha) 33 500 185 200
asukkaat 2001 170 024 560 000
tyOpaikat 1998 203 443 326 894
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Lantinen Helsinki

Kantakaupungin lantisista osista pohjoiseen kaupunkirakenne jatkuu lan-
tisten esikaupunkialueiden kerrostalo- ja tyopaikka-alueiden vydhykkee-
na. Lantisen alueen pientalokaupunginosat sijoittuvat alueen pohjois-
osiin. Liikenteellisené selk&rankana ovat Mannerheimintie, Paciuksen ka-
tu, Huopalahdentie, Hameenlinnan vayla ja Vihdintie seka ennen kaikkea
rantarata ja siitd erkaantuva Martinlaakson rata.

Lantisten arvostettujen asuntokaupunginosien ohella lantiset tytpaikka-
alueet ovat olleet haluttua yritystoiminnan sijoittumisaluetta. Etenkin Pita-
jdnméen teollisuusalueesta on muodostunut korkeamman osaamisen si-
joittumisaluetta ja uuden asunto- ja tydpaikkarakentamisen myoéta alue ja
sen kaupunkirakenne ovat saaneet kantakaupunkimaisia piirteita.

Lantisia alueita kuvastaa myos valjyys seka koko rakenteen osalta etta
kaupungin osien tasolla. Idassa alue rajautuu Keskuspuistoon ja lannes-
sa on laaja Talin ulkoilu- ja urheilupuistoalue. Alueen halki virtaava Van-
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taan entinen uoma, Matajoki varsineen muodostaa tarkean luonto- ja vir-

kistyskokonaisuuden.
Lantinen ja Koko Helsinki
pohjoinen Helsinki
maapinta-ala (ha) 53 900 185 200
asukkaat 2001 141 960 560 000
tyOpaikat 1998 69 652 326 894

Pohjoinen Helsinki

Pohjoiset esikaupunkialueet ovat kehittyneet Tuusulantien ja paaradan
likenneyhteyksien varassa. Kantakaupungin pohjoisosiin rajautuvat
Maunula ja Oulunkyla osat ovat kerrostalovaltaisia alueita. Tuusulantien
varren laajat asuntokaupunginosat ovat pientalovaltaisia alueita. Tyo6-
paikka-alueet pohjoisella alueella ovat vahaisia. Alue rajautuu lannessa
keskuspuistoon, pohjoisessa Haltialan laajoihin metséa- ja peltoalueisiin ja
idassa Vantaanjokilaakson virkistysalueisiin.

Koillinen Helsinki

Vantaanjokilaakson itédpuolelta alkaa koillinen Helsinki. Paaradan varteen
rakentunut huvilayhdyskunta- ja teollisuusaluekokonaisuus on viime vuo-
sikymmenina tiivistynyt, ja radan varteen on noussut kerrostalokaupun-
ginosia. Malmille on syntynyt aluekeskus, joka tarjoaa palveluita koko
koillisille alueille.

Koillisten alueiden laajat ty6paikka-alueet sijoittuvat Lahden vaylan, Ke-
ha lll:n ja paaradan varteen. Paarata jakaa koilliset alueet kahteen
osaan. Laajoista tyopaikka-alueista huolimatta tyopaikkamaara koillisella
alueella on vahainen suhteessa kaupungin kokonaistyopaikkamaaraan ja
alueen asukaslukuun. Tyopaikka-alueiden toimialat ovat teollisuuteen ja
varastointiin seka niihin verrattavia toimialoja. Korkeampaan osaamiseen
liittyvaa tydpaikkatoimintaa on Viikin tiedepuistoalueella Helsingin yliopis-
ton toimintaan liittyen. Malmin yleisilmailukenttd suoja-alueineen hauk-
kaa laajan alueen kaytt6onsa.

Kerrostaloalueet sijoittuvat paaradan ja Lahdenvaylan varteen. Kerrosta-
loalueet on rakennettu paasaantoisesti 60-luvulla tai sen jalkeen. Niita
leimaa valjyys. Joillakin alueilla vaeston vahenemisen ja ikaantymisen
myOta palvelujen sailyminen on noussut ongelmaksi. Koillisen alueen
pientaloalueet ovat melko tiiviisti rakennettuja, ja niilla on vahan sisaisia
puistoalueita. Pihojen vehreys kuitenkin korvaa viheralueiden vahaisyyt-
ta.
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Pientaloalueiden puistojen vahaisyyden vastapainoksi koillisen alueen laa-
jat keskuspuistomaiset kokonaisuudet, Vantaanjokilaakson virkistysalue
lannessa, Longinojan laakson virkistysalue alueen keskella ja Viikin — Van-
hankaupunginlahden — Kivikon virkistysalue idassa, tarjoavat laajat ja hyvat
mahdollisuudet virkistykseen.

Koillinen Helsinki Koko Helsinki
maapinta-ala (ha) 36 300 185 200
asukkaat 2001 84 830 560 000
tyOpaikat 1998 21 970 326 894

Itainen Helsinki

Itdinen Helsinki on rakentunut liikenteellisen selkdrankansa, aluksi Ita-
vaylan ja mydhemmin my6s metron varaan. Koillisten ja pohjoisten aluei-
den tavoin itdisella alueella on laajat omakotitaloalueet, jotka viela ovat
varsin valjid. Kerrostaloalueet sijoittuvat Itavaylan ja metron varteen. Ker-
rostaloalueiden rakentaminen on kaynnistynyt 50-luvulla ja kuten koillinen-
kin alue, it on ollut pitkd&n kaupungin asuntotuotannon turvaaja.

Itdisen Helsingin laajat tyopaikka-alueet keskittyvat metron ja Itavaylan var-
teen Herttoniemessé ja Roihupellossa. Samoin kuin koillisessa, alueen laa-
juuteen ja vakimaaraan nahden idan tyopaikkaméaérat ovat vahaiset. Toi-
mialoja tarkasteltaessa idasta puuttuvat toimistotydpaikat, ja korkeampaan
osaamiseen liittyvid teknologiayrityksia on vahan.

Itdisen Helsingin rakennetut alueet, niin asunto- kuin tydpaikka-alueetkin
ovat vield varsin valjia ja omaavat tdydennysrakentamismahdollisuuksia.
Itaista aluetta luonnehtii valjyyden ohella vihreys ja merellisyys.

Itdisen Helsingin arvokkain ominaisuus virkistaytymisen kannalta on alu-
een merellisyys, pitka rantaviiva ja monet saaret. Itdinen alue rajautuu lan-
nessa Vanhankaupunginselan vesialueeseen ja Viikki-Kivikon laajaan vir-
kistysalueeseen. Mustapuron laakson virkistysalue kulkee Kkoillis-
lounassuuntaisena alueen halki. Vartiokyl&nlahden vesialue rantoineen ja
yhteyksineen Mustavuoren lehtoalueelle yhdessa Vuosaaren Uutelan, Kal-
lahden ja Rastilan kanssa muodostavat alueen itdosaan laajat yhtenaiset

virkistysalueet.
Itdinen Helsinki Koko Helsinki
maapinta-ala (ha) 61 500 185 200
asukkaat 2001 139118 560 000
tyopaikat 1998 31829 326 894
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4.4 Vaesto, asuminen, asuntorakentamismahdollisuudet ja muuttoliike

Kaupunginhallituksen hyvaksyessa 21.5.1990 lahtékohdat Yleiskaava
1992:n valmistelulle l&htokohtana oli, ettd "kaupunkia suunnitellaan ny-
kyisen suuruiselle véaestdlle, +/- 5%”. Kaupungin vékiluku vuonna 1990
oli 490 872 henkea. Tavoitteeksi asetettin myo6s, ettd Yleiskaava
1992:ssa on osoitettava 8 milj.kem2 asuntorakentamismahdollisuuksia.

Yleiskaava 1992:n mittavat 8.2 milj.kem2:n asuntorakentamismahdolli-
suudet oli tarkoitettu pelkastdan véeston asumistason parantamiseen
tahtaavaan rakentamistoimintaan. Helsinki on pienasuntovaltainen kau-
punki, jossa asutaan ahtaammin kuin muualla Suomessa tai verrattuna
pohjoismaisiin paakaupunkeihin. 60-luvulta alkanut asumisvaljyyden
kasvu on nyt pysahtynyt Helsinkiin suuntautuneen muuttoliikkeen my6ta
asuntorakentamisesta huolimatta. Keskimaarainen asumispinta-ala Hel-
singissa on n. 32 m2/asukas.

Asuntojen keskikoko m2
vuonna 2000

W 100 - 182
BO - 99
B0 - TH
50 - 59
| B alle 50

Er

HelRINGN Ralfnfgin Backad b, P '-':.!-I 18.11.2001 Hedzingn taupunkl Ksupunkmilousosasio Sa 52000
] Ll oar

Yleiskaava 1992:n valmistelussa ei varauduttu kaupungin vakiluvun kas-
vuun. 90-luvun voimakas vaestokasvu ja ennusteet vaeston tulevasta
kasvusta seka toisaalta nykyisen vaeston asumistason parantamistavoit-
teen tyydyttdminen asettavat mittavan haasteen uuden yleiskaavan val-
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mistelulle. Kaupungin vakiluku on vuoden 1990 ja vuoden 2001 lopun va-
lisen&a aikana kasvanut n. 491 000 asukkaasta n. 560 000 asukkaaseen.
Vakiluku on lisaantynyt n. 70 000 asukkaalla, josta arviolta 13 000 — 18
000 henkea johtuu kotikuntalainsdddannén muutoksesta. Kasvun ennus-
tetaan jatkuvan. Helsingin kaupungin vaestdéennusteen mukaan Helsin-
gissa on jo vuoden 2009 alussa 580 000 henkeda. Helsingin kaupungissa
luonnollinen vaestdnkasvu on vuodessa noin 1 000 henked. Mikali vuo-
sittainen muuttoliike kaupungista ulos ja kaupunkiin sisaan on saman
suuruista, kasvaa kaupungin vakiluku luonnollisen vaesténkasvun seu-
rauksena vuoteen 2020 mennessa n. 18 000 hengella. Uudenmaan liitto
ja Paakaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunta (YTV) ovat tehneet vaes-
toennusteita pitemmalle aikavalille. YTV:n viimeisimman vaestéennus-
teen mukaan Helsingissa asuisi 620 000 asukasta vuonna 2025.

Helsingin seudun vaestakehitys
1.1.1900-2000 seka ennusteet 2000-30
2000 - Helsingn ennusieluanines 2000-25
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Yleiskaava 1992:n hyvaksymisen jalkeen asuntorakentaminen ja asema-
kaavoitus ovat edenneet niin, ettd yleiskaavan mukaisia asuntorakenta-
mismahdollisuuksia on jaljella alle 5 milj.kem2.

Yleiskaava 1992:n "hajarakentamisalueilla” rakennettavaa kerrosalaa on
jaljella kerrostalokohteissa ja pientalokohteissa. Pientalorakentamismah-
dollisuuksia on n. 1 milj. kem2. Pientalorakentamismahdollisuudet jakau-
tuvat niin, ettd puolet on tyhjilla tonteilla ja puolet vajaasti rakennetuilla
tonteilla. Hajarakentamiskohteet tulevat rakennetuiksi noin 20 vuodessa.

Ohjelmoidun asuntotuotannon kannalta tarkeilla toteuttamisalueilla on
jaljella alle 3.0 milj.kem2 asuntorakentamismahdollisuuksia. Nykyisen
suuruisella keskimaaraisella vuosittaisella asuntotuotannolla toimenpide-
alueiden viimeiset kohteet rakentuvat valmiiksi 2010-luvun alkuvuosina.
Taman jalkeen ohjelmoidulle asuntotuotannolle ei olisi juurikaan mahdol-
lisuuksia. Vaeston asumistason parantamistavoitteista ja kasvusta johtu-
en asuntotuotannolle on tarvetta pitkalle tulevaisuuteen.

Yleiskaava 2002:n valmistelussa on syyta varautua vaestdn asumistason
parantamiseen eli asumisvaljyyden lisddmiseen ja kaupungin tulevaan
kasvuun. Yleiskaava 2002:ssa on perusteltua varautua maankaytollisesti
siihen, etta Helsingiss& on noin 600 000 asukasta vuonna 2020. Varau-
tuminen perustuu talléin erittéain maltilliseen vaestonkasvuun eli alle puo-
len prosentin vuosittaiseen kasvuun. Asumisvaljyyden tavoite on syyta
asettaa myos kohtuulliseksi. Yleiskaava 1992:n asumisvaljyyden lasken-
nallisena tavoitteena oli n. 60 kem2/hl6 (liki 50 huoneisto-m2/hl6). Tama
tuntuu kuitenkin suurehkolta. Yleiskaava 2002:n valmistelussa laskennal-
lisena keskivaljyytend voidaan kayttaa 50 kem2/hl6 (n. 40 huoneisto-
m2/hl6). Keskivéljyydessd on mukana asumisen tarvitsemat aputilat ku-
ten esim. varastotilat. Asuinpinta-ala ei siten lisaanny aivan 40 huoneis-
to-m2/henkilo.

Uusia asuntorakentamismahdollisuuksia Yleiskaava 2002:ssa edella ole-
van mukaisilla oletuksilla tulisi osoittaa n. 7 milj.kem2 (vuoden 2002 lop-
pu l&htétilanne).

Yleiskaava 1992:n uusista asuntorakentamismahdollisuuksista osa on
viela asemakaavoittamatta ja rakentamatta. Yleiskaava 1992:n alueet on
paaosin mitoitettu keskimaaraisellda ea=0.5 aluetehokkuudella tai sen al-
le. Yleiskaava 2002:n valmistelussa uusien alueiden mitoitus on syyta
tehda aluekohtaisesti ymparoivien alueiden rakentamistehokkuus huo-
mioon ottaen. Tama mahdollistaa suurelta osin rakentamismahdollisuuk-
sien lisaamisen jo asuntorakentamiseen varatuilla alueilla.
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Azutuksen tiheys v, 2000
Asulkaita / hehtaari

Véaentiheys rakennetuissa kortteleissa.
4.5 Elinkeinotoiminta

Voimassa oleva Yleiskaava 1992 valmisteltiin aikana, jolloin maailma ja
Eurooppa nayttivat seka taloudellisesti etta poliittisesti toisenlaisilta. Eu-
rooppa oli jakautunut kahteen osaan. Suomi ja Helsinki oli Itameren pii-
rissa pohjoinen, syrjainen rautaesirippuun rajautuva alue. Rautaesiripun
romahdettua ja Suomen liityttyd EU:hun on Helsingin ja paakaupunki-
seudun asema muuttunut oleellisesti. Valtioiden vélisen kilpailun sijaan
kaupunkiseudut ovat alkaneet kilpailla hyvinvoinnin edellytyksista ja uu-
sia talousalueita on syntynyt. Euroopan vapautumisen myota Itdmeren
piiriin on muodostunut taas talousalue, jossa Helsinki ja seutu sijoittuukin
keskeisesti. Alueen kaupungit kilpailevat talousalueen ykkdskaupungin
roolista.

Globalisoituminen on yha enemman arkipdivada. Yritystoiminta ei ole
enda vahvasti paikkaan sidottua toimintaa vaan yritykset hakeutuvat alu-
eille, joilla tuotannolliset edellytykset sen hetkiseen tilanteeseen ovat op-
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timaalisimmat. Toiminta on verkostoitunutta ja tuotannossa tarvittavat
komponentit hankitaan sielta, mistd ne saadaan edullisesti. Logistiset vir-
rat ovat tulleet yha tarkeammiksi. Tiedosta on tullut téarkein tuotantovaline
ja osaaminen seka osaavan, koulutetun tyévoiman saanti ovat avainsa-
noja. Yritystoiminnan sijoittumisen edellytyksia ovat myds hyvat yhteydet
sekd millaisen asuinymparistén ja kulttuuritarjonnan kaupunkiseutu voi
tarjota.

Yleiskaava 1992:n hyvaksymisen aikana laman merkit oli jo nahtavissa.
Lama oli Helsingin tyopaikkamaaralla mitattuna syvimmilladn vuosien
1993 — 1996 valisena aikana. 1980-luvun lopulla Helsingissa oli noin 370
000 tyopaikkaa kun vastaavasti pahimman laman aikana Helsingissa ol
alle 290 000 tyopaikkaa.

Helsingin ja seudun elinkeinotoiminta on kehittynyt viime vuosina hyvin ja
1990-luvun alun lamasta on péasty irti lukuun ottamatta korkeaa tyotto-
myytta. Helsingin tydpaikkamaara on noussut jo lamaa edeltédneen tason
ylapuolelle. Vuoden 2000 lopussa tydpaikkoja arvioitiin olevan 372 000.
Ty6paikkaomavaraisuus on taas noussut korkeaksi, 132.5 % (1998). Tal-
|& hetkella tydpaikkojen kasvu on hidastunut selvasti. Oletettavasti kasvu
jatkuu pitkaan, koska seudun tyopaikkavetovoima on hyva.

Tyo6paikkojen kasvua on tapahtunut kaikilla toimialoilla. My6s teollisuus-
tyOpaikat kasvavat edelleen, vaikka lamaan asti ne vahenivat vuosikym-
menid. Pitkalla tahtayksella Helsingin tydpaikkamaara ylittinee 400
000:n rajan. Helsingin suhteellinen osuus koko seudun tydpaikoista on
silti jatkuvasti laskenut. Tama kehitystrendi tulee jatkumaan.

Tyo6ttomyys on vahentynyt selvasti, mutta ei ole viela lahellakaan lamaa
edeltanytta tasoa. Talla hetkella ty6ttomyysaste on 5,3 % Tilastokeskuk-
sen ja 8,4 % TyOministerion mukaan. Tyottdmyysaste tullee hitaasti ale-
nemaan, vaikka uudet tyOpaikat eivat oikein kohtaakaan pitk&aaikaistyot-
tomia.

Laman aikaiset lukuisat tyhjat tyotilat ovat tayttyneet. Toimitilarakentami-
nen on ollut vime vuosina suhteellisen nopeaa, mutta se on keskittynyt
kaupungin lansiosiin. Voimakkaampi rakentaminen itdosiin on alkanut
vasta nyt, samalla kun toimitilarakentaminen on hieman hiljentymé&ssa.
Rakentamismahdollisuuksia Helsingissa on runsaasti. Suuri osa siita on
tyhjilla ja vajaasti rakennetuilla teollisuustonteilla. Sataman siirtyminen
Vuosaareen antaa mahdollisuuden uuden toimitilan rakentamiselle sa-
taman tuntumassa Vuosaaren uusilla tydpaikka-alueilla, Keski-Pasilassa
ja tavarasatamilta vapautuvilla alueilla Jatkasaaressa ja Kalasatamassa.

Helsingin elinkeinotoiminnoille varatut yleiskaavalliset rakentamismah-
dollisuudet ovat melko mittavat. Yleiskaava 1992 sisélsi hyvaksy-



35

misajankohtanaan noin 9.2 milj.kem2 toimitilarakentamismahdollisuuk-
sia. Niistd 3.8 milj.kem2 oli suurilla toimenpidealueilla ja 5.4 milj.kem2
muilla alueilla. Suuri osa muilla alueilla olevista rakentamismahdollisuuk-
sista on vaikeasti kayttoon otettavaa taydennysrakentamisoikeutta jo ra-
kennetuilla tonteilla. Yleiskaava 1992:n hyvaksymisen jalkeen Helsinkiin
on rakennettu toimitilaa n. 2 milj.kem2.

Elinkeinotoimintojen kehittamisen kannalta on oleellista, etté yrityksille on
sijoittumismahdollisuuksia. Yritystoimintaa ja etenkin korkeampaa osaa-
mista seka toisaalta pienteollisuutta varten varatut alueet alkavat olla va-
hissa. Uudenlaisten korkeaan osaamiseen liittyvien alojen synnyttdminen
on tarkeaa ja toisaalta niiden tarvitsemien maa-alueiden osoittaminen on
eras uuden yleiskaavan keskeisista tehtavista. Kaupungin tyopaikkatar-
jonta ei ole alueellisesti viela tasapainossa. Tama koskee myds tyopaik-
kojen laadullista sijaintia. Ita- ja Koillis-Helsinkiin tarvitaan seka lisaa tyo-
paikkoja ettd korkeamman osaamisen tyopaikkoja.

4.5.1 Kaupalliset palvelut

Helsingin nykyinen palvelutaso on yleisesti katsottuna hyva. Palvelukes-
kuksia on kehitetty suunnitelmallisesti eik& asuinalueiden ulkopuolisia
suurmyymaldita ole sallittu. Palveluverkko on uusiutunut jatkuvasti seka
kaupallisissa etta julkisissa palveluissa ja on siksi padosin ajantasainen.
Keskusta ja suurimmat asuntoalueilla sijaitsevat keskukset ovat toimin-
nallisesti vahvoja ja palvelutiloiltaan nykyaikaisia. Myds vanhojen, pie-
nempien palvelukeskuksien joukossa on toimivia ja jatkossakin hyvat
toimintaedellytykset omaavia keskuksia.

Palveluverkon heikkoina lenkkeind ovat eraat vanhat ostoskeskukset tai
ostosalueet, jotka ovat palveluvarustukseltaan pienentyneet ja kunnol-
taan rapistuneet. Niiden vaestopohja on liian pieni nykyisille kaupan vaa-
timuksille tai ne sijaitsevat hyvin lahella suurta kilpailevaa keskusta. Pal-
veluverkon muuntuessa jatkuvasti on oletettavaa, etta tallaisia tulee li-
saa. Myos erdat uudet pienet ja hieman syrjassa sijaitsevat tdydennysra-
kentamisalueet ovat jaaneet ilman kaupallisia peruspalveluja, jolloin etéi-
syys lahimpaan keskukseen voi olla epamiellyttavan pitka.

4.6 Tietoyhteiskunta ja osaaminen

Yhteiskunnallinen kehitys on kaynyt lapi 1990-luvun aikana suuria muu-
toksia. Uudelle yhteiskuntamuodolle on vakiintunut oma kasite — tietoyh-
teiskunta. Tietoyhteiskunnan on todettu jarjestaytyvan alueellisesti kes-
kittyneiden innovaatiosolmujen seké korkean tason liiketoiminnan ja kor-
kean teknologian valmistuksen ymparille. Suurkaupungit kykenevat tar-
joamaan enemman ja parempia tyopaikkoja, koulutusmahdollisuuksia ja
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palveluja, jotka vetavat samalla puoleensa innovatiivista tydvoimaa.
Suomi on noussut tietoyhteiskuntakehityksen karkimaiden joukkoon.

Paakaupungin rooli Suomen johtavana kaupunkina on kehityksessa kiis-
taton, ja Helsinki on Suomen monipuolisin osaamiskeskus. Informaatio-
alan osuus oli kolmannes Helsingin tyopaikkamaaran kasvusta vuosina
1993-2000, mika merkitsee lahes 22 000 tydpaikkaa. Helsinkiin ovat
keskittyneet tietotyon aloista erityisesti sisaltd- ja palvelutuotanto, joiden
osuus oli yli kolmannes koko maan tydpaikoista vuoden 1999 lopussa.
Paakaupunkiseudun internet-domainien maara on 56% koko Suomesta.
Vaikka ylikuumentunut tilanne on parin viime vuoden aikana tasaantunut,
el taantumisesta voi silti puhua. Tiedon ja osaamisen merkitys yhteis-
kunnassa tulee sailymaan keskeisessa asemassa, eivatka tietokoneet tai
informaatio- ja kommunikaatioteknologia tule katoamaan mihink&aan.

4.6.1 Osaamiskeskittymat

Tietoyhteiskunnassa tiedon ja osaamisen merkitys on keskeisessa ase-
massa. Eri tieteenalojen valinen vuorovaikutus, poikkitieteellisyys ja mo-
nialaisuus luovat edellytyksia uusille innovaatioille. Vuorovaikutteisuudel-
la luodaan mahdollisuuksia uusien tieteenalojen syntymiselle. Osaamis-
keskittymien tarkeimpina tuotteina syntyy tavaroiden sijaan uusia ideoita
ja ajatuksia. Nopea reagointi- ja sopeutumiskyky ovat myds menestymi-
sen kannalta avainasemassa.

Osaamiskeskittymissa toisistaan hyotyvat yritykset ja tutkimuslaitokset
sijaitsevat lahella toisiaan. Osaamiskeskittymat sijaitsevat luontevasti yli-
opistojen ja korkeakoulujen valitttmassa laheisyydessa. Vaikka tietolii-
kenneyhteyksilla kyetdadn hoitamaan monia asioita, henkilokohtaisten
kontaktien luominen on edellytys luontevalle keskustelulle ja tiedon
vaihtamisen sujuvuudelle. Kahvipoytdkeskustelujen ja satunnaisten
tapaamisen yhteydessa vaihdetaan usein tyohon liittyvia ajatuksia.

Helsingin yliopisto- ja korkeakouluvetoiset osaamiskeskittymat ovat:

Keskustakampus Humanistiset tieteet
Businesskampus Liiketaloustieteet

Meilahti Laaketieteet, biotekniikka
Kumpula Luonnontieteet, matematiikka
Arabianranta Taide, muotoilu, digitaalinen media
Viikki Maa- ja metsatieteet, biotekniikka

Osaamiskeskittymistd voidaan lisdksi erottaa teknologiayritysvetoiset
keskittymat, joita ovat Ruoholahti, Pitdjanmaki, Vallila ja Herttoniemi.
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Osaamiskeskittymien linkittaminen toisiinsa myods fyysisesti on tarkeaa.
Paakaupunkiseudulla on runsaasti eri alojen osaamiskeskittymia, ja yh-
teydenpito seudun sisalla on vahintaankin yhta tarkeda kuin kansainvali-
sella tasolla. Fyysisten liikkenneyhteyksien sujuvuus osaamiskeskittymien
valilla on keskeinen osa osaamisen infrastruktuuria. Liikkkumisen vaivat-
tomuus edesauttaa tiedon levidmistd kaupunkiymparistéssa ja uusien
kontaktien luomista jossain muussa osaamiskeskittyméassa.

4.7 Rakentaminen
Mennyt kehitys 1992-2000

Yleiskaava 1992 valmistumisen jalkeen vuosina 1992-2000 on rakenta-
minen Helsingissa ollut melko tasaista. Keskimaarainen tuotantomaara
on ollut noin 600 000 - 650 000 kerrosneliGmetria vuosittain. Vaihtelut
vuosittain ovat olleet +/- 150 000..200 000. Kauden aikana trendi on ollut
hyvin lievasti laskeva. 1999-luvun lama nakyy selvasti alenneina tuotan-
tomaarina.
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kem2 Rakennustuotanto yhteensa Helsingissa 1968-1999
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Asuntorakentamisessa tuotantomaarat ovat kaudella 1992-2000 vaihdel-
leet valilla 225 000 ja 400 000 kerrosneliometria.

Rakennustuotanto Helsingiss&a 1968-1999
kem2 - asuin- jatoimitilarakentaminen (kem?2)
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Pitkalla aikavalilla asuntojen rakentaminen on pysynyt melko tasaisena
jo 1960-luvun alusta lahtien.

Asuntojen rakentaminen Helsingisséa vv. 1950-2000
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Asuntojen keskikoko on pysynyt kaudella 1992-2000 66...71 hum2 valil-
|a.

Asuntotuotannon vallitsevin asuntotyyppi on koko kauden 1992-1999 ol-
lut 2-huoneinen asunto lukuun ottamatta vuotta 1997 jolloin 3-huoneiset
olivat tilapaisesti vallitsevin tuotettu asuntotyyppi.

Rakennetut asuntotyypit huoneluvun mukaan

asuntoja, kpl Helsingissa vv. 1992-2000
5 000 .
6+ -huoneiset
4 000 - .
5-huoneiset
3000 1 ? 4-huoneiset
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/ .
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0 — 1-huoneiset
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Toimitilatuotanto rakennusten valmistumisvuoden mukaan on vaihdellut
kaudella 1992-2000 valilla 300 000...115 000 kem?2. Lamavuosien tuo-
tannon vahentyminen nakyy selvéasti kauden keskivaiheilla. Keskim&a-
rainen tuotantomaara on kaudella ollut 200 000 kem2.

Toimitilarakentaminen Helsingissa vv. 1968-2000
kem2
300 000 -
200 000 -
100 000 -
O T T T T T T T
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Kokonaistuotannon vaihtelu on, kuten edell& mainittiin, ollut suhteellisen
vahaista pidemmalla aikavalilla. Tuotannon jakautuminen asunto- ja
muuhun (toimitila)tuotantoon on tarkastellulla kaudella ollut myds melko
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lievaa. Tuotetun asuntokerrosalan osuus kokonaistuotannosta liikkunut
valilla 44...60%.

Helsingissé on vuoden 1999 lopussa yhteensa 292 223 asuntoa. Asunto-
jen pinta-ala oli vastaavasti yhteensa 17 831 489 hum2. Asunnot jakau-
tuivat pinta-alaltaan kerrostaloasuntoihin 78 %, rivitaloihin 8 % ja yhden
ja kahden asunnon taloihin 12 %.

Helsingin asuntokanta on melko nuorta. Asuntojen lukumaarasta noin 60
% on vuoden 1960 jalkeen valmistunutta.

Asuntokannasta vuonna 1999 omistusasuntojen osuus oli 45 %, vuokra-
asuntoja 43 %. Asuntokanta jakautui huoneluvultaan seuraavasti:

taulukko 1 Helsingin asuntokanta huoneluvun mukaan v. 1999

huoneluku 1 2 3 4 5jayli

osuus (%) 18 % 23 % 22 % 20 % 16 %
asuntojen lukumaara |52 381 67 350 63 478 58 581 47 726

Asunnon laskennallinen keskikoko oli 61 m2. Omistusasuntojen keskiko-
ko oli 71,5, vuokra-asuntojen 51,9 ja tydsuhdeasuntojen 55,6 hum2. Hel-
singin asuntokanta (keskikokona mitattuna) on suhteessa muihin Poh-
joismaisiin paakaupunkeihin melko pienasuntovaltaista. Seuraavassa
asuntotyyppijakauma Pohjoismaiden paédkaupungeissa ja Suomen suu-
rimmissa kaupungeissa.

taulukko 2 Pohjoismaisten suurten kaupunkiseutujen asuntotyyppija-
kauma v. 1999

Asunnoista Pienta- |Kerros- |Kerros- |Kerros- |Kerros- |Asunto-

(%) loasun- |talo- talo- talo- talo- tyyppi
not asunnot |asunnot |asunnot |asunnot |tuntema-
yhteensa | 1-2 h. 3 h. 4- h. ton

Ko66penhami- 38 % 62 % 28% 19 % 12 % 2%
nan seutu

Tukholman 25% 75 % 40 % 21% 11% 4%
seutu
Oslon seutu 30 % 70 % 25% 21 % 23 % 0%
Reykjavikin 28% 2% 19 % 22% 54 % 4%
seutu

Helsingin 30% |70% [29% |(18% [|22% (0%

seutu
Turun seutu 40 % 60 % 21 % 20 % 18 % 1%
Tampereen 39 % 61 % 24 % 20 % 18 % 0%
seutu
Oulun seutu 50 % 50 % 19 % 15 % 13 % 3%
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taulukko 3 Pohjoismaisten suurten kaupunkien asuntotyyppijakauma v

1999
Asunnoista Pienta- |Kerros- |Kerros- |Kerros- |Kerros- |Asunto-
(%) loasun- |talo- talo- talo- talo- tyyppi
not asunnot |asunnot |asunnot |asunnot |tuntema-
yhteensa | 1-2 h. 3 h. 4- h. ton
Kddpenhamina |7 % 93 % 47 % 27 % 16 % 3%
Tukholma 11 % 89 % 52 % 21 % 11 % 5%
Oslo 12 % 88 % 36 % 28 % 24 % 0%
Reykjavik 20 % 80 % 22 % 24 % 51 % 2%
Helsinki 13 % 87 % 40 % 21 % 26 % 0%
Turku 26 % 74 % 27 % 24 % 23 % 1%
Tampere 27 % 73% 29 % 23 % 21 % 0%
Oulu 37 % 63 % 24 % 19 % 16 % 4 %

4.8 Liikenne ja kasvu

Jos péaédkaupunkiseutu kasvaa ja henkildautoistuminen lisdéantyy arvioi-
dulla tavalla, paékaupunkiseudulla on vuonna 2025 noin 700 000 henki-
|6autoa eli 300 000 henkilbautoa enemman kuin nykyaan. Lisdantyva
ajoneuvoliikenne johtaa todennakdisesti nykyista tungostuneempiin olo-
suhteisiin. Talldin korostuvat sellaiset kaupunkirakenteelliset ratkaisut,
jotka lisdavat vahiten liikennesuoritetta ja luovat edellytyksia tehokkaalle
joukkoliikennejarjestelmalle liikennepoliittisten tavoitteiden mukaisesti.

Voimakkaan kasvun olosuhteissa liikkennejarjestelma ja muu maankaytto
kilpailevat entistd enemman maapinta-alasta. Talldin korostuvat liikenne-
jarjestelmératkaisut, joissa tilaa voidaan sédastaa. Tunnelivaylat ja muut
maanalaiset ratkaisut ovat erityisen mielenkiinnon kohteena.

Uudet tai entistéa tehokkaammat alueet asettavat uusia vaatimuksia paa-
tieverkon kehittamiselle. Mm. moottoriteitéa kehitetddn paremmin kaupun-
kiymparistoon sopiviksi niin ettd uusien alueiden kytkeminen niihin hel-
pottuu ja joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat.

Uudet, tehokkaat alueet edellyttavat myos nykyisten raiteiden tehok-
kaampaa kayttba ja uusia raideratkaisuja. Suuret raideinvestoinnit vaati-
vat uusia rahoituskeinoja taydentdmaan nykyisid rahoitusmahdollisuuk-
sia.

Liikenteen kasvusta aiheutuvia ongelmia hillitsee osin ajoneuvojen
tekninen kehitys erityisesti paasttjen osalta. Typen oksidit ja leijuva poly
sailyvat edelleen ongelmina. Meluongelmaa on vaikea hallita.
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Helsingin liikennejarjestelmé on osa laajemman alueen liikennejarjestel-
maa. Yleiskaava 2002-ty0 etenee rinnan ja yhteistydssd PLJ 2002-
prosessin kanssa. Talldin kiinnitetddn erityistd huomiota sen arviointiin,
miten liikennejarjestelmératkaisut toteuttavat asetettuja kaupunkiraken-
teellisia ja liikennepoliittisia tavoitteita.

4.8.1 Liikkumisen nykytodellisuus
Paakaupunkiseudulla seurataan jatkuvasti liikkumistottumusten ja liiken-
teen kehitysta. Niiden perusteella likkumisen nykytodellisuus tunnetaan
hyvin.

Paakaupunkiseudulla on autottomia ruokakuntia 41 %. Ruokakuntien au-
tottomuus on suurinta kantakaupungissa, 59 %. Autotiheys on siella noin
20 % alempi kuin YTV-alueella keskimaarin.

3
14 56
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Kotitalouksien auton omistus. Sisaltéaa myos tydosuhdeautot. YTV.
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Kantakaupunki lieneekin myods koko Suomen vahaautoisin aluekokonai-
suus. Se on my6s esimerkki siita, etteivat ruokakuntien tulotaso ja au-
toistuminen seuraa kaavamaisesti toisiaan.

Ajokortin omistus on naisilla vahdisempaa (67 %) kuin miehilla (88 %).
Nuorissa ikaluokissa (18-39v.) ero on kuitenkin pieni. Miesten ajokortin
omistus nayttaa saavuttaneen kyllastymispisteensa.

Matkaluku ei juurikaan vaihtele alueittain, mutta kulkutavassa on suuria
eroja. Kulkutapaan vaikuttaa voimakkaasti matkan tarkoitus. Kantakau-
pungissa asuvien matkat ovat selvasti lyhyempia kuin muualla YTV-
alueella. Matkoihin kaytetty aika sitd vastoin on melko vakio, noin 1 1/4
tuntia paivassa.

Paakaupunkiseudulla asuvat tekivat vuonna 2000 2,9 miljoonaa matkaa
arkipaivana. Henkilbauton osuus oli niista 44 %.

Kuljettu MATKA (km/d) henkild& kohti asuinalueen mukaan
vuonna 1995

30
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Kulkutapajakauma matkaryhman mukaan vuonna 1995
1 1 1
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Matkat henkil6d kohti vuorokaudessa asuinalueittain ja kulkutavoittain.
YTV.
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Ajoneuvomaarien kasvu Helsingissa on ollut voimakkainta kantakaupun-
gin ulkopuolella. Niemen rajalla ajoneuvomaara on ollut pitkdan lahes
saman suuruinen. Ajoneuvoliikenteessa on henkildauton osuus matkus-
tajista niemen rajalla noin 38 % ja kantakaupungin rajalla noin 46 %. Ko-
konaismatkustajamaarat olivat vuonna 2000 samoilla rajoilla 755.000 ja
noin 890.000 matkustajaa/d.

Sukkulointi eli tydssakaynti oman asuinpaikkakunnan ulkopuolella on jat-
kuvasti lisaantynyt padkaupunkiseudulla lukuun ottamatta 1990-luvun al-
kupuolta. Vuoden 1998 lopussa paakaupunkiseudulla kavi tydssa 90 000
seudun ulkopuolella asuvaa henkil6a. Joka kuudenteen (17 %) seudun
tyopaikkaan tuli tyontekija siis seudun ulkopuolelta.

Ty6ssakaynti omassa kunnassa paakaupunkiseudun sisélla ei ole 1990-
luvun aikana lisaantynyt, vaikka Espoon ja Vantaan tyOpaikkamaarat
ovat selvasti kasvaneet. Tyossakaynti oman kunnan ulkopuolella on li-
saantynyt, ja tydmatkat ovat pidentyneet. Erityisesti Helsingista kaydaan
entistd useammin tydssa naapurikunnissa ja koko seudulta kehyskunnis-
sa.

1000 henkiloa
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Tyossa  Sukkuloi pk-  Sukkuloi pk- Pks:lla Sukkuloi pk-
kotikunnassa  seudun seudulle  tydssakayvat seudulta ulos
sisélla siséan yht.

Sukkuloinnin kehitys, kokonaismaarat. YTV.
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4.8.2 Liikkumisen vapaus ja liikennepolitiikka

Auto lisda liikkkumisen vapautta, samoin hyvin jarjestetty joukkoliikenne ja
hyvat kevyen liikenteen olosuhteet. Liikkuminen ja liikennejarjestelman
yllapito aiheuttaa kustannuksia, onnettomuuksia ja ymparistohaittoja. Lii-
kennepoliittisin ratkaisuin ohjataan jarjestelmaa haitattomampaan ja ko-
konaistaloudellisempaan suuntaan. Tasa-arvopyrkimys edellyttaa koh-
tuullisia likkumisedellytyksia kaikille. Yhdyskuntarakenteen eheyttaminen
lyhentdd matkoja ja vahentaa henkildautoriippuvuutta.

Matkaa 1200 J”oukko— 100
(1000/vrk) liikenteen
osuus (%)
Henkildauto
900 75 7766
600 4 Joukkoliikenne 50 4 4> = -
300 + 25 | ]
O ! ! ! O Bl T T T T
1965 1975 1985 1995 2005 1966 1976 1988 1995 2000

Joukkoliikenteella ja henkildautolla tehdyt matkat paakaupunkiseudun si-
salla 1966-2000. YTV.

Jo yleiskaava 1992:n keskeisissa periaatteissa todettiin, etta liikkennejar-
jestelmééa kehitetaan kaikki kulkumuodot huomioon ottaen, siten, etta
tuetaan kaupunkirakenteen kehittdamispyrkimyksia ja ymparistoa saasta-
van liikkkumiskulttuurin syntya. Tavoite on edelleen ajankohtainen ja kas-
vun olosuhteissa entista tarkeampi.

Paakaupunkiseudun liikkennejarjestelmasuunnitelmien (PLJ) yhteydessa
on my0s hyvaksytty liikennejarjestelman kehittdmistavoitteet. Yhdyskun-
nan autosidonnaisuutta ei lisatd. Mm. joukkoliikenteen suhteellinen
osuus ajoneuvomatkoista pyritddn sailyttamaan. Kehitys onkin ollut viime
vuosina taman mukaista. Helsingin omat tavoitteet ovat viela vaativam-
pia joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen suhteen. Tavoitteistot ovat kat-
tavia eika niita siksi tarvitse uusia yleiskaavaty©ssa.
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4.8.3 Liikkumisen tulevaisuuskuva

Helsingin yleiskaava 2002:n ja paakaupunkiseudun liikennejarjestelma-
suunnitelma 2002:n (PLJ) laatiminen kulkevat ajallisesti rinnan. Tama
antaa mahdollisuuden PLJ-prosessin ja yleiskaavatydn vuoropuheluun ja
suunnitelmien tiiviseen yhteensovittamiseen. Liikenteen tulevaisuusnéa-
kemys voi taten perustua toisaalta yhteiseen tulevaisuudennakemyk-
seen, toisaalta tarkentua Helsingin osalta yleiskaavatydssa.

PLJ-prosessi siséaltaa likenne-ennusteiden laatimisen. Paékaupunkiseu-
dun liikenteen ennusteet perustuvat laajaan liikkumisen nykytodellisuu-
den tuntemiseen sosioekonomisine ym. taustatietoineen. Taman tiedon
pohjalta on kehitetty ennustemallit. Ennusteissa otetaan huomioon myds
mm. oletetut maankayton ja liikenneverkon muutokset. Ennustemallit ei-
vat ota huomioon liikkumiskulttuurin mahdollisia muutoksia, jotka perus-
tuvat esim. asenteiden muutoksiin ymparistokysymyksissa. Autoistu-
misennusteet on myo6s sidottu jaykasti kotitalouksien tulojen kasvuun.
Tassé mielessa ennusteet ovat trendiennusteita. Prosessin viimeisimmat
ennusteet on tehty 20-25 vuotta eteenpain. Niitd tarkennetaan yleiskaa-
vatydssa Helsingin osalta.

Tulevaisuuskuvan muodostamisessa keskeisella sijalla on henkildauton
rooli liikkumisessa. Ajokortti-ikdisten ajokortistumisaste on jo nyt huikea,
noin 80 %. Nykyisin kehitystrendein, kun nuoret naiset autoistuvat mies-
ten tahtiin, lahestytddn kaytannon ajokortistumisen kyllastymisastetta,
noin 90 %, vuoteen 2020 mennessa. Henkilbautoistuminen on sita vas-
toin ennustettu lisdantyvan huomattavasti enemman. Henkil6autoja olisi
suunnilleen sama maaré kuin ruokakuntia, mutta autottomia ruokakuntia
olisi kuitenkin noin 30 %.

AUTOISTUMINEN PAAKAUPUNKISEUDULLA
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Ennusteiden mukaan moottoriajoneuvoilla tehdyt matkat kasvavat 20-25
vuodessa noin 50 %, kilometrisuorite viela enemman. Joukkoliikenteella
on vaikeuksia sailyttda asetettu tavoiteosuus liikkumisessa. Osuuden
sailyttaminen tai lisddminen edellyttdd joukkoliikenteen suhteellisen
aseman parantamista henkiléautoliikenteeseen nahden.

PO matkaa vk

1066 1876 gheiit 1855 20
Joukkofiikenteen osuns moottoriajonewvolitkenieen matkoista
B 5% 4% -1 9%

Lilkenteen kehitys 1966-2020

Matkaluku kasvaa vain hieman, 3.3 matkasta/henkilo,d 3.5 mat-
kaan/henkild,d. Asukkaan paivasséd kulkema matka kasvaa myos hie-
man. Kun keskinopeudet pysyvat entisind tai laskevat vahan, pitenee
asukkaan matkoihin kayttama aika 10-15 minuulttia.

Liikenteen aiheuttamat p&astot vahenevat teknisen kehityksen ansiosta.
Hiilidioksidi ei kuitenkaan vahene ja tavoiteltu 20% véahennys (PLJ 1998)
jd& saavuttamatta. Hengitysilma paranee. Hiukkaset, erityisesti hienoja-
koinen leijuva poly jaa edelleen ongelmaksi. Typen oksidien vahenemi-
sesta huolimatta myds typpi sailyy edelleen ongelmana ilmassa tapahtu-
vien mutkikkaiden kemiallisten prosessien vuoksi.

1995 =100
{asukasta kohti)
(36)

Hilllvedyt
Typen oksidit
Hilukkasst .
Hiilidioksidi 100 lli}l
1] 20 40 Gy B8O 100 120
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Liikenneturvallisuudelle on asetettu vaativia tavoitteita. Paakaupunkiseu-
dulla on myds laadittu vuonna 2001 liikenneturvallisuuden strategia-
suunnitelma ohjaamaan liikenneturvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusta-
voitteita tuetaan kaupunkirakenteellisin ja liikennejarjestelméaé koskevin
ratkaisuin Yleiskaava 2002 -tydsséa. Tavoitteiden toteutuminen edellyttéi-
si myds muita, monen tasoisia tehokkaita keinoja, jotka muuttaisivat
mya0s liikenteellista kayttaytymista.

Nykyista palvelutasoa ja liikkumisen vapautta ei voida taata samassa
maarin kuin pienen kasvun olosuhteissa. Tilannetta auttaa osin se, etta
paasaantoisesti ruuhka-aikaan sijoittuvien matkojen, erityisesti tydmatko-
jen, suhteellinen osuus todennakdisesti vahenee edelleen kuten men-
neena 30 vuotena. Palvelutaso on kuitenkin myds pitkalti kiinni siita, mi-
ten liikennepoliittiset tavoitteet henkildautoliikenteen kasvun hillitsemi-
seksi toteutuvat. Yleiskaavan kaupunkirakenne- ja raideliikenneratkaisut
tukevat tavoiteltua kehityssuuntaa.
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Matkalukujen kehittyminen vuorokaudessa asukasta kohti matkan tarkoi-
tuksen mukaan 1966-2000. YTV.

Tulevaisuuskuvan taustaolettamuksiin liittyy monia epavarmuustekijoita.
Tulevaisuus voi taten olla tavoitteista poikkeava sekda myonteisessa etta
kielteisessd mielessd. Myonteista kehitysta tukisi liikkumiskulttuurin
muuttuminen tavoitteiden mukaiseen suuntaan mm. asenneilmapiirin
muutosten kautta. Tama edellyttaisi myos voimakkaita toimenpiteitd mm.
joukkoliikenteen jarjestamisessa.
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Telematiikan kehityksen vaikutuksia liikkumiseen tulevaisuudessa ei si-
sally ennusteisiin. Yleensa ne arvioidaan vahaisiksi, mutta nakemykset
ovat ristiriitaisia.

4.9 Vapaa-aika ja virkistys

Helsingin virkistys- ja vapaa-ajan alueiden maara on moniin eurooppalai-
siin kaupunkeihin verrattuna suurempi ja alueelliset mahdollisuudet vir-
kistykseen paremmat. Viheralueiden pinta-ala kaupungin kokonaismaa-
pinta-alasta on n. 40%. Helsinki on vihred kaupunki. Meri tarjoaa liséksi
sekd kesdlla etta talvella mahdollisuuden virkistaytymiseen ja ulkona
olemiseen.

Lisdantyva vapaa-aika ja vaestd yhdessd uuden rakentamisen kanssa
asettavat paineita virkistysalueiden kehittamiselle. Samalla on huolehdit-
tava luonnon monimuotoisuuden sailymisesté ja kulutuskestavyydesta.
Kokonaisuutena pohjois-eteldsuuntaiset keskuspuistomaiset virkistys-
alueet samoin kuin niitd yhdistavat poikittaiset virkistysalueet ovat "yleis-
kaavallisesti” kunnossa. Virkistystarjonta ei kuitenkaan ole alueellisesti
tasapainossa. Tassa suhteessa kantakaupungissa, etenkin itdisesséa
kantakaupungissa, on viela seka alueellisesti ettd asukasta kohti lasket-
tuna vahiten puisto- ja virkistysaluetta.

Uusien rakentamisalueiden rakentamisen mydta on huolehdittava niiden
palvelutarjonnasta sekéa virkistys- ja puistoaluetarjonnasta. Koko kau-
pungin tasolla Yleiskaava 2002:n keskeisena tehtéavana on huolehtia riit-
tavien virkistysalueiden varaamisesta ja alueellisesta tasapainottamises-
ta. Kantakaupunkiin suuntautuvan tulevan rakentamisen myota etenkin
sen alueellinen virkistystarjonta tulee olla keskeisella sijalla.

4.10 Rakentamattomat alueet kaupunkirakenteessa ja maankayton suunnittelussa

Rakentamattomilla alueilla on tarkea toiminnallinen ja kaupunkikuvaa ri-
kastuttava merkitys. Rakentamattomat alueet ovat puistojen, puistomet-
sien ja luonnonsuojelualueiden liséksi myds suojaviheralueita tai kau-
pungin ns. joutomaa-alueita. Rakentamattomilla alueilla voi myés olla
alueen kayttotarkoitusta tukevia rakennuksia tai rakennelmia. Tallaisia
alueita ovat esim. urheilupuistot, hautausmaat, kartanopuistot ja siirtola-
puutarhat.

Monipuolisesta luonteestaan huolimatta rakentamattomilla alueilla on
monia yhteisia tekijoitd. Ne ovat kaikille kaupunkilaisille avointa julkista ti-
laa, jossa on mahdollista nauttia kaupunkiluonnosta ja vehreydesta seka
ulkoilla ja virkistaytyd. Rakentamattomia alueita yhdistavat alueiden kayt-
totarkoitus, alhainen rakentamistehokkuus ja maan arvo seka kaupunki-
en ekologisuutta parantavat ominaisuudet. Rakentamattomat alueet voi-
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daan nahda myos toimintaymparistdind ulkoilulle ja virkistaytymiselle, eri
tapahtumien nayttamoind, kaupungin ekologisina vythykkeina tai kau-
pungin laajenemisen reservialueina. Vehred ja rauhallinen ymparist6
nostaa usein lahiympariston arvoa ja parantaa asumismukavuutta.

Kaupunkien rooli on perinteisesti néhty tuotannollisten toimintojen keskit-
tymana, joissa maankayton tehokkuus on pyritty maksimoimaan. Asumi-
sen, toimitilojen, teollisuuden ja liikenteen liséksi kaupungissa tarvitaan
my0Os rakentamattomia alueita mm. jasentamaan toimintoja, selkeytta-
maan kaupunkirakennetta, tuomaan valjyytta ja parantamaan ympariston
laatua.

Rakentamattomien alueiden jasentymisessad kaupunkirakenteessa on
havaittavissa samoja periaatteita kuin kaupungin muissakin toiminnoissa
ja maankayttémuodoissa. Etaisyyden keskustasta kasvaessa maankayt-
t6 muuttuu tehottomammaksi, maan arvo alenee ja kuljetuskustannukset
nousevat.

Helsingissakin keskustan tuntumassa sijaitsevat rakentamattomat alueet
ovat aktiivisimmassa kayttssa ja toiminnoiltaan tehokkaimmin organisoi-
tuja. Ne ovat saanndllisesti hoidettuja ja eniten kaytettyja alueita, kuten
puistoja, urheilukenttid tai hautausmaita. Ne sijaitsevat siell&, missa pal-
velujen kayttgjia on eniten, ja missa alueiden saavutettavuus on paras.
Aktiivisimmassa kayttssa olevien alueiden osuus pienenee selvasti etai-
syyden keskustasta kasvaessa, samalla kun alueet muuttuvat luonnonti-
laisemmiksi. Kaupungin rajoilta |0ytyy enemman metsia ja luonnonsuoje-
lualueita.

Taman paivan suunnitteluperiaatteisiin kuuluu seka alueiden tehokkuu-
den parantaminen ettd yhtenaisen viherverkoston sailyttaminen ja kehit-
taminen. Perusteet kaupunkirakenteen tiivistamiselle 10ytyvéat ekologi-
suudesta, taloudellisuudesta ja tehokkuudesta. Tiivistdmisen tulee kui-
tenkin tapahtua olemassa olevan kaupunkiymparistén ehdoilla ja ottaen
huomioon myds rakentamattomien alueiden luonne ja kayttbtarkoitus.
Ahkerasti kaytossa olevilla ulkoilu- ja virkistysalueilla tulisi olla oma sel-
ked asemansa.

Suunnitteluperiaatteisiin ja tapaan suhtautua rakentamattomiin alueisiin
vaikuttaa se, millaisena kaupunkiluonnon rooli ja merkitys ymmarretaan.
Kaupunkiymparistdsséa on tuskin mahdollista tai tarkoituksenmukaista ta-
voitella taysin luonnonmukaisia viheralueita. Perinteisesti kaupunkiympa-
ristd ja luonto on koettu toistensa vastakohdiksi. Vastakohdat kuitenkin
taydentavat toisiaan. Viheralueet rikastuttavat kaupunkiympéaristéd, ja
ihminen voi puolestaan muokata luonnontilaista ymparistéd helppokul-
kuisemmaksi, turvallisemmaksi tai sopivammaksi erilaisille harrastuksille.
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Suunnittelun ja kaupunkirakenteen tiivistymisen seurauksena kaupunki-
luonto on muuttunut monin paikoin ikaan kuin rakennetuksi ymparistoksi.
Ulkoilureitit, kasvillisuuden sijoitus ja erilaiset ndkymét ovat yha useam-
min tarkoin suunniteltuja. Kaupunkimetsat alkavat olla puistomaisia ka-
lusteineen ja varusteineen. Samalla viheralueet joutuvat entista tarkem-
man valvonnan ja suunnittelun kohteeksi johtuen lisaantyvista kayttaja-
maarista ja kulutuspaineista. Positiivista on, etta suunnittelulla ja hoidolla
pystytddn kehittamé&an viheralueiden kayttbd ja parantamaan
kulutuskestavyytta.

Kaupunkiluonto on nahtava oman tyyppisena kokonaisuutenaan. Paa-
kaupungista tuskin kannattaa tulla hakemaan rikkomatonta luontoa, vaan
ihmisen kadenjalki ja istutetut lajit rikastuttavat omalta osaltaan ympaéris-
toba. Tavoitteena voidaan pitdd kaupunkiluonnon turvaamista ja kestavaa
kayttoa. Kaupunkiluonto on maisemakuvallisesti rikasta ja vaihtelevaa,
silla ihminen on luonut kaupungissa kulttuurimaisemaa luonnonmaise-
man ohelle.

4.11 Ympariston tila

Ymparistokeskus on julkaissut Helsingin kaupungin ymparistoraportin
2001 ja monisteen Helsingin ekologinen jalanjalki. N&ista I6ytyy mielen-
kiintoisia faktoja ympariston tilasta.

Helsingin ympariston tila on viime vuosina merkittavasti parantunut. Me-
riveden laatu, erityisesti sisalahtien osalta, on parantunut uuden jateve-
denpuhdistamon ansiosta. Typen poistoon satsataan viela liséa.

llIman laatu on myos kohentunut. Varsinkin energiatuotannon paastét on
saatu kuriin. Rikkidioksidipaastot vahenivat viime vuosikymmenelld 70%
ja typenoksidipaastot yli 60%. Useita vuosia kestdneen vahenemisen jal-
keen energiantuotannon ja liikkenteen hiilidioksidipaastot kaantyivat kas-
vuun vuonna 2001.

Huonompaan suuntaan on menty jatteiden maaran kasvaessa edelleen.
Kierratyksen ja hyddyntamisen suhteen on tavoitteena toimia niin, etta
hyotyprosentti nousee 40:std 70 vuoteen 2005 mennessa.

Liikenteen kasvu on ollut voimakasta. Erityisesti ajoneuvoliikenteen maa-
ra tie- ja katuverkossa lisaa melu- ja polyhaittoja.
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W74 - 1078

Meriveden laatu Helsingin edustalla 1974-76 ja 1998-2000. (Helsingin
kaupunginkanslian julkaisusarja A19/2001)
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5 YLEISKAAVA 2002 VALMISTELUN PAAMAARAT, TAVOITTEET JA PERIAAT-

TEET

Yleiskaava 2002:n valmistelun paamaaria, tavoitteita ja strategioita on
esitetty kaupunkisuunnittelulautakunnan kasittelemassa yleiskaava
2002:n Maankayton kehityskuvassa (Ksv:n julkaisu 2001:10, 14.6.2001).
Yleiskaavaehdotus noudattaa ja tarkentaa Maankayttn kehityskuvaa.

5.1 Helsingin asema ja yhteydet

Suomi tarvitsee vahvan metropolin, Helsingin, jonka suotuisaa kansain-
valistd mainetta hyddynnetaan ja vahvistetaan. Helsingin elinvoima nou-
see kaupunkilaistensa tarpeista ja hyvinvoinnin edistamisesta. Kulttuuri-
sesti ja aineellisesti hyva ja kestava ymparistd on keskeinen tavoite.

Kaupungin kasvu nahdaan voimavarana. Kasvua ohjataan vahvistamaan
hyvaa elinympaéristdd ja monipuolista elinkeinorakennetta. Uusiutumisky-
ky, laadullinen ja maarallinen kasvu lisdavat Helsingin kilpailukykya. Hel-
sinki kantaa vastuunsa seudun ydinkuntana. Yhteistyotd Helsingin seu-
dulla vahvistetaan sen keskeisten hankkeiden edistamiseksi.
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Helsinki nyt ja tulevaisuudessa

Kaupunkisuunnittelu on keskeinen valine kaupungin tulevassa kehittami-
sessd. Helsingin kehityksella on merkitystd laajemmin koko seudun ja
Suomen kehityksessa. Kaupunkilaistensa tarpeista ja hyvinvoinnin edis-
tamisestd kasvaa Helsingin elinvoima. Helsingin tulee tarjota hyva
asuinpaikka, laadukas ymparistd ja toimeentulomahdollisuus kaupunki-
laisille. Kaupunkiin kiinnittyminen on avain nuorten ja koulutettujen pa-
noksen sailyttamisessa talla seudulla.

Kaupungin peruspiirteisiin kuuluu jatkuva uusiutuminen ja muutos, mutta
myds pysyvyys. Kestava kehitys edellyttdd sitoutumista eheyttavan ra-
kentamisen periaatteisiin. Kasvuun liittyy myds kontrolloitu poisto ja pur-
ku. Uudis- ja taydennysrakentamisen tulee olla tiivistd, sosiaalisesti ja
toiminnallisesti monipuolista, jalankulkija- ja joukkoliikenneystavallista.

Ennusteiden mukaan paékaupunkiseudun vaestonkasvu tulee jatkumaan
melko voimakkaana. Yleiskaavan mitoitus laht6kohtana on ettd Helsinki
varautuu kasvun jatkumiseen.

Helsingin asema suomalaisena suurkaupunkina

Paakaupunkiseudun voima ja asema kansainvalisessa Kkilpailussa on
tarkeda koko maalle. Koko Suomi hy6tyy vahvasta Helsingista. Helsingin
uusiutumiskyky ja hallittu kasvu lisdavat kaupungin kilpailukykya ja pai-
noarvoa markkinoiden laajentuessa kansallisten rajojen yli.

OECD:n mukaan haasteena ndhdaan seudun kilpailukyky ja sen haavoit-
tuvuus. Alueen talouden veturiksi tarvitaan useampi vahva ala tai kluste-
ri. Helsinki on selke&sti Suomen taiteen ja kulttuurin keskus. Korkeakou-
lutuksen asemaa ja toimintamahdollisuuksia on edelleen vahvistettava.

Kansainvalinen yhteistyd ja keskustelu on Helsingille valttaméatonta. Ita-
meren alueen kehitys on yha tarkeampdaa. Helsingin aseman vahvista-
minen Itdmeren talousalueella vaatii ty6ta. On tarke&aa sailyttaa ja lisata
osaamisen parhaita resursseja. Koulutustason kvaliteetit ja kulttuurisen
ja aineellisesti vahvan ympariston asema on tassa keskeinen. Hyodyt
koituvat kaupunkiseudulle ja koko maalle.

Kestavan kehityksen haasteet

Kasvu tuo my6s ongelmia, joita hyvalla suunnittelulla voidaan valttaa. On
valttdmatonta luoda tasapaino resurssien kayton suhteen. Tiivis ja toimi-
va kaupunki on ekologisesti edullinen. Uusiutuvan energian kayttoé ja
biodiversiteetin edistaminen ovat haasteita.
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5.2 Elinvoimainen Helsinki
Helsinki toimivana kaupunkina

Moniarvoinen kaupunki sallii ja sietda erilaisia toimintoja ja tapoja toimia.
Se on elinvoimaisen kaupungin kantavimpia ominaisuuksia. Monikulttuu-
risuus maarittelee suurkaupungin. Kaupunkielaméaan kuuluva sallivuus
luo kasvuymparistdn, jossa uudet ja parhaat innovaatiot syntyvét. Kult-
tuurisesti kiinnostavassa kaupungissa kaytetaan toiminnallisen paletin
kaikkia vareja.

Ei tule unohtaa jo toimivia rakenteita, joihin kaupungin nykyinen elinvoi-
ma perustuu. Puhutaan hiljaisesta tiedosta, terveistd olemassa olevista
toimintamalleista, jotka tarvitsevat jatkossakin huolenpitoa. Kaupungin
elinvoima on Kkilpailukykya muiden eurooppalaisten kaupunkiseutujen
kanssa. Vertailussa on selvittava selvasti kaupunkien keskimaaraa pa-
remmalle puolelle.

Elinvoimaan kuuluu fyysinen ja toiminnallinen kaupunkirakenne (Urban
Space) laajassa mielessd ymmarrettyna. Kaupunkirakenteeseen kuulu-
vat asumisolosuhteet, elinkeinotoimintojen toimintamahdollisuudet, ym-
pariston laatu, liikkumisen, teknisten infrarakenteiden ja talouden vaati-
mukset.

ELINVOIMA

YHTEYDET
SEUDULLE

THTEYDET
MULALLE
SUCMEEN

KANSAINVALISET YMTEYDET

Helsingin elinvoimaisuus on nékynyt paakaupunkiseudun nopeana kas-
vuna. Osa asukasluvun kasvusta johtuu muualta Suomesta tdénne muut-
tavista nuorista. llmeisesti vain elamisen, erityisesti asumisen kalleus voi
hiljentdd muuttoa.
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Helsingin houkuttelevuus perustuu paljolti tydpaikkojen runsauteen ja
monimuotoisuuteen. Kyvykkaalle, aktiiviselle nuorelle valintamahdolli-
suudet ovat suuremmat kuin missaan muualla Suomessa.

Koulutusmahdollisuudet ovat laajat. Kaikki korkeakoulujen oppialat ovat
tarjolla, samoin niiden valiset yhteydet ja kanssakaymiset. Keskiasteen
opetus ammattikorkea-kouluineen ja opistoineen on laaja-alaista. Tiettyja
erikoistuneita oppiaineita voi opiskella vain Helsingin seudulla.

Merkittavana houkuttelevuustekijana ovat runsaat palvelut, erityisesti va-
paa-ajan palvelut ja niihin liittyva urbaani syke. Helsingissa tapahtuu ai-
van toisella tavalla ja vauhdilla kuin pienissa paikoissa.

Helsingin seudulle tulijoiden ja taalla jo asuvien asuntotason parantami-
sen vaikutukset asuntotilanteeseen ovat suuri haaste seudun kunnille.
Helsingille, joka on houkuttelevin paikka asua, ainakin mita asuntojen
hinnat antavat ymmartaa, haaste on korostunein. Asuntojen tarjonnan
saaminen tasapainoon kysynnan kanssa siten, ettei asuntojen hintataso
karkaa karsista, on yleiskaavan ehka mittavin tehtava.

Kaupunki kasvaa hallitusti ja tehokkaana

Helsinki kehittyy tiivistyvana ja eheytyvand kaupunkina, jossa vihreys,
valjyys ja monimuotoisuus sailyvat. Kaupunkirakenne on monikeskeinen,
keskusta vahvistuu Helsingin ja seudun keskuksena ja alue- ja paikallis-
keskukset tukevat asuinalueita. Kaupunginosia ja asuinalueita kehitetaan
omista lahtokohdistaan ja tasavertaisina. Ympariston laatuun, kestavaan
kehitykseen ja merellisen sijainnin hyédyntamiseen panostetaan. Viher-
alueet monipuolistuvat ja rakennuskulttuuria hoidetaan. Fyysista ja toi-
minnallista rakennetta kaupungissa rikastutetaan ja monipuolistetaan.
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Yleiskaavan mukaista Helsinkid voi kuvata tiivistyvana kaupunkina, jonka
ominaispiirteet, valjyys, vihreys ja monimuotoisuus sailyvéat. Kaupunkira-
kenteen kayttd tehostuu ja monipuolistuu. Kasvu tapahtuu etupaassa
uusilla alueilla, mutta urbaani kaupunkikehitys ulottuu keskustan ulko-
puolelle tiivistyen.

Kaupunkirakenne on monikeskuksinen ja keskusten profiloituminen luo
oman ilmeen paakeskukseen, aluekeskuksiin ja paikalliskeskuksiin. Uu-
den asuntorakentamisen kasvu painottuu Helsingin keskustaan ja kanta-
kaupunkiin alueille, joiden aikaisemmat toiminnot ovat vaistymassa.

Keskusta vahvistuu kaupan, elinkeinotoimintojen, hallinnon ja kulttuurin
keskuksena, mutta on myds vahva asuntoalue. Keskustaan rakennetaan
uusia monipuolisia kerrostaloalueita ja etddmmalle kerrostalo- ja kau-
punkipientaloja.
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Keskustan elinkeinotoimintojen alueet ovat elinvoimaisia, tehokkaita ja
toimivia. Toimitilat, kauppa ja kulttuuripalvelut saavat lisda tilaa keskus-
taan. Rakentamista ja ymparistoad leimaa laadukkuus ja tehokkuus.

Asuinalueet sailyvéat vehreina ja palveluiltaan hyvina ja niitd kehitetdén
tasa-arvoisina ja rakenteeltaan monipuolisina alueina. Asuminen, ty6 ja
virkistys lomittuvat. Itéa- Helsinkiin panostetaan. Pientaloasuminen lisdén-
tyy esikaupunkialueilla.

Laajat viheralueet jakavat kaupungin sektoreihin. Tiivistyva kaupunkira-
kenne on energian ja ajankayton suhteen optimaalinen ja yhteydet ja
verkostoituminen toimivat.

Ymparistd paremmaksi

Kaupunkiympariston vaatimuksena on terveellisyys, turvallisuus, toimi-
vuus ja viihtyisyys. Ne ovat suunnittelun lahtokohtia, joita toteutetaan
maankéyton ja liikenteen ratkaisuilla, suunnittelemalla laadukkaita ja vi-
rikkeellisia asuin- ja tyopaikka-alueita, energiankayton ja infrastruktuurin
ratkaisuilla seké tietotekniikan hyvaksikaytolla. Kansainvalisten vertailu-
jen perusteella Helsinki on turvallinen ja valjasti rakennettu vihrea kau-
punki.

Rakentamalla uutta laadukasta urbaania ymparistéd, luodaan uusia mil-
jobarvoja ja parannetaan myods vanhaa ymparistda. Tilojen monipuolista
kayttoa suositaan. Julkisen kaupunkitilan laatu, monipuolisuus ja viihtyi-
syys ovat suunnittelun lahtékohtina.

Merellinen Helsinki

Helsingin merellinen sijainti on ymparistollinen rikkaus, laatu- ja kilpailu-
tekijd kaupungille. Meri antaa omaleimaisen ilmeen Helsingille ja paljon
mahdollisuuksia.

Kaupungin rakentamisessa historiallista, merellista perinnettéd jatketaan
ja kehitetaan. Elinvoimainen keskusta sailyy kiintedssa yhteydessa me-
reen. Helsinki saa uusia merellisid asuntoalueita ja yha useampi kau-
punkilainen voi asua meren tuntumassa. Laajoja merenranta-alueita ja
saaristo varataan yleiseen virkistyskayttoon.

Vihrea ja valja Helsinki
Helsingin merkittavia laatutekijoitda ovat vihreys, merellisyys, sekd mai-

sema-, kulttuuri- ja luonnonarvot. Helsinki sailyttaa ja kehittaa naitd omi-
naispiirteitd. Laajat sateittéiset viheraluekokonaisuudet sailytetdan. Vi-
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heralueet yhdistyvat toisiinsa poikittaisilla vihervaylilla. Meren- ja joen-
rannat ovat tarkeita.

Kaupunkiin kehitetddn omaleimaisia kaupunginosapuistoja ja lahivirkis-
tysalueita niin, etta alueellinen tasapuolisuus toteutuu.

Rakennuskulttuuri ja Helsingin imago

Helsingin rakennettu kaupunkiympéristd on luonteeltaan monikerroksis-
ta, mutta melko nuorta. Helsingissa on verraten eheéna sailynyt kivikau-
punki, historiallinen keskusta, useita korkeatasoisia asuinaluekokonai-
suuksia, jalleenrakennuskauden yhtendisia pientaloalueita, kartano- ja
huvilamilj6ita ja useita valtakunnallisesti merkittavia alueita ja kohteita.
Paikalliset arvot ja ajallinen kerrostuneisuus ovat keskeisia kaupungin
kehittdmisen lahtokohtia.

Helsingin imago perustuu suuresti kaupunkikuvaan ja kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaisiin rakennuksiin ja ymparistoon. Kaupungin historiallista
rakennusperintda ja alueiden kulttuurihistoriallisia arvoja vaalitaan ja vai-
kutetaan ympariston laatuun, alueiden omaleimaisuuteen ja imagoon.
Moderni arkkitehtuuri on saanut kansainvalista tunnustusta.

5.3 Helsinki on laadukas ja viihtyiséd asuinkaupunki

Helsingissd varaudutaan maltilliseen kasvuun ja rakentamismahdolli-
suuksia osoitetaan. Vakaa ja laadukas asuntotuotanto on viihtyiséan ja
turvallisen kaupungin kasvun edellytys.

Asumistasoa parannetaan asumisvaljyyttda nostamalla, isompien per-
heasuntojen tuotantoa lisddmalla ja hyvilla palveluilla. Kaupunginosia
kehitetddn tasaveroisina. Kehittdmisessa kiinnitetddn huomioita oma-
leimaisuuteen, inhimillisyyteen ja yhteisollisyyteen. Tehokkaalla kerrosta-
lotuotannolla tiivistetddn rakennetta keskusta-alueilla seka alue- etta pai-
kalliskeskuksissa. Uudentyyppiset, tehokkaat kaupunkipientaloalueet
ovat vastaus pientalotarpeeseen.

Lansipainotteista kaupunkirakennetta tasapainotetaan vahvistamalla itéi-
sid osia seka fyysisesti ettéa imagollisesti.
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Asumismuotojen valintamahdollisuuksien lisaaminen

Laadukas
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Hetsinki hyvand i T |l Shae |y
L
Vidhtyis& ,
"

v

Turvallbnsn

Asuntojen laadun, koon ja vaesttrakenteen ohella tarkeand on nahtava
asumiseen liittyvan ympariston laatu. Muuttuvien tydmarkkinoiden tarpei-
siin tarjotaan monipuolisia asuntoja huomioiden myods etatydmahdolli-
suus ja uutta kokeileva rakentaminen. Tarjotaan vaihtoehtoja erilaisille
asumistoiveille.

Tasapainoiseen asuntotuotantoon paastaan tiivistamalla olemassa ole-
vaa kaupunkirakennetta ja uudisrakentamalla. Alueet, jotka rakennetaan,
rakennetaan tehokkaasti. Tehokkuus ei sulje pois viihtyvyysvaatimusta.

Uudentyyppiset ja rakennusmaata taloudellisesti kayttavat kaupunkipien-
taloalueet ovat vastaus pientalotarpeeseen.

-

Tulevaisuuden rakentamisalueet osoitetaan ohjaamaan tasapainoista kehitysta

Kantakaupungin kehittdminen uusilla  mittavila  asunto- ja
tyopaikkakaupunginosilla siirtdd kaupunkirakentamisen painopisteen
pitkaksi aikaa kantakaupunkiin. Kantakaupunki laajentuu
satamatoiminnalta poistuville merenranta-alueille. Uusia suurempia
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merenranta-alueille. Uusia suurempia rakentamisalueita ovat raideliiken-
teeseen tukeutuvat alueet mm. Pasilassa, itaisilla esikaupunkialueilla,
Laajasalossa ja Vuosaaressa. Muita laajempia kehittamisalueita ovat
Hakuninmaa ja Malmin lentokenttaalue.

Pitkalla tahtaimella Santahamina on mahdollisuus, mikali se vapautuu
puolustusvoimain kaytosta. Mellunméaen metron jatkaminen itdan avaa
uusia asuntovaihtoehtoja.

On oletettavaa, ettei Helsingin ja seudun kasvu pyséhdy vuoteen 2020,
mihin asti nykyiset vaestdennusteet on tehty. Kaupunkirakenteen tiivis-
tdminen on tulevaisuudessa yha vaikeampaa, eika silla pystyta tyydytta-
maan kaikkea rakentamistarvetta.

5.4 Helsinki houkuttelevana ja monipuolisena tydpaikkakaupunkina

Helsingin seutu on Suomen suurin ja merkittavin tyopaikka-alue. Sen
kasvu on ollut vahvaa ja tulee jatkumaan. Elinkeinorakenne on monipuo-
linen. Monipuolisuus houkuttelee seudulle osaavaa tydvoimaa, jonka tai-
to kattaa lahes kaikki ammattialat.

Helsinki kilpailee tyopaikkojen sijainnista ulkomaiden vastaavien kau-
punkien kanssa. Helsingin on huolehdittava, etta se sailyttdd omia vah-
vuuksia. Siina on jatkuvasti tehtavaa ja kehitettavad, koska kilpailevat
kaupungit tekevat samaa.

Helsinki voi tarjota tyopaikkojen sijoittumiselle monentyyppisia alueita
keskustasta reunalla oleviin teollisuusalueisiin. Niiden saavutettavuus on
jo nyt hyvd, mutta tulee parantumaan kaikkialta seudulta. Uutena paino-
pisteend on It&- ja Kaoillis-Helsinki, joissa tyopaikkaomavaraisuus on al-
hainen.



Tyo6paikkojen kasvu jatkuu vahvana

Helsingin tyOpaikkaomavaraisuus sailyy korkeana, noin 135 %:na, vaikka
Helsingin osuus seudun tydpaikoista pikku hiljaa laskee. Jos asukasluku
ei nouse sita vauhtia, mitd on ennustettu, kasvava ty6paikkamaara lisda
Helsinkiin pendeldintia.

Keskusta on kuitenkin Helsingin suurin ja keskeisin tyopaikka-alue ja sel-
laisena se tulee sailymaan ja kehittymaan.

Helsingin tytpaikkojen painopiste siirtyy pohjoisemmaksi l&ahinna Keski-
Pasilan rakentamisen myota. Tyopaikkoja lisdéntyy myds esikaupunkien
suurilla alueilla, jotka muutetaan vahitellen kaikille toimialoille sopiviksi
alueiksi. Tavoitteena olisi saada elinkeinotoimintaa enemman Helsingin
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itd- ja koillispuolisille alueille, joissa tyopaikkaomavaraisuudet ovat poik-
keuksellisen alhaisia.

Vahva elinkeinorakenne on voimavara

Helsingin elinkeinorakenne on monipuolinen. P&aapaino on palvelutoi-
mialoilla, joiden osuus on pikku hiljaa kasvanut. Kasvun oletetaan jatku-
van tulevaisuudessa. Teollisuuden osuus, joka oli laskenut melkein koko
sodan jalkeisen ajan ja on jo suhteellisen pieni, kdantyi yllattaen lievaan
kasvuun 1990-luvun lopussa. Elinkeinorakenteen monipuolisuus on Hel-
singin seudulle merkittdva vahvuus ja turva suhdanteita vastaan.

Helsingissa on paljon aloja ja tydpaikkoja, joita on Suomessa vain taalla.
Osa ndista juontuu paakaupunkiroolista, mutta suurin osa selittyy Hel-
singin keskeisestd asemasta Suomen talouselamassa. Naiden sijainnille
Helsingin seudun vaihtoehtona on monesti vain ulkomainen suurkaupun-
ki. Helsingin tulee olla tarpeeksi vahva ja houkutteleva pitaakseen nama
tyOpaikat taalla. Helsinki ei saa jadda sijaintialueen tarjoajana ulkomai-
sista kilpailijasta jalkeen milldaan tekijalla mitattuna, joista tarkein lienee
osaava tyovoima.

Helsingin elinkeinopoliittinen ohjelma méaarittelee vahvoiksi kasvualoiksi
bioteknologian, elintarvikealan, informaatioalan, kulttuurialan, matkailun,
terveysalan ja ymparistbalan. Korkeakoulujen ja tutkimuslaitosten lahei-
syydessa olevia ja kehitettavia tiedepuistoja ja yrityshautomoja tuetaan.

Ty6paikkojen sijainnissa hillittyja muutoksia

Helsingin toimitila-alueista tarkein on keskusta, joka on seudun kaupalli-
nen ja vapaa-aikatoimintojen keskus seka suurin ja arvokkain ty6paikka-
alue. Keskustan uudistuminen tapahtuu kortteleiden ja rakennusten si-
salla. Uudisrakentamisalueet ovat Kamppi ja To6lonlahti. Keskustan laa-
jenemisalueet ovat Jatkasaari, Sérnéinen ja Kalasatama seka suurimpa-
na Keski-Pasila.

Keskustan kaupalliset palvelut laajentuvat ympardiville asuinalueille, joil-
la on keskustaa edullisempia tiloja. N&in palvelujen kirjo tulee mahdolli-
simman laajaksi. Kantakaupunki kokonaisuudessa on asuntojen ja toimi-
tilojen sekoittumisaluetta. Katukerrokset ovat oleellisia, silla ne elavaitta-
vat samalla perinteista katuelamaa.

Kantakaupungin tuntumassa, Keha I:n varressa tai etelapuolella on suu-
ria ja kasvavia toimitila-alueita, entisia teollisuusalueita, joissa mahdollis-
tetaan monikayttdisten toimitilojen rakentaminen. Alue- ja paikalliskes-
kuksista kehitetaan tydpaikka-alueita, varsinkin kaupungin ita- ja koillis-
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osiin. Ymparistoa haittaamatonta toimitilaa voi sijoittua myds asuinalueil-
le.

Ulompana, lahellda kaupungin rajoja on puhtaita teollisuusalueita, joissa
tehokkuus on pieni sallien hallien rakentamisen. Ainoa suuri, uusi ty6-
paikka-alue on Vuosaaren sataman kyljesséd, johon sijoittuu toimintoja,
jotka hyotyvat sataman laheisyydesta. Uusi satama ja ty6paikka-alue toi-
vottavasti parantavat myos itdisen Helsingin statusta tyopaikka-alueena.

5.5 Helsinki toimivana ja tehokkaana kaupunkina

Helsingin kaupunkirakennetta kehitetdan tiivind tehokkaaseen ja ener-
giataloudelliseen joukkoliikennejarjestelmaan tukeutuen. Raideliikenne-
verkko muodostaa joukkoliikenteen selkarangan. Metroverkkoa laajenne-
taan ja l&hijunien liikkennointia tehostetaan. Liikennejarjestelmaa ja -
ymparistda kehitetddn kayttgjille turvallisena ja miellyttavana. Kansainva-
listen yhteyksien toimintaedellytykset ndhd&an tarkeina.

Helsinki liikkkeessa

Kaupunkien energiatarpeesta valtaosa (Helsingissa 70 %) kulutetaan
lAmmon ja sdhkon tuotannossa. Kaupunkirakenteen hajaantuminen lisaa
suoraan ja valillisesti lammon ja séhkon kulutusta. Kaupunkirakennetta
kehitetaan tiiviind ja yhdyskuntataloudellisesti edullisena.

Helsinki on eurooppalaisen mittapuun mukaan véalja kaupunki. Liikkumi-
nen kuluttaa energiaa erityisen runsaasti verrattuna eurooppalaisiin kau-
punkiseutuihin. Kaupunkirakenteen tiivistamiseen on tarvetta. Joukkolii-
kenne raideliikenneverkon varaan rakennettuna tarjoaa téhan erinomai-
set mahdollisuudet.

Helsingin asema seudulla on keskeinen liikkumisen suhteen. Keskustan
saavutettavuus ja laaja vuorovaikutus seudun muiden osien kanssa taa-
taan kehittdmalla edelleen tehokkaita joukkoliikennejarjestelmia. Tama
edesauttaa parhaiten seudun kokonaistaloudellisen rakenteen kehitty-
mista.

Helsingin kehitys liittyy jatkossa yha tiivimmin Euroopan kehitykseen ja
vuorovaikutukseen muiden kaupunkiseutujen kanssa. On tarpeen huo-
lehtia hyvistd yhteyksistd Euroopan keskuksiin. Helsinki-Vantaan lento-
aseman kehittdminen ja sen yhteydet seudulla seka Vuosaaren sataman
kehittaminen ovat ensiarvoisen tarkeitda. Rautatieliikenteen kapasiteetin
ja nopeuden kehittaminen maan muihin kasvukeskuksiin ja idan suun-
taan on tulevaisuudessa tarpeen. Lentoaseman, uuden sataman ja Eu-
rooppa 18 (E18) -vaylan kehittdminen yhdessa tarjoavat erinomaiset
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mahdollisuudet seudun logistisen jarjestelman kehittamiselle kansainva-
lisen verkon saumattomana osana.

Liikkumisen muutokset

Kasvava paakaupunkiseutu tuottaa lisdantyvasti liikennetta. Liikennepo-
liittisten tavoitteiden mukaisesti mm. kaupunkirakenneratkaisuin tuetaan
sellaista liikkumiskulttuuria, jossa joukkoliikenne sailyttdd osuutensa.
Kaupunkirakenteen tehokkuuteen ja toimivuuteen liittyvat monipuoliset ja
hyvat yhteydet. Sujuva toiminnallisuus ja hyvat liikenneyhteydet ovat
avainsanoja verkostoituneelle rakenteelle, Network Citylle.

Joukkoliikenne ja raiteet ovat kaupunkirakenteen kehittamisen selkéaranka

Raideliikenteen merkitys kaupunkialueen tulevaisuuden liikennemuotona
tulee korostumaan kahdesta syysta. Katuverkon kuormittumista ja ruuh-
kautumista voidaan valttaa vain tehokkaalla, toimivalla ja kattavalla jouk-
koliikenteella. Toinen peruste on energiavarojen saastelias ja tarkoituk-
senmukainen kayttd. Uusi rakentaminen sijoitetaan ensisijassa raskaan
raideliikenteen vaikutusalueelle.

Uudet raideliikennevaraukset antavat mahdollisuuden uusien huomatta-
vienkin rakentamisalueiden osoittamiseen. Metro ulottuu iddssa Helsin-
gin kaupungin rajalle. Mellunméaen metro olisi helposti jatkettavissa Van-
taan ja Sipoon puolelle, johon tukeutumalla voitaisiin rakentaa kysyttyja
laadukkaita uusia pientalokaupunginosia. Metro kytkisi uudet alueet idéan,
keskustan ja lannen osaamis- ja teknologiakeskuksiin. Porvoonvayla ja
Itavayla ovat valmiina nopeina ajoneuvoliikenteen yhteyksina.

Lansimetron jatkeen uudelleenlinjaus tuo sek& kaupunkirakenteellisia et-
td metron kayttoon liittyvid hyotyja. Seudun rannikkovydhykkeen ita-
lansisuuntainen rakenne vahvistuu ja selkeytyy. Merellinen Ita-Helsinki
tulee kiinnostavammaksi ty6- ja asuinpaikaksi.

Kaakkoisten alueiden strategisena ratkaisuna on uusi metrolinja Pasila-
keskusta-Laajasalo, mikd huomattavasti laajentaa kaakkoisen suuralu-
een kayttomahdollisuuksia.

Kewyt liikenne, kavely ja pyoraily ovat energiankulutuksen kannalta edul-
lisia likkumismuotoja. Kaupunkiseudun ja Helsingin kaupunkirakenteen
kehittamisessa kevyen liikenteen kehittdminen on luontevaa ja tarpeen.
Ydinkeskustaan luodaan jalankulkuvydhyke.

Liikenneympariston parantaminen on tehokkuuden ja taloudellisuuden
sekd ymparistorasitusten lisdksi myds kaupunkikuvallisesti tarkea asia.
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Liikkumisympariston kehittaminen miellyttavaksi, selkeéksi, helpoksi ja
turvalliseksi on tavoitteena.

Kaikki kulkumuodot ovat tarpeen. Ajoneuvoliikenteen sujuvuus on ympa-
ristonkin kannalta etu. Paakatuverkkoa kehitetaan. Moottoritiet sopeute-
taan tiivistyvaan kaupunkiymparistoon.

Katujen kayttdminen pysakaointiin on perinteinen tapa kantakaupungissa.
Ajoneuvojen maaran lisdantyessa, pysakointipaikkoja joudutaan sijoitta-
maan muuallekin. Maanalainen ja rakenteisiin sijoitettu pysakointi sdés-
tda kaupunkilaisille arvokasta maanpintaa ja tata ratkaisua onkin kaytet-
tava paikkaan soveltuvalla tavalla. Pysakointipaikkojen maaralla on mer-
kitystéd alueelle suuntautuvaan ajoneuvoliikenteen maaraan ja samalla
katutilan kayttoon.

Tavarakuljetuksen paareitit siirretddn kaupungin keskeisilta osilta reuna-
alueille. Nain lisatdan kuljetusten sujuvuutta ja vahennetaan liikenteen
haittavaikutuksia tiheimmilta alueilta.

Tiedon liikkuminen

Tehokas ja ajanmukainen tietoliikenne supistaa etdisyyksia ja tihentaa ja
syventaa vuorovaikutusta. Tama on erityisen merkityksellistda Suomelle ja
Helsingille. Informaatio- ja kommunikaatioteknologian kehitys ja merkitys
on Helsingille ollut suuri. Tahan liittyvd osaaminen ja sen pohjalta kehit-
tyvat uudet teknologiat ja ns. sisaltétuotanto ovat saaneet siltd erinomai-
sen pohjan tulevien vuosien menestykselle.

Tietoyhteiskuntakehitys tuo muutoksia seka tydmenetelmiin etté tuottei-
siin. Osaamisella on taipumus keskittya. Toisaalta taas toiminnat itses-
saan vaativat entista vahemman tilaa. Perinteinen kaupunkirakenne so-
peutuu molempiin trendeihin eivatka vaikutukset siihen siten ole kovin
merkittévid. Yhteyksien ja kontaktipintojen lisdéntyminen kasvattavat vir-
tuaalisesti kaupungin ulottuvuuksia. Kaupungin fyysiseen rakenteeseen
tdma ei nahtavasti merkittavassa maarin vaikuta.

Kaupunki tehokkaana ja taloudellisena jarjestelmana

Kaikki toiminta kasvavassa kaupungissa edellyttaa toimivaa ja tehokasta
teknista infrastruktuuria, joka kustannustehokkaana antaa parhaat mah-
dollisuudet kaupungin toiminnoille. Elinkaariajattelu liitetdédn kaupunki-
toimintojen suunnitteluun.

Helsingin seudun kehittyminen ja muutokset, asukasmaaran kasvu, ra-
kenteiden ja palvelujen investoinnit, kayttd, sekd olemassa olevan raken-
teen yllapito vaativat resursseja. Kaupungin tulovirtojen epavarmuudet ja
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lisdantyvat kaupunkitoimintojen tarpeet edellyttavat tarkentuvaa suunnit-
telua parhaan hyoty-kustannussuhteen saavuttamiseksi seka investoin-
neissa etta kayttétaloudessa.

Yhteistyd yli kuntarajojen lisaa mahdollisuuksia saavuttaa seudulla kaik-
kia osapuolia parhaiten hyodyttavat tulokset. Valtion rahoitus seudullisiin
ja samalla valtakunnallisesti merkittaviin hankkeisiin edellyttaa tiivista yh-
teistyota.

—
TEHDEAS 5 LENTOKENTALLE
i 514 SEUDULLE VAHVISTETAAN
SATAMAN YHTEYDET
RAKEMTINAT

METRO SIPOOSEEM

- s
TIETOLIKENNE, LENTO- JA LANALIKENNE
YHTEYDET VAHVISTUVAT
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5.6 Uusien rakentamisalueiden varaus- ja mitoituslahtékohta

Helsingin jaljella olevat yleiskaavalliset (Yleiskaava 1992) asuntorakenta-
mismahdollisuudet ovat hieman alle 5 miljoonaa kerrosneliometria.

Ohjelmoidun asuntotuotannon kannalta tarkeillda Yleiskaava 1992:n toi-
menpidealueilla jaljella olevat rakentamismahdollisuudet asumista varten
ovat alle 3 mill.kem2. Tam& maara tulee rakennetuksi 2010-luvun alkuvuo-
siin mennessa.

Helsingin vakiluku kasvoi 1990-luvulla liki 60 000 asukkaalla. Vakiluvun
ennustetaan kasvavan edelleen. Vuonna 2020 Helsingissa asuu noin 600
000 henkeé ennusteiden mukaan. Mm. YTV ja Uudenmaan liitto osoittavat
suunnitelmissaan suurempaa kasvua. Helsingin kaupungin syksyn 2002
vaestdennusteen valmistelussa on noudatettu maltillisemman vaesténkas-
vun trendid, minkd mukaan yleiskaavassa osoitettu vaestomaara, johon
maankaytollisesti varaudutaan, on oikean suuntainen.

Helsinki on pienasuntovaltainen kaupunki, jossa asutaan ahtaammin kuin
muualla paakaupunkiseudulla ja Suomessa. Pohjoismaisiin paakaupun-
keihin verrattuna Helsingin asumisvaljyys on alhaisella tasolla. Helsingissa
on yleista patoutunutta tarvetta asumistason parantamiseen. Etenkin van-
hemmilla kerrostaloalueilla, joissa rakennuskanta on rakennettu 70-luvulla
tai sitd ennen, heikot mahdollisuudet asumistason parantamiseen pien-
asuntovaltaisuuden vuoksi nakyvat myos vaeston vahenemisena ja palve-
lujen surkastumisena. Lapsiperheet hakeutuvat muualle isompiin asuntoi-
hin, usein kuntarajojen ulkopuolelle.

Vaestbnkasvu ja asuntokannasta johtuva asumistason parantamistavoite
aiheuttavat, ettd Helsinkiin tarvitaan vuoteen 2020 asti ulottuvaa asuntora-
kentamista varten vahintaan n. 7 milj. kem2 rakentamismahdollisuuksia.

Laskelmiin perustuvien vaestdennusteiden mukaan Helsingin vakiluku
vuonna 2020 olisi n. 600 000 asukasta. Kun otetaan huomioon, etta Hel-
singin vakiluku voi kasvaa nopeammin ja suuremmaksi, ja ettd uusien
asuntoalueiden kayttoonsaanti kestdd yha kauemmin, olisi yleiskaavatyos-
sa varauduttava mahdollisuuksien mukaan siihen, ettd rakentamismahdol-
lisuuksia olisi enemman kuin 7 milj. kem2 asumista varten.

5.7 Rakennettavien alueiden varaus ja mitoitusperiaatteet
- Osoitetaan vaeston asumistason parantamisen ja vaeston

kasvun edellyttdmat asuntorakentamisalueet seka niiden edel-
lyttdmat toimitilarakentamisalueet.
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- Asumisvaraukset mitoitetaan niin, ettd Helsingin vakiluku
vuonna 2020 voi olla 600 000 asukasta ja laskennallinen kes-
kivaljyys on 50 kem2/asukas (~ 40 huoneistom2/asukas).

- Elinkeinoelaman kehittymisen/kehittamisen tarvitsemat toimiti-
larakentamisalueet osoitetaan ja mitoitetaan.

- Palvelujen kehittdminen perustuu Helsingin keskusverkosto-
jarjestelmaan, paakeskukseen, alue- ja paikalliskeskuksiin.
Lahipalvelujen tarjonta turvataan kantakaupunkimaisella "ha-
jautetulla” asuin- ja toimitilarakennusten yhteyteen toteutetta-
villa palvelutiloilla.

- Uudet rakentamisalueet osoitetaan hyvien joukkoliikenneyhte-
yksien, etenkin raideliikenteen varteen. Uusilla rakentamisva-
rauksilla tuetaan raskaan raideliikenteen kehittamista joukko-
likenteen kayton edistamiseksi.

- Kaupungin laajat yhtenaiset virkistysalueet, sormimaiset poh-
jois-eteldsuuntaiset keskuspuistotyyppiset virkistysalueet saily-
tetaan ja yhdistetaan toisiinsa poikittaisilla virkistysalueilla. Vir-
kistystarjontaa tasapainotetaan ja uusien rakentamisalueiden
edellyttamat puisto- ja virkistysalueet osoitetaan.

5.8 Tehokkuuden nostaminen

- Yleiskaava 1992:n rakentamattomien uusien asuntoaluevara-
usten mitoitus tarkistetaan ja rakentamistehokkuutta noste-
taan. Mitoituksessa ja tehokkuuden maarittelyssa yleensa kay-
tetddn rakentamisalueisiin liittyvien kaupunginosien tai aluei-
den alue- ja rakentamistehokkuutta harkitusti l&ahtokohtana.
Esim. Jatkdsaaren mitoituksen aluetehokkuutena kaytetaan
ea = 1.0 eli aluetehokkuutta, jolla viereinen Ruoholahden uusi
0sa on jo rakennettu.

5.9 Uusien rakentamisalueiden osoittaminen

- Kaupunkirakentaminen osoitetaan maankaytén muutoksin en-
sisijaisesti jo kertaalleen rakennetuille alueille, joilta nykyinen
toiminta lakkaa tai on siirrettavissa korvaaville alueille.

- Uuden kaupunkirakentamisen sijoittamisessa painotetaan
Helsingin keskustaa ja kantakaupunkia seka kantakaupungin
l&heisia alueita.
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- Kaupunkirakentaminen osoitetaan hyvien joukkoliikenneyhte-
yksien, etenkin raskaan raideliikenteen yhteyteen, myds kau-
punkirakenteellisesti edullisille meritaytoille. Helsingin merelli-
syys, sisédlahtien péaépiirteet ja maisemakokonaisuuksien
luonne sailytetaan. Venesatamat ja niihin liittyvat tyopaikat sai-
lytetd&n tai niille osoitetaan korvaavat ja laajennettavat, kehi-
tettavat alueet.

- Uusilla kaupunkirakentamisalueilla tuetaan raskaan raidelii-
kenteen kehittamista.

- Tarpeettomille likennealueille ja liikenteen suoja- ym. vastaa-
ville alueille osoitetaan rakentamista liikenteen ymparistohait-
tojen vahentamiseksi ja ympariston parantamiseksi, likenteen
sujuvuutta vaarantamatta. Liikennealueiden tunneloinnin tai
kattamisen avulla vapautetaan kaupunkitilaa muihin kayttotar-
koituksiin  kaupunkirakenteellisesti  tarkoituksenmukaisissa
paikoissa.

5.10 Rakennettujen alueiden taydennys- ja tiivistAmisrakentaminen

- Rakennettujen kortteleiden ja tonttien tiivistamismahdollisuuk-
sia tutkitaan mm. rakennustehokkuuden lisaamisella (esim. e
= 0,2 => 0,3 - 0,4) niin, ettd asuntoalueiden omaleimaisuus
sailytetaan.

- Rakennetuilla alueilla osoitetaan taydennysrakentamismah-
dollisuuksia muuttamalla mm. JY-tontteja asunto- tai tyopaik-
katonteiksi, ns. "joutomaa-alueiden” rakentaminen. Julkista
rakentamista varten jatetddn ja osoitetaan rakentamismahdol-
lisuuksia.

- Virkistyksen kannalta tarpeettomia ja virkistysalueina hoita-
mattomia alueita muutetaan harkitusti asuntorakentamiskoh-
teiksi kuitenkin niin, etta alueellinen virkistystarjonta ja puisto-
tarjonta ei ole kaupungin virkistystarjontaan nahden keskimaa-
raista huonompi. Virkistyskaytén ohella alueiden muuttamisen
ekologiset ja maisemalliset ndkdkohdat ja vaikutukset harki-
taan.

5.11 Toimitilarakentamisen tavoitteet

Toimitilakannan ja -rakentamisen paatavoitteena on sdilyttéaa ja kehittda
Helsingin monipuolista elinkeinorakennetta. Helsingissa on oltava tarjolla
tai mahdollisuus rakentaa toimitiloja kaikille toimialoille, eri kokoisille toi-
mipisteille, eri sijaintipaikkaa etsiville ja eri vuokramaksukykyisille yrityk-
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sille, aloitteleville yrityksille jne. Toimitiloja on oltava saatavilla eri puolilta
kaupunkia.

Toimitilojen maarassa on pyrittava lievaan ylitarjontaan, jotta tilojen puu-
te ei haittaisi toimipisteiden kehitysta. Ylitarjonta pitaa myds tilojen hinta-
tason kohtuullisena. Silti Helsinki pyrkii saamaan seudun tydpaikkojen
kasvusta vain sen kokoisen osuuden, joka ei kasvata tydpaikkaomava-
raisuutta liikkaa.

Osan toimitila-alueista pitd& olla suuria, jotta ne mahdollistavat yritysten
alueellisen klusteroitumisen, hydtymisen toistensa laheisyydesta. Suurille
tyopaikka-alueille ja niiden vélille on my6s helpompi jarjestaa hyvat jouk-
koliikenneyhteydet. Suuret tyopaikka-alueet ovat tunnetumpia, ja siten
niilla olevat toimipisteet ovat helposti I6ydettavissa.

Keskeisilla paikoilla keskustan ulkopuolella pitd&a olla monipuolisia tyo-
paikka-alueita, joissa voi rakentaa seka toimistoille etta kevyelle teolli-
suudelle tms. sopivia rakennuksia. Nama alueet on kuitenkin rakennetta-
va tehokkaasti.

Teollisuus- ja varastoalueita, joissa voi rakentaa maantasoisia halleja, pi-
taa sailyttaa ja laajentaa jo kaupungin toimivuuden takia. Alhaisesta te-
hokkuudesta johtuen niille muodostuu oma edullinen hintatasonsa joka
on usein edellytys yritysten toiminnalle. Kaupunkirakenteellisista syista
tallaisia teollisuus- ja varastoalueita voi sijaita vain etaalla keskustasta.

Asuinalueille voidaan sijoittaa tyopaikkoja elavoittamaan ja monipuolis-
tamaan niita.

5.11.1 Keskusverkko ja palvelut

Palveluverkon suunnittelussa tarkeimmat tavoitteet ovat laadukkaiden
palvelujen luominen kaikille asuinalueille niin, etta niilla on pitkalla tahta-
yksella hyvat toimintaedellytykset. Siksi palvelujen mitoituksen ja laadun
taytyy vastata alueen asukasméaaraa. Palveluverkon pitaa olla alueelli-
sesti tasapuolinen ja peruspalveluiltaan riittdvan tihea, jottei etaisyys
usein kaytettyihin palvelupisteisiin tule kohtuuttoman pitkaksi.

Kaupalliset palvelut pitaad asuinalueilla sijoittaa keskeisesti niin, ettd ne
tukevat toisiaan ja osaltaan auttavat luomaan asuntoalueista pikkukau-
punkimaisia, omaleimaisia kokonaisuuksia. Kaupallisten ja julkisten pal-
velujen sijoittaminen l&ahekkain on myds perusteltua. Joukkoliikenne- ja
katuverkon on tuettava palvelukeskittymia.
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Suurena kaupunkina Helsinki tarjoaa edellytykset hyvin moninaisille kor-
keatasoisille palveluille, joista osa voi olla ainoita koko maassa. Kaupalli-
set korkeatasoiset palvelut sijoitetaan keskustaan tai aluekeskuksiin ja
julkiset palvelut samoihin keskuksiin tai hyvin saavutettaviin paikkoihin.

Keskusverkon ja asuinalueiden ulkopuolelle voi sijoittua vain suurta,
edullista tilaa vaativia rakennustarvike-, huonekalu-, auto- tms. myyma-
|6ité4. Suuria paivittdistavaramyymaloitéa (hypermarketteja) voi rakentaa
vain keskustaan seka alue- ja paikalliskeskuksiin. Pienmyymaléiden si-
joittumista ei rajoiteta.

Keskusverkko koostuu eritasoisista keskuksista, jotka maarittyvat paljolti
kaupallisten palvelujen toimintaedellytysten mukaan:

- keskusta (paakeskus)

- kantakaupungin asuinalueiden ostoskadut

- aluekeskukset

- paikalliskeskukset

- lahipalvelukeskukset, ostoskeskukset, pieni kivijalkamyymaldiden kes-
kittyma jne.

5.12 Muita keskeisia varausperiaatteita

- Uusilla asumisvarauksilla tuetaan asuinalueiden palvelujen
sailymisté ja kehittymista.

- Uusia asumisvarauksia osoitetaan alueille, joilla asuntokysyn-
ta ylittda tarjonnan (alueet, joiden uustuotanto ollut vahaista,
mutta jotka omaavat rakentamismahdollisuuksia esim. jo ra-
kennetun alueen kayttotarkoitusmuutoksina). Etenkin kanta-
kaupungissa ja sen lahialueilla osoitetaan naita mahdollisuuk-
sia.

- Merellisyytta korostetaan.

- Keskustan, aluekeskusten ja paikalliskeskusten kehittamista
tuetaan sek& asunto- etté tyopaikkarakentamisella.

- Asuntovarausten ja tyOpaikkavarausten osoittamisessa ja mi-
toituksessa otetaan huomioon alueen liittyminen koko kau-
punkiin ja seutuun seka aluetta ymparoiviin alueisiin. Paikan
omat erityispiirteet ovat lahtokohta.

- Varausten ja mitoituksen perustana pidetdan kaupungin laa-
dullista kehittamistd. Asumisen mitoituksessa otetaan huomi-
oon, etta tila on asumisen keskeinen laatukriteeri.
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5.13 Liikennejarjestelméan suunnitteluperiaatteita yleiskaava 2002:ssa

Liikennepoliittiset tavoitteet, maankayttoratkaisut sekd maankayton ja lii-
kennejarjestelman yhteensovittaminen edellyttdvat seuraavien periaat-
teiden noudattamista yleiskaavatyossa:

Yleiskaavaratkaisuissa suositaan joukkoliikennetté ja kevytta likennetta

Maankaytto- ja liikennejarjestelmaratkaisuissa tukeudutaan voimakkaasti
joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen. Kaupunkirakenteellisil-
la ratkaisuilla kuten kantakaupungin ja sen lahialueen seka raideliiken-
neasemien ymparistdjen tehokkaalla rakentamisella luodaan edellytyksia
kayttaa enenevassa maarin joukkoliikennetta.

Kewvyt liikenne on Iyhyilla matkoilla perusliikkumismuoto. Joukkoliikenne-
jarjestelman matkaketjuissa otetaan erityisesti huomioon hyvien vaihto-
olosuhteiden luominen.

Joukkoliikennejarjestelméé kehitetaan hoitamaan nykyistad paremmin li-
saantyvat vapaa-ajan matkat.

Esitetyilla toimenpiteilla edistetdaan sosiaalista kestavyyttd vahentamalla
autosidonnaisuutta.

Paakatuverkon kehittamisessa painotetaan yhteystarpeita ja katuverkon
jasentelya.

Paakatuverkkoa kehitetddn niin, ettd sen yhdistavyys paranee ja ottaa
huomioon uusien maankayton alueiden tarpeet. Verkkoratkaisuilla tue-
taan katuverkon jasentelya ja keskustan kavelyalueen laajentamista. Eri-
tyisesti otetaan huomioon tavaraliikenteen ja joukkoliikenteen tarpeet.
Paapaino on poikittaisyhteyksien kehittAmisessa.

Moottoritiet muutetaan kaupunkimoottorikaduiksi.

Uudet rakentamisalueet kaupunkimoottorikatujen varrella edellyttavat
mahdollisuutta uusiin liittymiin (mm. Malmin lentokenttaalue), bussiliiken-
teen joustaviin pysakki- ym. jarjestelyihin niilla (mm. Lansivayld) seka
vaylien sopeuttamista tiivistyvadan kaupunkiympéaristoon. Mm. bulevardi-
maiset ratkaisut voivat muodostaa vaihettumisvydhykkeen siirryttaessa
kantakaupungin katuverkkoon, jotta siirtyminen standardista toiseen ei
ole liilan akillinen. Siksi moottoritiet muutetaan Helsingissa kaupunki-
moottorikaduiksi (kaupunkimoottoriteiksi) eli niiden standardia muutetaan
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esim. Keha I:n ratkaisujen suuntaan. Ratkaisut eivat vaikuta vaylien hal-
linnolliseen luokitteluun.

Liikennejarjestelman kayttamaa tilaa ei lisata maan pinnassa.

Nykyisten paékatujen tunnelointia tutkitaan uuden tonttimaan saamiseksi
ja katujen maankayttda jakavan vaikutuksen vahentamiseksi.

Uusille paakaduille etsitdan ensisijaisesti edullisia tunneliratkaisuja siella,
missd maasto- ja pohjaolosuhteet tekevat sen mahdolliseksi. Nykyisten
vaylien suoja- ja vierialueita otetaan muuhun kayttéon ymparistbvaati-
musten sallimissa rajoissa.

Varikkoalueiden siirtoa maan alle tutkitaan alueilla, jotka halutaan tehok-
kaaseen rakentamiseen. Varikkojen toiminnallisesti hyvasta sijainnista ei
tingita.

Varaudutaan laajeneviin raideliikenneratkaisuihin.

Uudet maankayttoratkaisut, maankayton ja likennejarjestelman yhteen-
sovittaminen, autosidonnaisuuden vahentdminen ja kevyen liikenteen
olosuhteiden parantaminen katutasossa, edellyttavat uusia, kalliita raide-
ratkaisuja erityisesti kantakaupungissa ja siihen laheisesti liittyvilla alueil-
la. Tallaisiin raideratkaisuihin varaudutaan yleiskaavaty0ssa.

5.14 Yleiskaavaluonnos ja tavoitteisto seka suhde yleiskaavaehdotukseen

Yleiskaavaluonnos oli valmisteltu edella olevin periaattein lukuun otta-
matta sita, ettei tavoitetta "Rakennettujen kortteleiden ja tonttien tiivista-
mismahdollisuuksia tutkitaan mm. rakennustehokkuuden lisédmisella
(esim. e = 0,2 => 0,3 - 0,4) niin, etta asuntoalueiden omaleimaisuus sailyte-
tdan" toteutettu. Yleiskaavaluonnos ei sisaltanyt mitoituksessa yhtaan ole-
massa olevan korttelin tai tontin rakentamistehokkuuden nostamista ja tii-
vistamistd. Samoin on yleiskaavaehdotuksessa. Tavoitteen toteuttaminen
ja& yksityiskohtaisemman suunnittelun, osayleiskaavoituksen ja asema-
kaavoituksen tehtavakenttaan.

Muilta osin edella oleva tavoitteisto on my6s yleiskaavaehdotuksen tavoit-
teistoa.
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6 OSALLISTUMINEN JA LAUSUNNOT
6.1 Osallistumisprosessi

Yleiskaava 2002:ta on valmisteltu vuorovaikutteisesti kaupunkilaisten
kanssa sen keskeisissa vaiheissa. Alla olevassa kuvassa vasemmalla on
esitetty yleiskaavaprosessi. Kuvan harmaissa laatikoissa on kuvattu se,
kuinka asukkaat ja yhteisot ovat voineet osallistua kuhunkin vaiheeseen.

KAAVAPROSESSI OSALLISTUMINEN

Virelletulo

Y leiskaavaohjelma

Asuntorakentamisen
ideakilpailu

Osdllistumis- ja
arviointisuunnitelma

Osdllistumis- ja
arviointisuunnitelma-
luonnos

K ehityskuvaluonnos
Alueidenkaytto-
suunnitelmaluonnos

Aloituspaja

Paikallispajat

Pajanayttelyt

Seudullinen maan-
kéyton kehityskuva

Kehityskuva
Y leiskaavaluonnos

Aluedlliset nayttelyt,
yleiskaavamessut

japajat

- Asukastilaisuus: Millaisen Helsingin haluamme?
Ja kuinka tydskentelemme yhdessd sen
saavuttamiseksi?

- Mielipiteet osallistumisestaja yleiskaavatyon
|ahtdkohdista

- Vamisteluaineistoa nahtdvill4 ja saatavissa

- Mielipiteet rakennettavista aueistaja
Helsingin kehittémisesta

- Esilla saatu paaute
- Mielipiteet
- Jarjest6jen SWOT -analyysit aluedltaan

- Nettikeskustelu

- Internet -keskustelu

- Kyselytutkimus

- Yleiskaavamessut

- Lausunnot ja mielipiteet

Y leiskaavaehdotus

Ehdotus nahtavilla

Y leiskaavan
hyvaksyminen

Vuodenvaihde 2002/2003
- Aluedlliset néhtavill&olot
- Muistutukset
- Lausunnot
- Valitukset

Yleiskaavatoimiston jarjestamien osallistumistilaisuuksien liséksi toimisto
on esitellyt yleiskaavatyota lukuisissa asukas- ja elinkeinoelaman jarjes-
tojen tilaisuuksissa kaikissa valmistelun vaiheissa.
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Yleiskaavatoimisto ja Helsingin Kaupunginosayhdistysten Liitto HELKA
ry ovat jarjestaneet lisdksi useita seminaareja yleiskaavallisista kysy-
myksista.

Viranomaisyhteistyd on jarjestetty suunnittelun aikana erillisin neuvotte-
luin.

Yleiskaavan kunkin keskeisen vaiheen jalkeen saadut mielipiteet on
koottu raporteiksi ja mielipiteisiin on laadittu vastaukset.

Osallistumismahdollisuuksista on tiedotettu p&é&piirteissdédn samalla ta-
voin yleiskaavan kaikissa vaiheissa. Paivalehdissa ja Alueuutisissa tiedo-
tettiin ilmoituksella kunkin osallistumisvaiheen alussa. Alueuutisissa il-
moitettiin lisdksi alueittain ilmestyvissd numeroissa aina messuja/pajoja
edeltadvassa lehdessa. Messuja ennen tiedotettiin myds muissa keskei-
sissa alueellisissa lehdissa seka Minne menna -palstoilla. Kirjeitse osal-
listumisesta tiedotettiin asukasyhdistysten puheenjohtajille ja muille osal-
lisiksi ilmoittautuneille.

Luonnosvaiheen kaavanayttelyistéd ja -tilaisuuksista tiedotettiin lisaksi
kaupunkisuunnitteluviraston Internet-sivuilla. Lisédksi hyoédynnettiin tie-
dossa olleita sdhkdpostilistoja. Luonnoksen sisallosta ja osallistumisme-
nettelyista jarjestettiin tiedotustilaisuus medialle 15.2.2002.

6.2 Luonnosvaiheen osallistuminen

Yleiskaavaluonnoksen ja kehityskuvan ollessa lausunnoilla, jarjestettiin
osallistumiskierros, jonka tarkoituksena oli tiedottaa luonnoksesta ja
saada siihen kehittdmisehdotuksia. Eri puolilla Helsinkia (kaupunkisuun-
nitteluvirasto, Stoa, Malmitalo, Kanneltalo ja Lasipalatsi) jarjestettiin
yleiskaavaluonnosta esittelevia nayttelyita. Naita taydennettiin suunnitte-
lijoiden paivystyksilla ja viidella messutapahtumalla. Messuilla oli tietois-
kuja ja pajoja, joissa luonnokseen saattoi ottaa suullisesti kantaa. Tie-
toiskuja jarjestettiin myo6s ruotsiksi. Jarjestettyjen nayttelyiden ja tilai-
suuksien lisdksi suunnittelijat esittelivat luonnosta eri jarjestjen lukuisis-
sa tilaisuuksissa.

Yleiskaava-aineisto oli nayttelyiden lisdksi saatavissa kirjastoista. Kirjas-
toihin toimitettiin kuhunkin aineistoa kahdet kappaleet, joista toinen oli
laina- ja toinen lukukappale. Kaupunkisuunnitteluviraston asiakaspalve-
lusta aineiston sai myds noutaa itselleen.

Yleiskaavaluonnokseen liittyvat kommentit ja mielipiteet sai sanoa pa-
joissa suullisesti. Lisaksi mielipiteitéd annettiin palautelomakkeella pajois-
sa, nayttelyissa ja internetissa. Kirjallisia mielipiteitd saapui postitse ja
sahkopostitse. Yleiskaavaan liittyvaa vapaamuotoista keskustelua kaytiin
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messuilla, paivystyksissa ja Internetissad yleiskaavan omilla sivuilla ja
kaupungin Suoraan Stadista -keskustelupalstalla.

Yleiskaavaluonnoksesta ja sen osallistumismenettelyista kirjoitettiin run-
saasti lehdistossa. Radion Ylen ykkdnen -ohjelma seurasi tiiviisti luon-
nosvaiheen osallistumismenettelyja.

Osallistumiskierroksella saatiin erilaisia mielipiteitd, sisaltden seka kritiik-
kia ja rakentavia kommentteja etta kiitosta. Keskustelua heréttaneita ai-
hepiireja olivat mm. vaestbnkasvu, seudullinen yhteisty6, yleiskaava-
luonnoksen esitystapa ja merkinnat, yleiskaavaluonnoksen suhde valta-
kunnallisiin alueidenkéyttotavoitteisiin seka vaikutusten arviointityon kes-
keneraisyys. Liikennehankkeista eniten puhuttivat metrolinjaukset ja Ke-
ha 1l:n jatke. Lahivirkistysalueiden ja rantojen sailyttdminen koettiin tar-
keadksi. Alueelliset kommentit kattoivat koko kaupungin, mutta erityisen
paljon palautetta saatiin mm. Koivusaaresta, Kivinokasta, Malmin lento-
kentasta ja Helsinkipuistosta.

Syksylla 2001 tehtiin tutkimus, jossa kartoitettiin kaupunkilaisten tiedon
tarpeita kaupunkisuunnitteluasioissa, kiinnostusta vaikuttaa kaupunki-
suunnitteluun ja nakemyksia yleiskaavaan liittyvista asioista. Tutkimuk-
sessa haastateltin 1000 helsinkilaista. Raportti' tutkimuksen tuloksista
iimestyi syksylla 2002.

6.3 Yleiskaava 2002 osallistumisen tahanastiset vaiheet ja raportointi

- Yleiskaavan pohjaksi pidettiin asukkaille Avoin ideakilpailu uusien
asuntorakentamismahdollisuuksien  kartoittamiseksi  30.4. -
30.9.1997. Kilpailun voittajat julistettiin 4.12.1997. Kilpailu on ra-
portoitu julkaisussa Asukkaiden Helsinki, Asuntorakentamisen
ideakilpailun satoa (Kaupunkisuunnitteluvirasto, Kiinteistdvirasto,
Tietokeskus 1998)

- Avoimuuden periaatteen mukaisesti jarjestettiin 14.4.1999 kau-
punkilaisille seminaari, jossa selostettiin suunnittelutyén vaihe ja
sisalto yhdenmukaisesti kaupunkisuunnittelulautakunnalle
4.3.1999 esitetyn tilannekatsauksen kanssa.

- Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 10.6.1999 Helsingin
yleiskaava 2002, Osallistumis- ja arviointisuunnitelman (Kaupunki-
suunnitteluviraston kaavoitusosaston selvityksia 1999:3,
10.6.1999).

! Backlund P., Maury J. ja Vuolanto T. 2002. Tutkimus asukkaiden osallisuudesta kaupungin kehittamisessé.
Helsingin Yleiskaava 2002. Kaupunkisuunnittel uviraston julkaisu 2002: 12.
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti asukkaille ja
osallisille kaynnistyi Helsingin yleiskaava 2002:n paikallispajat
25.8.1999 jarjestetylla aloituspajalla. Aloituspajassa oli nahtavilla
ja saatavilla alustavaa yleiskaavan valmisteluaineistoa.

Paikallispajoja jarjestettiin syys-lokakuussa eri puolilla kaupunkia,
(Kansakoulukadulla, Malmitalossa, Stoassa ja Kanneltalossa).
Paikallispajoissa kuultiin kaikkien paikalla olleiden ndkemyksia ja
mielipiteitd ja ne kirjattiin. (Paikallispajatydskentely syksy 1999.
Helsingin yleiskaava 2002. Kaupunkisuunnitteluviraston kaavoi-
tusosaston selvityksia 1999:7)

Osallistumistyoskentelyn ohella vaikutusten arviointityota varten
on koottu asiantuntijoista ryhmia arvioimaan yleiskaavatydssa
esiin nousseiden asioiden osalta ymparisto-, sosiaalisia ja talou-
dellisia vaikutuksia. Arviointitilaisuuksia on pidetty 4.5.1999,
1.11.1999 ja 14.12.1999.

Kaupunkisuunnittelulautakunnalle esiteltin 11.5.2000 Yleiskaava
2002 tilannekatsaus. Lautakunnalle jaettiin julkaisu Helsingin
yleiskaava 2002, Osallistuminen ja arviointi, Asukkaiden yleiskaa-
va, luonnos (kaavoitusosasto, yleiskaavatoimisto 11.5.2000).

Syksyn 1999 pajojen jalkeen yleiskaavaty6 on edennyt ja saman-
aikaisesti kaupunkisuunnitteluviraston yleiskaavatoimisto on otta-
nut osallisilta vastaan kommentteja ja ndkemyksia yleiskaavatyos-
ta ja kaupungin kehittamisesta. Kevaalla 2000 jarjestettiin Kansa-
koulukadulla, Malmitalossa, Stoassa ja Kanneltalossa Pajanaytte-
lyt, joihin oli koottu yleiskaavan valmisteluaineistoa ja asukkailta
saatu palaute. Samanaikaisesti asukkaat saattoivat esittdd nake-
myksiaan.

Pajatydskentelyn ohella jarjestoiltd mm. kaupunginosayhdistyksilta
on pyydetty ns. SWOT-analyyseja. Ne on raportoitu sek& syksyn
1999 pajaraportin (selvitys 1999:7) etta kevaan 2000 raporttiluon-
noksen yhteydessa (Helsingin Yleiskaava 2002: Osallistuminen ja
arviointi: asukkaiden yleiskaava / Maija Mattila [et al.]. Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston selvityksia, 2000:1).

Lauttasaarta koskeva tiedotustilaisuus asukkaille jarjestettiin
11.6.2001.

Lehtisaaren kaavakavely jarjestettiin 18.9.2001.

Kaupunkisuunnittelulautakunnalle esiteltin  joulukuussa 2001
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Yleiskaava 2002 -luonnos. Tassa yhteydessa lautakunnalle jaettiin
julkaisu Helsingin Yleiskaava 2002, Osallistumisen yhteydessa
saadut kommentit ja vastineet (Helsingin kaupunkisuunnitteluviras-
ton kaavoitusosaston selvityksida 2001:9). Julkaisuun oli keratty
kesakuun 2000 jalkeen asukkailta, yrityksilta ja yhteisoiltd saapu-
nut palaute.

Yleiskaavaluonnos esiteltiin kaupunkilaisille nayttelyissa ja yleis-
kaavamessuilla kevaalla 2002. Laajemmat nayttelyt olivat kaupun-
kisuunnitteluvirastossa 19.2.-3.4. seka Lasipalatsin nayttelytilassa
19.2.-7.3. Pienemmat nayttelyt ovat Kanneltalossa (Kannelmaki),
Malmitalossa (Malmi) ja Stoassa (ltdkeskus) 19.2.-28.3. Yleiskaa-
vamessuja jarjestettiin seuraavasti: 5.3. Kanneltalo, 12.3. Malmita-
lo, 26.3. Stoa seka 2.4. ja 3.4. kaupunkisuunnitteluvirasto.

Kaupunkisuunnittelulautakunta merkitsi tiedoksi 13.6.2002 Yleis-
kaava 2002 -luonnoksesta saadut lausunnot ja mielipiteet, jotka
jettiin esityslistan liitteena.

- Yleiskaava 2002 luonnoksesta 31.5.2002 mennessa saadut
mielipiteet: koko kaupunkia koskevat mielipiteet. Helsinki:
Kaupunkisuunnitteluvirasto, 2002

- Yleiskaava 2002 luonnoksesta 31.5.2002 mennessa saadut
mielipiteet: lausunnot. Helsinki: Kaupunkisuunnitteluvirasto,
2002

- Yleiskaava 2002 luonnoksesta 31.5.2002 mennessa saadut
mielipiteet: Eteldainen suurpiiri. Helsinki: Kaupunkisuunnitte-
luvirasto, 2002

- Yleiskaava 2002 luonnoksesta 31.5.2002 mennessa saadut
mielipiteet: Itdinen suurpiiri. Helsinki: Kaupunkisuunnitteluvi-
rasto, 2002

- Yleiskaava 2002 luonnoksesta 31.5.2002 mennessa saadut
mielipiteet: Kaakkoinen suurpiiri. Helsinki: Kaupunkisuunnit-
teluvirasto, 2002

- Yleiskaava 2002 luonnoksesta 31.5.2002 mennessa saadut
mielipiteet: Keskinen suurpiiri. Helsinki: Kaupunkisuunnitte-
luvirasto, 2002

- Yleiskaava 2002 luonnoksesta 31.5.2002 mennessa saadut
mielipiteet: Koillinen suurpiiri. Helsinki: Kaupunkisuunnitte-
luvirasto, 2002
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- Yleiskaava 2002 luonnoksesta 31.5.2002 mennessa saadut
mielipiteet: Lantinen suurpiiri. Helsinki: Kaupunkisuunnitte-
luvirasto, 2002

- Yleiskaava 2002 luonnoksesta 31.5.2002 mennessa saadut
mielipiteet: Pohjoinen suurpiiri. Helsinki: Kaupunkisuunnitte-
luvirasto, 2002

Kaupunkisuunnittelulautakunta merkitsi tiedoksi 26.9.2002 Yleis-
kaava 2002:een liittyvan tutkimuksen asukkaiden osallisuudesta
kaupungin kehittdmisessa (Backlund P., Maury J. ja Vuolanto T.
2002. Tutkimus asukkaiden osallisuudesta kaupungin kehittami-
sessad. Helsingin Yleiskaava 2002. Kaupunkisuunnitteluviraston
julkaisu 2002: 12).

Luonnosvaiheen osallistumiskierroksen mielipiteet ja lausunnot on
koottu raportiksi syksylla 2002. (Helsingin Yleiskaava 2002, ehdo-
tus. Yhteenveto lausunnoista ja mielipiteistéa seké vastaukset kan-
nanottoihin. Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitte-
luosaston selvityksia, 2002)

Yleiskaavaehdotuksen kasittely alkoi kaupunkisuunnittelulauta-
kunnassa 19.12.2002, ja paatds yleiskaavaehdotuksesta tehtiin
13.2.2003.

Yleiskaavaehdotus oli MRA 19 8:n mukaisesti nahtavilla 4.3. -
30.4.2003 seka lausunnoilla MRA 20 8:n mukaisesti niin, etta lau-
sunnot pyydettiin antamaan 30.4.2003 mennessa. Seka lausuntoja
ettd muistutuksia vastaanotettiin kaupunkisuunnittelulautakunnan
kasittelyyn 17.6.2003 asti.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto jarjesti lausunnonantajille in-
formaatiotilaisuudet Yleiskaava 2002 -ehdotuksesta 12.3.2003 ja
19.3.2003.

Ehdotusvaiheen muistutukset ja lausunnot koottiin toukokuussa
2003 yhteenvetoraportiksi, joka sisalsi myds vastaukset kannanot-
toihin. (Helsingin yleiskaava 2002, Yhteenveto ehdotuksesta anne-
tuista muistutuksista ja lausunnoista seké vastaukset kannanottoi-
hin. Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston
selvityksia, 2003:2)

Kaupunkisuunnittelulautakunta merkitsi tiedoksi 5.6.2003 Yleis-
kaava 2002 -luonnoksesta saadut muistutukset ja lausunnot seka
niistd tehdyn yhteenvetoraportin vastauksineen, jotka jettiin esitys-
listan liitteena.
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- Yleiskaava 2002 ehdotuksesta saadut muistutukset: koko
kaupunki, eteldainen suurpiiri, lantinen suurpiiri

- Yleiskaava 2002 ehdotuksesta saadut muistutukset: keski-
nen, pohjoinen, koillinen, kaakkoinen, itédinen suurpiiri

- Yleiskaava 2002 ehdotuksesta saadut muistutukset: muissa
yhteyksissa tulleita, Yleiskaava 2002 ehdotukseen liitettyja
kannanottoja

- Yleiskaava 2002 ehdotuksesta saadut lausunnot

- Helsingin Yleiskaava 2002, yhteenveto ehdotuksesta anne-
tuista muistutuksista ja lausunnoista sekd vastaukset kan-
nanottoihin, Ksv:n yleissuunnitteluosaston selvityksia
2003:2

- Kaupunkisuunnittelulautakunta ké&sitteli 17.6.2003 muistutukset ja
lausunnot ja paatti hyvaksya Yleiskaava 2002 ehdotuksen muute-
tun yleiskaavakartan ja esitti kaupunginhallitukselle, ettd kaupun-
ginhallitus saattaisi Yleiskaava 2002 ehdotuksen yleiskaavakartan
maarayksineen kaupunginvaltuuston hyvaksyttavaksi maakaytto-
ja rakennuslain mukaisena oikeusvaikutteisena yleiskaavana. Li-
saksi kaupunkisuunnittelulautakunta paatti antaa lausunnon muis-
tutuksista ja lausunnoista kaupunginhallitukselle ja merkitsi jaetut
muistutukset ja lausunnot sek&d niista tehdyn yhteenvedon vas-
tauksineen tiedoksi.

6.4 Tuulivoimaloiden sijaintipaikkaselvitys

Yleiskaavan 2002 luonnoksen kasittelyn yhteydessa kaupunkisuunnittelu-
lautakunta merkitsi 17.1.2002 tiedoksi kaupunginhallituksen kehotuspaa-
toksesta laaditun ja yleiskaavan rinnalla 2002 valmistellun tuulivoimaloiden
sijaintipaikkaselvityksen erillisselvitykset ja paatti l[&hettaa selvitykset lau-
sunto-, osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyyn yleiskaavan 2002 luon-
noksen rinnalla.

Saadussa palautteessa kiinnitettiin huomiota moniin tuulivoimaan liittyviin
kysymyksiin, mm. maisema-, luonto- ja virkistyskayttévaikutuksiin. Pa-
lautteessa oli seka tuulivoimaa vastustavia ettd kannattavia kannanotto-
ja. Merkittava osa palautteesta kasitteli tuulivoimaa yleisella tasolla koh-
distamatta kannanottoa Helsinkiin tai vuorovaikutusvaiheessa osallisille
esiteltyihin ns. viitesuunnitelma-alueisiin. Kaupunkisuunnittelulautakunta
merkitsi 13.6.2002 tiedoksi selonteon vuorovaikutusmenettelyn senhetki-
sestd vaiheesta. Tuulivoimaloiden sijaintipaikkaselvityksestd saatu pa-
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laute on koottu erilliseen raporttiin (Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston
yleissuunnitteluosaston selvityksia, 2002:14, 19.12.2002), joka sisaltaa
my0s vastaukset esille tulleisiin kannanottoihin.
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7 YHTEENVETO KAAVAN VAIKUTUSTEN ARVIOIMISEKSI TEHDYISTA SELVI-

TYKSISTA

Yleiskaava 2002 valmistelun aikana arviointityé on kulkenut rinnan kaa-
van valmistelun. Arviointityon kaynnistyi kaupunkisuunnittelulautakunnan
hyvaksyttya osallistumis- ja arviointisuunnitelman kesalla 1999.

Valmistelun yhteydessa on vaikutusten arviointia tehty seka suunnittelu-
tyon yhteydessa ettd viranomaisyhteistydssa. Lisaksi arviointia on tar-
kasteltu mm. asiantuntijoiden kanssa yhteistyéryhmissa. Naiden ryhma-
toiden perusteella on aikanaan tehty listaa arvioitavista asioista. Samoin
asukkaille jarjestettyja osallistumistilaisuuksia on osaltaan pidetty my6s
arviointityohon liittyvina.

Luonnoksen valmistumiseen mennessa tehtyd arviointia ei sisallytetty
luonnoksen selostukseen omana kohtanaan. Tarkoituksena oli, etta osal-
listumisen yhteydessa osalliset osaltaan arvioivat kaavaluonnoksen vai-
kutuksia. Samoin luonnoksesta pyydettyjen lausuntojen nahtiin sisalta-
van arviointeja kaavan vaikutuksista.

Yleiskaava 2002 luonnos oli tarkoitettu aineistoksi, jonka pohjalta vaiku-
tusten arvioinnit suoritetaan perusteellisemmin. Onhan luonnosvaihe vie-
l& maankaytt6- ja rakennuslain tarkoittamaa valmisteluty6ta, joka lakiin
siséltyméattomana on "epavirallinen” kaava-aihio.

Maankéaytto- ja rakennuslain mukaisten arviointien liséaksi on tehty luon-
nonsuojelulain mukaiset Natura-arviot. Yleiskaavan vaikutukset Natura-
alueisiin on arvioitu perustuen luonnonsuojelulakiin (mm. 65 8:n s&an-
nokset).

Maakaytto- ja rakennusasetuksen 1 8:ssé todetaan, etté vaikutusten sel-
vittdmisessa selvitysten on annettava riittavat tiedot, jotta voidaan arvioi-
da suunnitelman toteuttamisen merkittavat valittomat ja valilliset vaiku-
tukset: 1) ihmisten elinoloihin ja elinympéaristoon; 2) maa- ja kallioperdan,
veteen, ilmaan ja ilmastoon; 3) kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuo-
toisuuteen ja luonnonvaroihin; 4) alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, yh-
dyskunta- ja energiatalouteen seka liikenteeseen; 5) kaupunkikuvaan,
maisemaan, kulttuuriymparistoon.

Lain 9 8:ssa todetaan mm. "Kaavaa laadittaessa on tarpeellisessa maa-
rin selvitettdva suunnitelman toteuttamisen ymparistovaikutukset, mu-
kaan lukien yhdyskuntataloudelliset, sosiaaliset, kulttuuriset ja muut vai-
kutukset. selvitykset on tehtava koko silté alueelta, jolla kaavalla voidaan
arvioida olevan olennaisia vaikutuksia."
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Lain 39 8:ssa maaritelldan yleiskaavan sisaltévaatimuksia, jotka osaltaan
antavat listan huomioon otettavista asioista.

Asetuksen 17 8:ssa koskien kaavaselostusta ja siind esitettavia asioita
kasitelladn myos vaikutusten selvittamista ja arviointia 4 momentissa,
jossa todetaan "kaavan vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennet-
tuun ymparistdéon, luontoon, maisemaan, liikenteen, erityisesti joukkolii-
kenteen, ja teknisen huollon jarjestdmiseen, talouteen, terveyteen, sosi-
aalisiin oloihin ja kulttuuriin sek& muut kaavan merkittavat vaikutukset".

Suunnittelutydn ja viranomaisneuvotteluiden yhteydessa tehtyjen arvioin-
tien ja osallistumisen yhteydessa (osallistuminen kuvattu omassa luvus-
sa 6) arviointia varten on tehty seuraavat selvitykset tai arviointi on suori-
tettu seuraavasti:

- Kare, Pertti: Kantakaupungin kehittamissuunnitelma. Helsin-
gin kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston selvityksia,
1998:4

- Oukari, Tapio: Koillisen Helsingin kehittamissuunnitelma.
Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston sel-
vityksia, 1998:5

- Lahti, Markku: Alueelliset kehittdmissuunnitelmat - l&ntinen
alue. Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosas-
ton selvityksia, 1998:6

- Olin, Jan: Ita-Helsingin kehittdmissuunnitelma: kehitta-
misideoita. Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitus-
osaston selvityksia, 1998:7

- Holmstrom, Péivi: Veden ja maan rajalla - idealuonnoksia
asuntorakentamiseen kaupunkirannoille. Helsingin kaupunki-
suunnitteluviraston kaavoitusosaston selvityksia, 1998:8

- Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 10.6.1999 Helsingin
yleiskaava 2002, Osallistumis- ja arviointisuunnitelman (Kau-
punkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston selvityksia
1999:3, 10.6.1999).

- Osallistumistyoskentelyn ohella vaikutusten arviointityota var-
ten on koottu asiantuntijoista ryhmia arvioimaan yleiskaava-
tydssa esiin nousseiden asioiden osalta ympéristo-, sosiaali-
sia ja taloudellisia vaikutuksia. Arviointitilaisuuksia on pidetty
4.5.1999, 1.11.1999 ja 14.12.1999. Asiantuntijoille vuonna
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1999 jarjestetyissa teemapajoissa tasmennettiin nakdkulmat
ja selvitystarpeet. Seuraavat aiheet kiteytyivat:

Kaupunkiliikkuminen ja citylogistiikka
Viherrakenne, maisema ja kulttuurihistoria
Asumisen anatomia

Tyo6n ja elinkeinoelaman muutos
Palvelurakenne

Seudullinen vaihtoehtotarkastelu
Yhdyskuntatalous

Tiitola, Satu: Rakentamaton maa Helsingissa: selvitys vapaa-
alueista peruspiiritasolla. Helsingin kaupunkisuunnitteluviras-
ton kaavoitusosaston selvityksia, 1999:4

Yleiskaava 2002:n valmisteluun liittyen kaupunkisuunnittelu-
virasto laaditutti maankayttdselvitykset Koivusaari — Hana-
saari alueelle ja Lemislahden alueelle. Koivusaari — Hana-
saari maankayttdselvitys valmistui syksylla 1999 (Arkkitehti-
ryhméa A6 OY 15.11.1999) ja valvovaan tyoryhmaan kuului
myo6s Espoon kaupungin edustaja. Lemislahden maankayt-
toselvitys valmistui kevaalla 2000 (Arkkitehtitoimisto Kaira,
17.3.2000).

Helsingin, Espoon ja Vantaan kaupunkien seka Tielaitoksen
yhdessa tilaama selvitys Helsinki-Espoo-Vantaa, Myyrméaki —
Malminkartano — Hakuninmaa — Lintuvaara maankayttéselvi-
tyksen (Arkkitehtuuritoimisto B&M OY, LT-Konsultit OY, 10/
2000).

Pesonen, Timo: Lauttasaaren yleiskaavallinen kokonaistar-
kastelu. Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitus-
osaston selvityksia, 2000:2

Espoo-Helsinki-Kauniainen-Sipoo-Vantaa, Kuntien yhteinen
yhteinen maankayton kehityskuva 12.1.2001 (Seudullinen
nakemys kehittamisen suunnista)

Tiitola, Satu: Rakentamattomat alueet Helsingin kaupunkira-
kenteessa ja maankayton suunnittelussa. Helsingin kaupun-
kisuunnitteluviraston kaavoitusosaston selvityksia, 2000:4

Tiitola, Satu: Selvitys golfharjoitteluradan sijoittamisesta Hel-
sinkiin. Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosas-
ton selvityksia, 2001:2
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Tuominen, Elina: Pitaja - L&hi6 - Kaupunginosa: koillisen
Helsingin ominaispiirteitda. Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
raston kaavoitusosaston selvityksia, 2001:4

Klinga, Taina: Yleiskaavallinen katse Itd-Helsinkiin: kaupun-
ginosia ja suunnitelmia. Helsingin kaupunkisuunnitteluviras-
ton kaavoitusosaston selvityksi&, 2001:5

Selvitys meritayttdjen vaikutuksista virtausolosuhteisiin. Koi-
vusaaren, Hanasaaren ja Lemislahden alue. (Suomen Ympa-
ristdvaikutusten Arviointikeskus Oy) Helsingin kaupunki-
suunnitteluviraston asemakaavaosaston selvityksia, 2001:8

Pajukallio, Anna-Maija & Jaakkonen, Satu: Maankaytén muu-
tosalueiden pilaantuneisuuden arviointi. Yleiskaava 2002-
luonnoksen rakentamisalueet. Helsingin kaupunkisuunnitte-
luviraston julkaisuja 2001:17

Tiitola, Satu: Tietoyhteiskunta Helsingin kaupunkirakenteen
ja -kehityksen muokkaajana. Helsingin kaupunkisuunnittelu-
viraston yleissuunnitteluosaston selvityksia, 2002:1

Backlund Pia, Maury Jon ja Vuolanto Timo: Tutkimus asuk-
kaiden osallisuudesta kaupungin kehittdmisessa. Helsingin
Yleiskaava 2002. Kaupunkisuunnitteluviraston julkaisu
2002:12

Helsingin yleiskaava 2002, ehdotus, Luonnoksen vaikutusten
arviointi (Kaupunkisuunnitteluvirasto 2002/ Anni R&asanen ja
Elina Tuominen) Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleis-
suunnitteluosaston selvityksia, 2002:2

Helsingin yleiskaava 2002 vaikutusselvitys, Kaavaluonnok-
sen vaikutusselvitys Liikenne, marraskuu 2002 (Maa ja Vesi
oy, kaupunkisuunnitteluvirasto laadituttanut ja valvonut) Hel-
singin  kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston
selvityksia, 2002:3

Helsingin yleiskaava 2002 vaikutusselvitys, lhmisten elinolot
ja elinymparistd, marraskuu 2002 (Maa ja Vesi oy, kaupunki-
suunnitteluvirasto laadituttanut ja valvonut) Helsingin kau-
punkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia,
2002:4
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Arviointi Helsingin Yleiskaava 2002:n vaikutuksista Natura-
alueisiin, lokakuu 2002 (Ymparistotutkimus Metsatahti, kau-
punkisuunnitteluvirasto laadituttanut ja valvonut) Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityk-
sia, 2002:5

Helsingin yleiskaava 2002 vaikutusselvitys, Yleiskaavan vai-
kutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen sekéa virkis-
tysalueverkostoon, marraskuu 2002 (Maa ja Vesi oy, kau-
punkisuunnitteluvirasto laadituttanut ja valvonut) Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityk-
sia, 2002:6

Helsingin yleiskaava 2002 vaikutusselvitys, Vaikutukset
luonnon monimuotoisuuteen, marraskuu 2002 (Maa ja Vesi
oy, kaupunkisuunnitteluvirasto laadituttanut ja valvonut) Hel-
singin  kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston
selvityksia, 2002:7

Helsingin yleiskaava 2002 vaikutusselvitys, Vaikutukset mai-
semaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéoén, marraskuu
2002 (Maa ja Vesi oy, kaupunkisuunnitteluvirasto laaditutta-
nut ja valvonut) Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleis-
suunnitteluosaston selvityksia, 2002:8

Yleiskaava 2002, vaikutusten arviointi, Vaikutukset pintave-
siin ja maaperdan. (Kaupunkisuunnitteluvirasto/ Jukka Tark-
kala) Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnittelu-
osaston selvityksia, 2002:9

Jatkasaaren meritayttdjen vaikutukset merialueelle, 2002
(Suomen Ympaéristovaikutusten Arviointikeskus Oy
/Peltoniemi, Koponen, kaupunkisuunnitteluvirasto laaditutta-
nut ja valvonut) Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleis-
suunnitteluosaston selvityksia, 2002:10

Helsingin yleiskaavaluonnos 2002, limanlaatuvaikutusten ar-
viointi, marraskuu 2002 (SCC Viatek, kaupunkisuunnitteluvi-
rasto/Jouni Kilpinen laadituttanut ja valvonut) Helsingin kau-
punkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia,
2002:11

Joukkoliikennevaihtoehtojen vaikutuksista Laajasalon alueen
maan arvoon ja maankayttoéon, marraskuu 2002 (Kaupunki-
tutkimus TA Oy, kaupunkisuunnitteluvirasto laadituttanut ja
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valvonut) Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnit-
teluosaston selvityksia, 2002:12

Helsingin yleiskaavan 2002 luonnoksen ilmastovaikutukset,
marraskuu 2002 (VTT, kaupunkisuunnitteluvirasto/Jouni Kil-
pinen laadituttanut ja valvonut) Helsingin kaupunkisuunnitte-
luviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia, 2002:13

Tuulivoimaloiden sijaintipaikkaselvitys. Vastaukset lausuntoi-
hin ja mielipiteisiin. Toteuttamisen vaikutusarviointi. (Kau-
punkisuunnitteluvirasto/ Jouni Kilpinen) Helsingin kaupunki-
suunnitteluviraston  yleissuunnitteluosaston selvityksia,
2002:14

Helsingin yleiskaava 2002, T66l6n metro-osuuden kaupunki-
rakenteellinen ja —kuvallinen analyysi, lokakuu 2002 (Arkki-
tehtitoimisto Lahdelma-Mahlamaki, kaupunkisuunnitteluviras-
to laadituttanut ja valvonut) Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
raston yleissuunnitteluosaston selvityksia, 2002:15

Yleiskaava 2002 luonnos, Vaikutusten arviointi, Katsaukset
yhdyskuntatekniseen huoltoon ja turvallisuuteen (sisaltaa
osat: A: energiahuolto ja vesihuolto, B: pohjaveden suojelu,
C: jatehuolto, D: yljaamamassahuolto, E: lumihuolto, F: tur-
vallisuus), marraskuu 2002 (Kaupunkisuunnitteluvirasto/
Jouni Kilpinen, Seija Narvi, Anna-Maija Pajukallio) Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityk-
sia, 2002:16

Yleiskaava 2002 luonnos, vaikutusten arviointi, Ymparisto-
hairiota aiheuttavat toiminnot, teollisuus ja laitokset, marras-
kuu 2002 (Kaupunkisuunnitteluvirasto/ Anna-Maija Pajukal-
lio) Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnittelu-
osaston selvityksia, 2002:17

Helsingin yleiskaavaluonnos 2002, Yhdyskuntataloudelliset
vaikutukset, marraskuu 2002 (VTT/Helsingin kaupunkisuun-
nitteluvirasto/ Eija Kivilaakso, Jouni Korhonen) Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityk-
sia, 2002:18

Yleiskaava 2002 luonnoksen vaikutusarvio, Liikennemelun
ulottuvuus Helsingissa 2020, 2002 (Kaupunkisuunnitteluvi-
rasto/ Sirpa Kolu). Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston
yleissuunnitteluosaston selvityksia, 2002:19
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Helsingin Yleiskaava 2002, Yhteenveto luonnosvaiheen lau-
sunnoista ja mielipiteistd sekd vastaukset kannanottoihin.
(toim. Kajsa Lybeck, Satu Tiitola). Helsingin kaupunkisuunnit-
teluviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia, 2002:20

Helsingin yleiskaava 2002, Yhteenveto ehdotuksesta anne-
tuista muistutuksista ja lausunnoista seka vastaukset kan-
nanottoihin. (toim. Kajsa Lybeck, Satu Tiitola). Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityk-
sia, 2003:2
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7.1 Yleiskaava 2002:n vaikutusselvitysten yhteenvetoja

7.1.2 Natura-arviointi, vaikutukset Natura-alueisiin

Vanhankaupunginlahden lintuvesi

Yleiskaavassa osoitettu lisdrakentaminen tuo Natura-alueen laheisyy-
teen lisdad asutusta ja toimitiloja. Suunniteltu rakentaminen tapahtuu tosin
jo asemakaavoitetulle ja rakennetulle korttelialueelle. Erityisesti rakenta-
minen Natura-alueen lansipuolelle on suhteellisen mittavaa ja valiin jaa
vain kapea suojavydhyke. Tiivis rakentaminen ulottuu lahelle Pornais-
tenniemen ja Saynaslahden ruovikkoa. Tama tulee aiheuttamaan hairiota
linnustolle, kun otetaan huomioon esim. Arabianrannan rakentamisen yh-
teydessa tehtyjen paalutuskokeiden tulokset.

Vanhankaupunginlahden ymparistd on suosittu ulkoilualue koko Helsin-
gin mittakaavassa. Natura-alueen lahettyville suunniteltu asuinrakenta-
minen tulee lisaamaan alueella kulkemista ja virkistyskaytt6a entises-
tdan. Natura-alueella on kulku-rajoituksia luonnonsuojelualueen rauhoi-
tuspaatoksen perusteella ja lahden ympari kulkeva ulkoilureitti ohjaa ih-
misten liikkumista. Suojelualueen ymparille jaa suojavydhyketta muualla,
paitsi Viikinrannan alueella. Koko alueen lisdantyva kaytto tulee aiheut-
tamaan kuitenkin hairi6ita ja luontotyyppien kulumista ja roskaantumista.

Natura-alueen lansipuolelle suunniteltu rakentaminen ja siihen liittyva
toiminta, mm. mahdollisesti pakollinen maamassojen vaihto puhdistamon
alueelta, tulee hairitsemaan linnustoa. Yleiskaavan suunnitelmien toden-
nakoisin vaikutusalue on aivan Natura-alueen lansireunalla, Ruohokarin
ja Saynaslahden alueilla. Alue on nykyisin biotoopiltaan paéosin tiheaa
ruovikkoa, avovesialueet ovat vahitellen kasvaneet umpeen.

On ilmeista ettd Natura-alueen vieresséa olevan Viikinrannan rakentami-
sella on haitallisia vaikutuksia lintulajistoon, ellei lieventadmistoimenpiteita
toteuteta.

Kallahden harju-, niitty- ja vesialueet

Kallahdenniemi on suosittu ulkoilualue ja siella on kaksi uimarantaa. Alu-
een virkistyskaytté on jo nyt runsasta ja tulee viela lisdéantyméaéan Vuosaa-
ren alueen kasvaessa Yleiskaavan suunnitelmien mukaan. Alueen li-
saantyva kaytto aiheuttaa painetta luontotyypeille seka niiden kulumista
ja roskaantumista. Kasveja saattaa uhata tallaaminen ja keraily. Kallah-
den harju-, niitty- ja vesialueet -Natura-alueen pinta-alasta puolet on ve-
sialuetta. Vuosaaren sataman laivavayla tulee kulkemaan muutaman ki-
lometrin paassa Natura-alueesta. On mahdollista, ettd Vuosaaren sata-
man kaytdsta aiheutuva lisdantyva laivalikenne saattaa aiheuttaa 0ljy-



93

paastoja, jotka kulkeutuvat Kallahdelle saakka ja aiheuttavat vesialuei-
den likaantumista.

Kallahden niemella Yleiskaavasuunnitelman vaikutusalueella pesii tar-
kastelluista lintulajeista ainoastaan palokarki. Muut lajit pesivat niemea
ympaéardivilla luodoilla tai vain levahtavat alueella.

Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet

Yleiskaavassa on Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet -
Natura-alueen ymparille jatetty melko laaja virkistysalue. Lisaantyva asu-
tus Itd-Helsingissa saattaa silti lisdtd Natura-alueella kulkemista ja sen
kayttoa virkistysalueena. Alueen lisdantyva kayttd aiheuttaa luontotyyp-
pien kulumista ja roskaantumista. Kasveja uhkaa tallaaminen ja keraily.
Paikoin kulkemista on luonnonsuojelualueen rauhoituspaatosten perus-
teella rajoitettu, joten vaikutukset jaavat todennékdisesti paikallisiksi.
Alueella on liséksi luontotyyppejd, kuten vaihettumissuot ja rantasuot se-
k& kosteat suurruohoniityt, jotka eivat ole myoskaan virkistysarvoiltaan
erityisen houkuttelevia. Nailla luontotyypeilla kulkeminen jaa luultavasti
vahaiseksi, joten vaikutuksia ei voida olettaa syntyvan.

Suunniteltu Vuosaaren satama sijoittuu Natura-alueen ulkopuolelle ja
sen rakentamisen ja kayton aiheuttamat haitalliset vaikutukset Mustavuo-
ri-Porvarinlahden alueen luontoarvoihin ovat epasuoria ja aiheutuvat
paaosin melusta. Sataman maaliikenneyhteydet tulevat sen sijaan leik-
kaamaan Mustavuori-Porvarinlahden aluetta.

Sataman ja sen maaliikenneyhteyksien rakentamisen vaikutukset kasvil-
lisuuteen ilmenevét osin rakennusvaiheessa ja osin myéhemmin. Osa
vaikutuksista saattaa olla havaittavissa vasta vuosien paasta. Itse sata-
man kaytosta ei rakennusvaiheen jalkeen koidu merkittdvaa haittaa kas-
villisuudelle, ja viivastyneetkin vaikutukset ovat seurausta rakennusaikai-
sista ratkaisuista ja toimista. Koko satamahankkeen vakavimmat valitto-
mat kasvillisuusvaikutukset tulevat kohdistumaan Natura-alueen ulko-
puolisille lahialueille, silla sataman ja ratapihan alle jaa useita kasuvilli-
suudeltaan arvokkaita alueita. Rakentamisen alle jaavilla kasvupaikoilla
vaikutukset ilmenevét heti ja ovat peruuttamattomia. Epasuorat ja pi-
demmalla aikajanteella ilmenevat vaikutukset koskevat rakennusvai-
heessa muuttuneen ympariston lahialueita.

Yleiskaavassa esitetyt rakentamistoimet eivat Vuosaaren sataman ra-
kentamista lukuun ottamatta suoraan vaikuta alueen lintulajeihin. Vuo-
saaren satamahankkeen vaikutukset Mustavuori-Porvarinlahden linnus-
toon ovat seurausta satamaradan alle jaavista elinympaéristoista, sata-
man ja sen maaliikenneyhteyksien aiheuttamasta melusta seké satama-



94

radan rautatiesillan ja sen ylapuolisten sahkoéjohtojen estevaikutuksesta
(Kurki & Mykra 1998).

On mahdollista, etta Vuosaaren satamaan johtavien laivavaylien laheisyys ai-
heuttaa laivojen Oljypaastojen levidmista Natura-alueen rantavesiin ja tasta ai-
heutuvaa likaantumista.

Laajalahden lintuvesi

Helsingin Yleiskaavassa olevien suunnitelmien osalta Laajalahden lintu-
vesi -Natura-alue on melko kaukana, joten suoria rakentamisesta aiheu-
tuvia linnustovaikutuksia ei todennakoisesti ole lainkaan.

Yleiskaavassa osoitettu lisdrakentaminen tuo Natura-alueen laheisyy-
teen, Laajalahden itarannalle, lisdd asutusta. Natura-alueen luontotyypit
eivat todennakdisesti kuitenkaan huokuttele virkistyskayttajia.

Laajalahdelle johtavien salmien suunnitellun tayton aiheuttamia muutok-
sia veden virtauksiin on tutkittu, mutta vaikutukset on todettu pieniksi
(Peltoniemi et al. 2001). Muutokset virtauksissa saattaisivat vaikuttaa
Laajalahden veden laatuun lahden pohjukassa. Veden laadun muutoksil-
la saattaa olla valillisia vaikutuksia myos Laajalahden linnustoon.

Yhteisvaikutukset Natura-alueisiin

Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet, kaikkien hankkeiden yh-
teisvaikutukset

Yhteisvaikutukset on arvioitu koskien Yleiskaava 2002 luonnosta, Vuo-
saaren satamaa, Itavaylan parantamista, Fallpakan rakentamista ja Os-
tersundomin kauppakeskusta.

Millaan yksittaisella Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet —
Natura-alueen laheisyyteen suunnitellulla hankkeella ei ole merkittavia
vaikutuksia Natura-alueeseen. Hankkeiden vaikutukset jakautuvat lisaksi
eri puolille Natura-aluetta, joten yhteisvaikutuksetkin jaévat vahaisiksi.
On kuitenkin arvioitu, etta Itavaylan kehittaminen yhdessa Fallapakan
kaava-alueen rakentamisen ja Vuosaaren sataman tie-jarjestelyjen
kanssa saattaa heikentdd Natura-alueen suojeluarvoja.

Vaikka hankkeiden vaikutukset nykyisellaan eivat ole merkittavia, on tu-
levaisuudessa syyta kiinnittdd huomiota Natura-alueen lahiseudun suun-
nitteluun. Uusien toimintojen aiheuttama pienikin lisavaikutus saattaa
tehda yhteisvaikutuksista merkittavia. Esim. Mustavuoren lehdon alueelle
vaikutuksia on ennustettu kohdistuvan Helsingin Yleiskaavasta, Fallpa-
kan asuinalueesta seka Itavaylan parantamisesta. Vaikutusten ei viela
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ole arvioitu huonontavan lehdon luontoarvoja merkittavasti, mutta jatkos-
sa tulisi ottaa huomioon mahdollisten uusien hankkeiden aiheuttamat yh-
teisvaikutukset ja pyrkia valttamaan haittoja alueille, joihin jo nyt vaiku-
tuksia kohdistuu.

Laajalahden lintuvesi, kaikkien hankkeiden yhteisvaikutukset

Yhteisvaikutuksina on arvioitu koskien Yleiskaava 2002 luonnosta, Keha
I:n parantamista, Espoon asemakaavahankkeita ja Espoon eteldosien
yleiskaavatyon rakennemalleja.

Laajalahden ympaéristossé Helsingin Yleiskaavan vaikutukset eivat ylety
Espoon puolella sijaitsevaan Laajalahden lintuvesi -Natura-alueeseen,
joten yhteisvaikutuksia Yleiskaavalla ja Espoon puolella toteutettavilla
hankkeilla ei ole. Espoon hankkeilla on l&ahinna yksittaisia vaikutuksia ja
ne kohdistuvat pddosin Natura-alueen lansi- ja etelaosaan. On syyta kui-
tenkin tiedostaa, ettd mahdollisten uusien hankkeiden aiheuttamat lis&-
vaikutukset voivat tehda hankkeiden yhteisvaikutuksista merkittavia.

Natura-vaikutuksista

Natura-alueiden tarkoituksena on turvata lajien ja luontotyyppien suojelu
EU:n alueella. Rakentamisessa ja kaavoituksessa voidaan pyrkia vahen-
tamaan luontotyyppeihin, linnustoon ja kasvillisuuteen kohdistuvia vaiku-
tuksia. Yleiskaavalla ei kuitenkaan tehda tarkkoja ja yksityiskohtaisia
suunnitelmia, vaan suurin osa Natura-alueisiin vaikuttavista toimenpiteis-
ta tulee ajankohtaiseksi vasta asemakaavavaiheessa.

Helsingin Yleiskaavassa osoitettu lisdrakentaminen tuo Natura-alueiden
laheisyyteen lisdd asutusta ja toimitiloja. Erityisesti Vanhankaupungin-
lahden Natura-alueen lansi-puolelle on suunnitteilla lisarakentamista ja
valiin jada vain kapea suojavydhyke. Tiivis rakentaminen ulottuu lahes
kiinni Pornaistenniemeen ja Saynaslahden ruovikkoon. Rakentaminen
toteutetaan pitkalla aikajanteelld, viimeiset korttelit on tarkoitus saattaa
valmiiksi vuoden 2020 jalkeen. Rakentamisalueen ja Natura-alueen valiin
jaa tosin kanava, joka estéa alueiden valilla liikkumisen lukuun ottamatta
Vanhankaupunginlahden kiertdvaa ulkoilureittia. Nain l&hella Natura-
aluetta tapahtuvasta rakentamisesta koituu kuitenkin haitallisia vaikutuk-
sia linnustoon, ellei lieventamistoimenpiteita toteuteta.

Vanhankaupunginlahden ymparistd, Kallahdenniemi ja Mustavuoren leh-
to ovat suosittuja ulkoilualueita. Naiden alueiden lahettyville suunniteltu
asuinrakentaminen tulee lisaéadmaan alueilla kulkemista ja niiden kayttoa
virkistysalueena entisestaan. Alueiden lisdantyva kaytto aiheuttaa luonto-
tyyppien kulumista ja roskaantumista. Kasveja saattaa uhata tallaaminen
ja keraily. Osia alueista on rauhoitettu luonnonsuojelualueiksi ja alueilla
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kulkemista on rauhoituspaatdsten perusteella rajoitettu tietyille poluille.
Alueita on tarkoitus rauhoittaa lisd&, joten kayton rajoituksetkin tulevat
viela lisddntymaan. Osa luontotyypeista (vaihettumissuot ja rantasuot
seka kosteat suurruohoniityt) ei ole virkistyskayton kannalta houkuttele-
via, joten ndilla alueilla kulkeminen ja siten myds virkistyskayton haitat
jadvat luultavasti vahaisiksi.

Helsingin Yleiskaavassa olevien suunnitelmien osalta Laajalahden lintu-
vesi on melko kaukana, joten suoria rakentamisesta aiheutuvia vaikutuk-
sia ei todennakoisesti ole lainkaan. Laajalahdelle johtavien salmien
suunnitellun taytén aiheuttamat muutokset veden virtauksissa saattavat
vaikuttaa Laajalahden veden laatuun lahden pohjukassa. Vaikutukset on
kuitenkin todettu pieniksi.

Yleiskaavan toteutuksen vaikutuksia Natura-alueiden linnustoon ja luon-
totyyppeihin voidaan pyrkia vahentamaan mm.

1) Ajoittamalla voimakasta melua aiheuttava rakentaminen talveen.
Esimerkiksi rajaytystyot ja paalutukset alle 1000 metrin paassa
suojelualueesta tulisi tehda muulloin kuin lintujen pesimaaikana.

2) Jattamalla kaavoituksessa suojelualueen ja rakennetun ympaéris-
ton valiin selvat puskurivyohykkeet. Karkean arvion puskuri-
vyOhykkeen sopivasta leveydesta saa siten, ettd puskurivyohyke
on riittavan leved, jos sen lapi ei nae puiden ollessa lehdessa.

3) Ohjaamalla ihmisten virkistysta ja ulkoilua alueille, joissa se ei uh-
kaa suojelualueiden luontoarvoja. Esimerkiksi koirien ulkoiluttami-
nen suojelualueen poluilla lisda hairién riskia linnuille. Siksi kaa-
vassa tulee varata puistoalueita asutuksen tuntumaan. Natura-
aluetta ei pida ajatella ikd&an kuin valmiina ulkoilualueena rakenta-
misalueiden vieressa.

4) Lisaamalla valvontaa alueilla, joilla on  odotettavissa
virkistyskayton lisaantymisesta johtuvia haittoja.

Nama seikat voidaan huomioida parhaiten alueiden tarkemmassa jatko-
suunnittelussa, eivatké ne ole niinkaan yleiskaavatason toimenpiteita.

Vanhankaupunginlahden lintuvesi -Natura-alueen lahettyvilla sijaitsevien
Arabianrannan ja Viikin paikalliskeskuksen asemakaavoissa on jo mainit-
tu lieventamistoimenpiteitd linnustoon kohdistuvien vaikutusten véhen-
tamiseksi. Arabianrannan lahiympariston suunnitteluohjeessa ja raken-
tamistapamaarayksessa mainitaan, etté paalutusta on rajoitettava suoje-
lualueen lahistolla kahdessa tilanteessa:

1. Kevisin jos sula vesialue on vahainen Pornaistenniemen sillan etela-
puolella. Talldin vesilinnut hairiintyvat ja pakenevat alueen ulkopuolelle.
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Tallaisessa tilanteessa paalutusta tulee rajoittaa kunnes sula alue on riit-
tavan iso eli noin 1000m pitka.

2. Sulkasadon aikana keskikes&n lopulla linnut ovat poikkeuksellisen
puolustuskyvyttomia ja rauhan tarpeessa.

Ennen paalutustdihin ryhtymista tulee rakentajan olla yhteydessa Helsin-
gin ymparistokeskuksen ymparistosuojeluyksikkoon, joka maarittelee mil-
loin paalutusta ei saa tehda.

Viikin paikalliskeskuksen asemakaavamaarayksessa todetaan, etta kort-
teli- ja muilla alueilla ei lintujen pesimaaikana saa tehda sellaisia raken-
tamistoimia, jotka haittaavat pesimalinnustoa.

Vanhankaupunginlahden lintuvesi

Yleiskaavaluonnoksessa Vanhankaupunginlahden alueelle on suunnitel-
tu rakentamista aivan Natura-alueen lansipuolelle. Tama voi aiheuttaa
hairiotd Natura-alueen reunavyohykkeen luontotyypeille ja lajeille ja joh-
taa lajien vetaytymiseen syvemmalle Natura-alueelle. Viikin puhdistamo-
alueella saatetaan joutua laajoihin maanvaihtoihin, mika saattaa aiheut-
taa muutoksia Saynaslahden kosteusoloissa. Alueella tarvittavien maan-
vaihtojen merkitys tulisi selvittaa.

Suosituksia Yleiskaavan arvioitujen vaikutusten lieventamiseksi:

e Yleiskaavassa esitettyja kerrosaloja Viikintien ja lahden valisella
alueella tulisi vahentdd puhdistamon alueella (osa-alue 7, katso
kuva 28) ja teollisuusalueella. Osa-alueiden 5 ja 7 varaaminen
padasiassa tyopaikkakayttoon vahentaisi asuintoimintojen vaiku-
tuksia Natura-alueen reunavydhykkeeseen.

e Rakentamisen haittojen lieventamiseksi tulisi puhdistamon alueel-
le (osa-alue 7) jattdd mahdollisimman leveé& rakentamaton suoja-
vyOhyke Natura-alueeseen pain.

e Vaikka puhdistamoalue (osa-alue 7) on nykyisin rakennettua tayt-
tobmaa-aluetta, olisi ekologisesti perusteltua kokeilla alueen ennal-
listamista siten, ettd mahdollisimman suuri osa tonttia palautettai-
siin luonnontilaan. Talléin Saynaslahdella oleva kasvillisuus leviai-
si alueelle. Taméa toimenpide laajentaisi Saynaslahden luonto-
tyyppien pinta-alaa ja lisaisi alueen luonnontilaa. Alueella kaavoi-
tuksen keinoin tapahtuva maankayton muutos toteutettaisiin tal-
|6in palauttamalla alue luonnontilaiseksi

e Pornaistenniemen tervaleppalehto (kuva 28) olisi perusteltua rau-
hoittaa osaksi luonnonsuojelualuetta tai sailyttaa nykyisessa tilas-
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saan, jolloin se toimisi luonnonsuojelu- ja Natura-alueen suoja-
vyOhykkeena. Perusteluna alueen suojelulle on mm. siella esiinty-
vat harvinaiset kaavakaslajit.

Teollisuusalueen osalta rakentaminen pitaisi keskittaa lahemmas
Viikintietd ja nykyisen ojan viereen varata riittdva suojavyohyke
(kuva 28), joka palvelee myds asukkaiden virkistyspaikkana.

Pornaistenniemeen suunnitellusta hallintorakentamisen alueesta
tulisi luopua ja nykyisin joutomaakenttana oleva alue kunnostaa
kosken rannalle tehtdvan asuntorakentamisen virkistysalueeksi
(kuva 28). Talla turvattaisiin riittava puskurivybhyke ja vahenne-
taan virkistyskayton (lenkkeily, koirien ulkoilutus, pyoraily, kavely
yms.) mahdollisia paineita Natura-alueelle.

Kaavassa tulisi huomioida painokkaammin suojelualueen suoja-
vyOhyke ja esittda siina selkeasti myos alueelle muuttavien uusien
asukkaiden virkistystoimintojen alue koko Vanhankaupunginlah-
den alueella. N&in lahellda kansainvalisesti arvokasta luonnonsuo-
jelualuetta tulisi kiinnittéda erityistd huomiota virkistyskayton aiheut-
tamiin haittoihin alueen luonnonarvoille.

Rakentamisen melua aiheuttavat vaiheet tulisi ajoittaa lintujen pe-
simaaikojen ulkopuolelle.

Kallahden harju-, niitty- ja vesialueet

Kallahden alueella suurin uhka luonnon, ja samalla my6s linnuston séi-
lymiselle on virkistyskayton kasvu asukasmaarien kasvaessa lahiseudul-

la.

Helsingin merialueella on tehty havaintoja merilintujen huonosta poikas-
tuotosta. Kallahden ja Vuosaaren edustalla on lukuisia rauhoitettuja lintu-
luotoja, mutta kokemusten mukaan rauhoitus hieman hillitsee maihin
nousua, mutta ei sita taysin esta. Osin tama johtuu ihmisten tietamatto-
myydest&, osin piittaamattomuudesta.

Suosituksia:

Kallahdenniemella tulisi rajoittaa autolla likkumista ja lisata alueen
laheisyydessa joukkoliikenneyhteyksid. Niemelld liikkuminen ta-
pahtuisi kavellen tai pyo6ralla. Erityisesti luonnonsuojelualueilla, eli
harjumetsassa ja merenrantaniitylla likkumista tulisi rajoittaa ja
kanavoida tarkemmin tietyille poluille. Alueiden kayton valvontaan
ja opastukseen tulisi panostaa nykyistd enemman.
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Linnuston osalta Yleiskaavassa pitaisi tarkemmin arvioida myds
esitetyn asukasmaaran virkistyskayton ohjausta. Tiiviisti rakenne-
tussa eteldaisessd Vuosaaressa luonnollinen virkistyksen kohde-
alue on merialue tai Kallahden, Uutelan ja Ramsinniemet. Kaavoi-
tus on kohdistettu maa-alueille, mutta myo6s vesialueen osalta tulisi
selvittdad kayttopaineet ja mahdollisuudet liséata virkistyskaytén ja
luonnon rinnakkaiseloa.

Nykyiset toimenpiteet veneilyn ym. virkistyksen ja rantautumisen
ohjaamiseksi eivét ole riittavia. Luontotyyppien ja linnuston kannal-
ta arvokkaat ja hairiintymisalttiit rantautumisalueet tulisi varustaa
selvin varoittavin kyltein ja valvontaa vesialueilla tehostaa.

Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet

Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet -Natura-alueen luonnon-
suojelun kannalta arvokkain alue on Mustavuoren lehto. Se on koko
padkaupunkiseudun laajin yhtenéinen rehevan lehtokasvillisuuden vallit-
sema alue. Mustavuoren lehtoa, kuten lehtoja yleensd, uhkaa kuitenkin
ennen kaikkea kuusettuminen ja hoitotoimenpiteiden puute. TA&méan voi-
daan katsoa olevan jopa suurempi uhka lehdon sailymiselle kuin Yleis-
kaavan tuoma virkistyskayton lisaantymisen vaikutus.

Suosituksia:

Virkistyskayton lisaantymisesta johtuvien vaikutusten lieventami-
seksi tulisi Mustavuoren alueella likkuminen edelleenkin kanavoi-
da tietyille teille ja poluille. T&lldin luontotyyppien kuluminen ja
kasvien tallaaminen rajoittuvat pienemmalle alueelle. Lehdon suo-
tuisan luonnontilan takaamiseksi olisi alueella huolehdittava mm.
saanndllisesta kuusikon raivaamisesta.

Selkedd painetta tulee kohdistumaan kalastusmahdollisuuksiin
Porvarinlahden alueella, vaikka osa siitd onkin luonnonsuojelualu-
etta. Tama tulisi ottaa huomioon kaavasuunnittelussa ja tarjota
virkistys- ja kalastuspaikkoja sellaisilta rannoilta, joissa kalastus ei
hairitse luontoa.

Yleiskaavaan olennaisesti kuuluvana selvityksena tulisi olla virkis-
tysmahdollisuuksien ja palveluiden suunnittelu Vuosaarta ympa-
roivilla alueilla, jotta virkistyskayttd ja luonnonsuojelu toimisivat
menestyksekkaasti rinnakkain. Myos pohjoisen Vuosaaren met-
saalueilla olisi tarke&a virkistyskayton kanavointi kasvavan asu-
kasmaaran tarpeisiin.
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Laajalahden lintuvesi

Laajalahti on matala merenlahti, jota uhkaa ennen kaikkea rehevoitymi-
nen. Lahden tilaa parantaisi veden suurempi vaihtuvuus, johon vaikuttaa
mm. meren pinnan nousu ja lasku.

Meritayttdjen vaikutuksesta Lantisen Helsingin merialueille tehdyssa sel-
vityksessa on ehdotettu seuraavaa; Veden vaihduntaa voidaan edistaa
suurentamalla salmien poikkipinta-aloja ja syvyyksia, pitamalla salmet
mahdollisimman lyhyin& sek& avaamalla mahdollisuuksien mukaan uusia
salmia suljettujen kannasten lapi. Mikali Keilaniemen ja Lehtisaaren va-
liin rakennetaan uusia tayttoja, niin Laajalahden vaihduntaa voisi edistaa
syventamalla Munkkiniemen-Kuusisaaren salmea tai kasvattamalla sen
poikkipinta-alaa. Nykyisellaan salmi on melkoisen ahdas ja malli-
laskelmien perusteella poikkipinta-alan kasvattaminen lisdisi oleellisesti
Laajalahden vedenvaihduntaa.

7.1.3 Yleiskaavan vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen seka virkis-
tysalueverkostoon

Helsingin yleiskaavan suunnitteluperiaatteet edistavat valtakunnallisten
alueidenkayttttavoitteiden toteutumista. Yleiskaavoituksessa on tutkittu
mahdollisuudet yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen, uusia huomattavia
asuin- tai tyopaikka-alueita ei ole sijoitettu irralleen olemassa olevasta
yhdyskuntarakenteesta ja virkistysalueverkoston jatkuvuus sailyy. Jatka-
saaren, Sompasaaren ja Kalasataman tavarasatama-alueiden toiminto-
jen siirtymisella Vuosaaren uuteen satamaan ja nykyisten satama-
alueiden kehittdmiselld asuin- ja ty6paikka-alueiksi on merkittava yhdys-
kuntarakennetta eheyttava vaikutus.

Yleiskaavassa Helsingin elinkeinotoiminnoille varatut rakentamismahdol-
lisuudet ovat varsin mittavat ja vahvistavat Helsingin asemaa paitsi val-
takunnallisen ja paakaupunkiseudun aluerakenteen keskuksena myo6s
merkittavana Itameren talousalueen kaupunkina, joka kilpailee muiden
mukana talousalueen ykkoéskaupungin roolista. Yleiskaavassa osoitetaan
korkeaan osaamiseen liittyville aloille niiden tarvitsemia maa-alueita, mi-
k& on elinkeinotoimintojen kehittamisen ja kilpailukyvyn turvaamisen
kannalta oleellista. Yleiskaavassa huomioidaan myos tytpaikkojen laa-
dullinen sijainti ja kaupungin siséinen tyopaikkojen alueellinen tasapaino.
Tyb6paikka- ja osaamiskeskusalueet on sijoitettu yleiskaavassa liikenteel-
lisiin solmukohtiin ja niille on varattu riittdvan laajat alueet, jotta toisistaan
hyotyvat yritykset ja tutkimuslaitokset voisivat sijaita l&hella toisiaan. Lii-
kenteellisesti merkittdvien solmukohtien aseman vahvistaminen on myo6s
valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaista.
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Yleiskaavan tavoitteena on pidetty maltillista vaesténkasvua: kaupungin
vakiluvun oletetaan vuonna 2020 olevan noin 600 000. Merkittavimmat
uudet yksittdiset asuntotuotantokohteet Helsingissa ovat Jatkasaari, Ka-
lasataman alue, Laajasalon Kruunuvuorenranta sekd Malmin lentokentan
alue. Naissa asuntotuotantokohteissa vaestomaaran lisdys on huomatta-
va, noin 10 000-15 000 asukasta kullakin alueella. Uudet asuntoalueet li-
saavat myos liikennettd. Monet yleiskaavassa osoitetut uudet liikenne-
ratkaisut ovat vasta esisuunnittelu- tai selvitysasteella, joten niiden toteu-
tuminen yleiskaavan tavoitevuoteen 2020 mennessa on epatodennakois-
td. Vaikka yleiskaavassa korostetaan sellaisia kaupunkirakenteellisia rat-
kaisuja, jotka vahiten lisdavat likennesuoritetta ja luovat edellytyksia te-
hokkaalle joukkoliikennejarjestelmalle, on liikenteen mé&aran kasvu todel-
linen haaste Helsingin viihtyisyyden sailymiselle.

Paakaupunkiseudun tasolla yleiskaavalla ja sen mitoitus- ja suunnittelu-
lahtokohdilla on kokonaisuudessaan aluerakenteellista merkitysta. Yksit-
taisistd maankayton muutosalueista aluerakenteellista merkitysta on ai-
nakin Keski-Pasilan kehittdmisella keskustan laajenemisalueena ja mah-
dollisesti myds Itakeskuksella, jonka asema itdisten kaupunginosien
aluekeskuksena ja muitakin lahialueita palvelevana kaupallisten palvelu-
jen keskittymana vahvistuu. Satamatoimintojen sijoittuminen Vuosaareen
ja siihen liittyvat maankayton ja likenteen uudelleenjarjestelyt ovat myoés
aluerakenteellisesti merkittavid. Lisaksi Malmin lentokenttdalueella voi
katsoa olevan aluerakenteellista merkitysta ainakin siind mielessa, etta
mikali aluetta ei yleiskaavassa osoitettaisi asuntotuotantoon, tarkoittaisi
se korvaavien rakentamisalueiden etsimistd muualta tai yleiskaavan lah-
tokohtana pidetyn asuntotarjonnan rajoittamista ja sitd, ettéa vaesttnkas-
vuun ei Helsingissa voitaisi varautua ennakoidulla tavalla.

Aluerakenteellista merkitystd omaavien kohteiden lisdksi yleiskaavassa
on osoitettu huomattava maara pienialaisempia tai asukasluvultaan pie-
nempid kohteita, joilla kuitenkin paikallisesti saattaa olla huomattavakin
merkitys.

Helsingin virkistysalueiden maara on moniin Eurooppalaisiin kaupunkei-
hin verrattuna suurempi, eikd kaava tuo tahan oleellista muutosta. Kaa-
van vaikutuksesta virkistysalueiden pinta-ala Helsingissa vahenee n. 3%,
mutta tdm& kohdistuu ensisijaisesti laadultaan vahaisemmille virkistys-
alueille. Lisaksi pinta-alan vaheneminen kohdistuu ensisijaisesti kaupun-
gin itdosiin alueille, joilla on talla hetkella eniten virkistysalueita. Kaupun-
gin itdosissa on myo6s kehittdmattomia virkistysalueita, joita voidaan ke-
hittdd maaran vahenemisen vastapainoksi. Joillakin alueilla, kuten kan-
takaupungissa, virkistysalueiden pinta-ala lisaantyy.

Virkistysalueiden saavutettavuuteen yleiskaavalla ei juurikaan ole vaiku-
tusta. Kantakaupungissa saavutettavuus muutamilla alueilla parantuu sa-



102

tama-alueiden muuttuessa puistoja sisaltaviksi asuinalueiksi. Uusille
asukkaille kaavalla mahdollistetaan hyva virkistysalueiden saavutetta-
Vuus.

Virkistysalueiden laatuun yleiskaavalla ei ole suurta vaikutusta. Liiken-
teen aiheuttamien melu ja ilman epapuhtauksien vaikutukset voivat tosin
joillakin alueilla lisdantya. Virkistysalueiden jatkuvuus sailyy Helsingissa
edelleen hyvana. Muutamissa kohdissa pientaloalueet kaventavat viher-
yhteyksia.

Suurimmat muutokset virkistysalueille aiheutuvat Itdisessé Helsingissa
Latokartanon alueella ja Vuosaaressa. Kaupungin lansi- ja pohjoisosissa
eheyttaminen jonkin verran kaventaa virkistysalueita, mutta vaikutukset
jadvat pienialaisiksi ja vahaisiksi.

7.1.4 Vaikutukset liikenteeseen

Yleiskaava 2002:n luonnoksen tarkeimmaét kasvu- ja rakentamisalueet si-
jaitsevat suureksi osaksi nykyisten tai uusien suunniteltujen raideyhteyk-
sien vaikutusalueella yleiskaavan visioitten ja tavoitteiden mukaisesti.
Uudet kaupunginosat on suunniteltu rakentuvaksi raideverkon varaan,
mutta osaksi myos suorat bussilinjat keskustaan sailyvat tulevaisuudes-
sa joukkoliikenteen palvelutason varmistamiseksi. Hankkeiden riittava
rahoitus nayttaa nailla nakymin epavarmalta. Maankayton kehittdminen
ja sita tukevien tarkeiden infrahankkeiden toteuttamismahdollisuuksien
varmistaminen olisi jatkossa tarkeaa.

Ty6paikka- ja asuntoalueiden seka palvelujen sijoittaminen edullisesti
lomittain ja l&helle toisiaan lyhentavat matkapituuksia. Taman tyyppinen
maankaytto suosii kevytta likennetta ja lisaa naiden matkojen osuutta.

Henkildautoliikenne tulee lisaantymaan Helsingin ja koko paakaupunki-
seudun alueella seka autoliikenne yleisesti hidastumaan. Autoistumisen
kehitys ja liikkumiskulttuurin muutos auton kaytdssa ovat avainasemassa
likenteen kasvun kehittymiselle. TAmé&n tyyppinen kehitys keskimaarin ei
kuitenkaan ole niin merkittava ongelma. Helsinki on jo talla hetkella kayt-
tanyt liikenteen hallinnan keinoja, mm. valo-ohjausta ja pysakaointipolitiik-
kaa, hyvalla menestyksella kantakaupungin liikkenneverkon ruuhkautumi-
sen estamiseksi. Tulevaisuudessa liikenteen hallintaan liittyvat keinot
nousevat yha tarkeammaksi.

Infrahankkeiden rahoitusmahdollisuudet ovat rajalliset. Infrahankkeiden
ja muiden liikenteen parantamistoimenpiteiden valinnassa tullaan kiinnit-
tamaan huomiota joukkoliikenteen ja muun hyétyliikenteen toimintaedel-
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lytysten parantamiseen ja sujuvuuden lisdamiseen liikenteen kasvusta ja
autoliikenteen hidastumisesta huolimatta.

Yleiskaavassa osoitettu maankaytto infrahankkeineen edistaa yleisesti
likenneturvallisuutta, vaikka liikenne tulee kasvamaan. Suurten inves-
tointihankkeiden toteutuksesta riippumatta voidaan odottaa liikennetur-
vallisuuden osalta myodnteisen kehityksen jatkuvan. Liikenneturvallisuutta
parannetaan varsinkin asuin- ja keskusta-alueilla tehtavilla pienehkoéilla
likenneympariston parantamistoimenpiteilla. Myo6s suurilla infrahankkeil-
la on lilkenneturvallisuutta parantavia vaikutuksia. Merkittavin vaikutus on
kuitenkin liikenteen valvonnalla ja ajo- ja likkumiskayttaytymiseen vaikut-
tamisella. My6s mahdollisten telematiikkaan ja paikannustekniikkaan pe-
rustuvilla jarjestelmilla voi tulevaisuudessa olla nykyista merkittavampi si-
ja myds liikenneturvallisuuden parantamisessa.

Koko Helsinkia keskusta-alueineen voidaan pitaa ja kehittdd sitd edel-
leen ihmislaheisend ja toimivana kaupunkiymparistona autoistumisen
kasvusta huolimatta.

7.1.5 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon

Yleiskaava toteuttaa hyvin sille asetettuja yleispiirteisia sosiaalisia tavoit-
teita. Kaavan vaikutukset kaupunkilaisten elinoloihin, asumiseen, tydssa-
kayntiin, liikkumismahdollisuuksiin ja palvelujen saatavuuteen ovat paa-
osin myonteisia. Tiivistamisella todetaan saavutettavan pitkalla tah-
taimella etuja, kuten asuntotarjontaa, lahipalvelujen turvaamista ja jouk-
koliikenteen kehittamismahdollisuuksia.

Asuminen

Yleiskaavan toteutuessa voidaan tarjota vaihtoehtoja erilaisille asumis-
toiveille, niin asumismuodon kuin asuinalueen sijainnin osalta. Kaavalla
parannetaan seka keskusta-asumiseen ettd pientaloasumiseen liittyvia
valinnanmahdollisuuksia. Asuntotarjontaa monipuolistamalla ja asumis-
valjyytta nostamalla mahdollistetaan asuinalueiden demograafisen elin-
kaaren piteneminen. Asumiskustannuksiin yleiskaavalla ei voida kuiten-
kaan suoranaisesti vaikuttaa.

Kaavassa osoitettujen keskustatoimintojen alueiden avulla on mahdollis-
ta tukea asuinalueiden palvelutarjontaa ja monipuolistaa harrastustoimin-
toja. Vanhojen alueiden lisdrakentamisella edesautetaan palvelujen séi-
lymistd, tarjotaan tilavia asuntoja lapsiperheille ja estetaan vaeston va-
henemista. Joillakin alueilla lisérakentamisen avulla voidaan tarjota van-
henevalle vaestolle pienempia ja nykyaikaisempia asuntoja.
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Liikkumismahdollisuudet ja palvelujen saatavuus

Kaupunkirakenne suosii joukkoliikennetté ja kevytta liikennettéa. Autoriip-
puvuutta vahentamalla parannetaan eri vaestéryhmien valista tasa-arvoa
likkumismahdollisuuksien ja palvelujen saatavuuden suhteen. Yleiskaa-
vassa osoitettu palveluverkko on alueellisesti tasapuolinen ja kohtuulli-
sen tihed. Kaupallisten ja julkisten palvelujen alueet sijaitsevat joukkolii-
kenteen solmukohdissa, mika helpottaa autottomien véaestoryhmien
asemaa. Lahipalvelujen tarjontaa turvataan asuin- ja toimitilarakennusten
yhteyteen toteutettavilla palvelutiloilla.

Tydssakaynti

Koko kaupungin tasolla luodaan edellytykset monipuoliselle tydpaikkatar-
jonnalle. Osaaminen, hallinto, palvelut, pienteollisuus, satama- ja logis-
tiikkatoiminnot tarjoavat tyopaikkoja monipuolisesti eri sosioekonomisiin
ryhmiin kuuluville. Yleiskaavalla luodaan edellytykset myo6s tuotantotoi-
minnan kehittdmiselle, jonka ansiosta kaupungin elinkeinorakenne ei ole
yhta herkka talouden suhdannevaihteluille kuin voimakkaasti palveluvoit-
toinen tyOpaikkarakenne. Yleiskaavalla pyritddn edistamaan myds kor-
keaan osaamiseen liittyvien tydpaikkojen syntymista. Erityisen hyvin on
huomioitu itdisen Helsingin tyopaikkojen lisaéaminen. Tydpaikkojen oh-
jaaminen eri puolille kaupunkia lahelle asumista saattaa lyhentaa tyo-
matkojen pituutta.

Elinympariston laatu

Uusista kerrostalovaltaisista alueista noin 30 % sijoittuu laskelmien mu-
kaan nykyisellaan yli 55 dB:n melualueelle Nykyaikaisella rakennustek-
niikalla ja meluntorjuntatoimenpiteilla voidaan tosin estaa melun kantau-
tumista asuntoihin ja sisépihoille. Lisdksi vilkkaiden vaylien varteen ra-
kentaminen vahentaa liikenteen melun kantautumista laajemmalle alu-
eelle.

Joukkoliikennekaupungin tukeminen ja kehittAminen parantaa elinympéa-
riston laatua. Yleiskaavalla kehitetdan voimakkaasti joukkoliikennetta ja
kaupunkirakenne suosii kevytta liikennettd. Taman ansiosta voidaan lie-
ventaa liikenteen asumiselle ja virkistykselle aiheuttamia melu- ja paas-
tovaikutuksia. Joukkoliikenteeseen, etenkin raideliikenteeseen panosta-
minen ja liikennealueiden tunneloiminen luovat myds edellytyksia paran-
taa liikenneturvallisuutta sek& keskustassa etta asuinalueilla.

7.1.6 Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintdon

Vaikutuksia maisemaan ja kaupunkikuvaan aiheuttavat uusi maankaytto
(uudet rakentamisalueet tai jo rakennettujen alueiden kayttotarkoituksen
muutokset) seka uudet liikennejarjestelyt. Myds muutokset likennemaa-
rissa saattavat paikoitellen aiheuttaa kaupunkikuvallisia vaikutuksia.
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Helsingin kaupunkirakenne (erityyppisten rakennettujen alueiden, liiken-
nevaylien, viheralueiden tms. sijoittuminen) ja sitd kautta maisema ja
kaupunkikuva ovat erityisesti keskusta-alueen ulkopuolella monin paikoin
kehittyneet luonnonolosuhteiden ja maaston muotojen ohjaamina. Suun-
nitteluperiaatteita ovat ohjanneet myds monet muut tekijat, kuten maan-
omistusolot. Viime vuosikymmenten aikana tapahtuneen kehityksen
myo0té ja yleiskaava 2002:n mukaisen maankayton toteutuessa jako ra-
kennettuihin ja rakentamattomiin alueisiin ja rakennettujen alueiden
maankayton tehokkuus ja kayttotarkoitus eivat enaa yhta selvasti tukeu-
du maaston asettamiin lahtokohtiin vaan eri tyyppisten alueiden suhde
muuttuu paikoitellen. "Metsakaupungin” ilme muuttuu vahitellen nykyista
kaupunkimaisemmaksi, kun rakennettujen alueiden laajeneminen pie-
nentad ymparoivien viheralueiden pinta-alaa ja saattaa paikoitellen luoda
tarvetta kehittaa niiden luonnetta metsaisista puistomaisemmiksi. Avoi-
met kaupunkitilat, pitkat ndkymaakselit, tietynlainen ilmavuus ovat tule-
vaisuudessa paikoin harvinaisempia seka kantakaupunki- ettd esikau-
punkialueilla. Maiseman muuttuminen rakennetummaksi ja sulkeu-
tuneemmaksi muuttaa sitéd miten kaupunkia voi hahmottaa visuaalisesti.
Kaupunkikuvallinen hierarkia muuttuu, kun keskustamainen alue laaje-
nee.

Kaava mahdollistaa monilla alueilla nykyista monipuolisempia toimintoja,
mik& monipuolistaa ja elavoittdd myos kaupunkikuvaa. Kaupunkimaista
ymparistéa syntyy myos nykyisen keskusta-alueen ulkopuolelle. Uuden
rakentamisen myota monet nykydan melko "suljetut” alueet tulevat julki-
sempaan ja monipuolisempaan kayttoon ja kaupunkiin syntyy uusia port-
teja, keskuksia ja maamerkkeja.

Tarkeiden sisdantulovaylien ilme muuttuu monin paikoin nykyista raken-
netummaksi kaupunkimaisemmaksi ja suljetummaksi, kun nykyisille suo-
javiheralueille toteutetaan tehokasta toimitila- ja tyopaikkarakentamista.
Uusia liikennevayliin liittyvid kaupunkikuvallisia elementteja ovat erilaiset
kansiratkaisut sek& mahdolliset uudet tunnelit ja sillat.

Kaupunkikuva yksipuolistuu, kun satamatoiminnot siirtyvat pois kanta-
kaupungista. Nykyisten satama-alueiden rakentaminen asuinalueiksi ja
merenkulun havidminen kaupunkikuvasta muuttavat kaupungin merellis-
td maisemaa ja luonnetta merkittavasti.

Yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu kulttuurihistoriallisesti ja maisemal-
lisesti arvokkaita alueita. Verrattuna yleiskaava 1992:een alueiden luku-
maaran lisdys on merkittdva sisdltden sekd laajoja maisemakokonai-
suuksia ettd 1950 — 1970 -lukujen asuinaluekokonaisuuksia. Kaavan ra-
jaukset ovat paikoitellen valtakunnallisia selvityksia merkittavasti suppe-
ampia, osittain johtuen tarpeesta tarkentaa aiempien selvitysten melko
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yleispiirteisid rajauksia. Yleiskaavavaihetta seuraavassa tarkemmassa
suunnittelussa voidaan yleensa huolehtia siitd, etteivat yksittaiset, piste-
maiset arvokohteet tuhoudu. Yleiskaavan vaikutukset kohdistuvatkin
yleensa arvokkaiden alueiden rajautumiseen tai miljédseen kokonaisuu-
tena.

7.1.7 Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen

Yleiskaavaluonnoksessa on onnistuttu varsin hyvin keskittdmé&an laajoja
rakentamisalueita jo aiemmin rakennettuihin ymparist6ihin, minka vuoksi
viheralueiden supistuminen on vahaista. Kaavaluonnos sailyttaa jok-
seenkin muuttumattomina laajat viheralueet. Monet Helsingin luontokoh-
teista ovat kuitenkin jo nykyiselladn ahtaalla asutuksen ja muiden raken-
nettujen alueiden sisalla ilman ymparoivia vapaa-alueita, eika asiaa voi-
da korjata yleiskaavan keinoin. Laajaa viheralueverkostoa voitaneen pi-
tda luonnon monimuotoisuutta seka luonnonarvojen vaalimista yllapita-
vana merkintana, joskin merkintéjen méaaraykset eivat ohjeista luonnon
sailyttamista.

Yleiskaavaluonnos tayttaa paaosaltaan valtakunnallisten alueidenkaytt6-
tavoitteiden luonnon monimuotoisuuden sailyttdmisen tavoitteet: Yleis-
kaava sailyttaa laajat, yhtenaiset luonnonalueet sekéa edistdéa monimuo-
toisuuden sailymista mm. uusien suojelualuevarausten muodossa. Kaa-
valuonnoksessa on sdilytetty nykyiset viheryhteydet, joskin eraat niista
kapenevat. Kokonaisuutena tarkasteltuna luonnon monimuotoisuuden
sailyminen seka luonnonarvojen vaaliminen on huomioitu kaavaluonnok-
sessa.

Yleiskaavaluonnoksen vaikutusarviointi on ollut luonnon monimuotoisuu-
den osalta vaikeaa, koska yleiskaava on hyvin yleispiirteinen, eika
maankayttdalueiden sisaistda maankayttéa ole esitetty. Vaikutusarvio
esimerkiksi jonkin tietyn kohteen osalta voidaan laatia vasta osayleis-
kaava- tai asemakaavavalmistelun yhteydessa.

Haitallisia vaikutuksia luonnonymparistoon aiheuttavat viheryhteyksien
osittainen kaventuminen (mm. Haagassa, Latokartanossa ja Vartiokylan-
lahden pohjoisosassa), Vanhankaupunginlahti-Viikki -alueen lisdantyva
kayttopaine ja luonnonsuojelualueiden ja viheralueiden valisten yhteyksi-
en osittainen puuttuminen tai epavarmuus niiden toteutumisessa.

Arviointitydssa annettujen suositusten mukaan haitallisia vaikutuksia voi-
daan lieventaa kiinnittamalla huomiota rakentamisen aikaisten melu- ja
likennehairibiden minimoimiseen, virkistyskaytén ohjaamiseen seka
asuinalueiden sisaisten virkistysalueiden lisddmiseen. Tarkemmassa
suunnittelussa on myds tarpeen arvioida suojavydhykkeiden tarve luon-
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nonsuojelualueiden ymparistéssa. Rakentamisen toteuttamisessa on
suositeltavaa kiinnittd&d huomiota vesiolosuhteiden sailyttdmiseen seka
purojen ja jokien esteettdmaan virtaukseen.

7.1.8 Yhdyskuntatalous

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Yleiskaavaluonnoksen toteuttamisen yhdyskuntataloudellisten vaikutus-
ten arvioinnin lahtékohtana on yleiskaavan toteuttamisen edellyttdméa
fyysinen ymparistd Helsingissa: nykytilanteen muutos vuoteen 2020
mennessa koskien vaesttd, tyopaikkoja ja liikennettd seka niista aiheu-
tunutta rakentamista.

Yhdyskuntataloudellisilla vaikutuksilla tarkoitetaan fyysisen ympéariston
(asunnot, toimitilat, paaliikenneverkko ja muu infrastruktuuri) rakentami-
sesta, kaytostd, korjauksesta ja kunnossapidosta aiheutuvia valittémia
menoja, kunnallisten palveluiden (opetus-, sosiaali-, terveys-, nuoriso-,
kulttuuri- ja lilkuntatoimi) toiminnasta aiheutuvia menoja seka liikkenne-
kustannuksia. Edella mainittujen yhdyskuntataloudellisten kustannusten
lisaksi tarkastelussa otettiin huomioon kaavoitettavasta rakennusoikeu-
desta kertyvat tulot.

Yleiskaavaluonnoksen 2002 mukaisen maankayton toteuttamisesta vuo-
sina 2002—-2020 aiheutuvat kustannukset ovat runsaat 40 miljardia eu-
roa, josta yleiskaavaluonnoksen edellyttamat rakentamiskustannukset
ovat noin 24,7 miljardia euroa. Loput kustannuksista aiheutuvat rakentei-
den vuosittaisista kayttd- ja kunnossapitokuluista, kunnallisten palvelujen
toimintamenoista seka liikkennekustannuksista padomitettuna 50 vuoden
ajalta 5 % korkokannalla. Paaliikenneverkon osalta yleiskaavaluonnos
sisaltda kustannusvaikutuksiltaan merkittavid hankkeita, jotka toteute-
taan vasta vuoden 2020 jalkeen. Yleiskaavaluonnoksen kaavoitettavasta
rakennusoikeudesta on arvioitu saatavan tuloja noin 3,5 miljardia euroa.
Valtaosa kaupungin tuloista kertyy verotuloista, jotka on kuitenkin rajattu
tarkastelun ulkopuolelle.

Rakentamisalueiden valiset kustannuserot ovat suuria. Tama johtuu siita,
ettd joukossa on myos hyvin pienia alueita, joiden erityisolosuhteet hei-
jastuvat valittomasti kustannuksissa. Erityisolosuhteilla tarkoitetaan paa-
asiassa vaikeita pohjaolosuhteita, maaperan pilaantumista seka nykyis-
ten toimintojen uudelleen sijoittamisesta aiheutuvia investointeja. Merkit-
tavimmat julkiset investoinnit liittyvat vanhoihin satama-alueisiin, ener-
giahuollon ja varikkojen siirtoihin seka paaliikennevayliin.
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Vertailua hankaloittaa se, ettéd alueet ovat hyvin eriluonteisia. osalla alu-
eita on p&apaino asuntorakentamisessa, osalla taas toimitilarakentami-
sessa. Tama aiheuttaa eroja alueiden palvelutarpeisiin, jolloin kokonais-
kerrosneliota kohti laskettuihin kustannuksiin vaikuttaa se, kuinka paljon
palveluita kullekin alueelle on suunniteltu.

Kantakaupungin alueet ovat vaativimmista rakentamisolosuhteista ja
korkeammasta maan hinnasta huolimatta edelleen kokonaiskustannuk-
siltaan kohtuullisia. TAma johtuu l&hes kokonaan siitd, etta kantakaupun-
gissa voidaan hyddyntaa olevaa infrastruktuuria ja palveluja. Myos lii-
kennekustannukset ovat kantakaupungissa lyhyiden etaisyyksien ja run-
saiden joukkoliikennepalvelujen takia esikaupunkialueita pienempia.
Kantakaupungin taydennysrakentamista on tdman perusteella syyta siis
edelleen jatkaa. Kalliinkin alueen toteuttaminen on perusteltua, mikali sil-
|& saadaan merkittavia hyoétyja tai laadullisia etuja.

7.1.9 Ymparistoterveys

Liikennemelun ulottuvuus Helsingissa

Ajoneuvo-, raide- ja lentoliikenne ovat yhdyskuntamelun suurimmat lah-
teet Helsingissa. Aaniaaltojen etenemiseen ja vaimentumiseen vaikutta-
vat mm. maapinnan muodot ja laatu seka kaupungin rakennettujen fyy-
sisten esteiden sijainnit. Erityisesti véljasti rakennetut ja suojaamattomat
paavaylien varret, kaduille avonaiset korttelit seka lentokenttien laheisyys
altistavat asukkaita kiusallisen yhdyskuntamelun vaikutuksille seka
asuin- etta virkistysalueilla.

Helsingin maa-alasta keskimelutason 55 dB ylittavia tie- ja raideliiken-
teen melualueita on talla hetkella huomattava osa, noin 27 % (kuva:
yleiskaavaluonnoksen melualueet). Vuoteen 2020 mennesséa, ajoneuvo-
likenteen lisd&ntyessa erityisesti paavaylien varsilla, melu kuuluu em.
maaraa enemman nykyisilla melusuojauksilla Helsingin maa-alasta noin
kolmasosassa. Melualueiden maankaytosta on yleiskaavaluonnoksessa
merkitty asuinvaltaiseksi noin kolmasosa ja viheralueista vajaa kolmas-
osa.
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Yleiskaavaluonnoksen melualueet, nykytilanne.

Paavaylien, raideliikenteen ja katujen meluntorjuntaselvityksissa ehdotet-
tujen parannusten jalkeenkin jo rakennetuilla melualueilla asuu noin 20
% helsinkilaisistd. Suurin osa melulle altistujista asuu paavaylien melu-
alueiden varsilla, joissa meluntorjuntarakenne on liian matala tai sita ei
ole rakennettu.

Yleiskaavaluonnokseen merkityistd kaupunkipuisto- ja virkistysalueista
noin neljannes jaa melualueelle (kuva: meluttomat kaupunkipuisto- ja vir-
kistysalueet). Melualueet rikkovat merkittyjen kaupunkipuisto- ja virkis-
tysalueiden "sormimaisia rakenteita" ja katkaisevat &énitasoltaan miellyt-
tavien vihervaylien jatkuvuuden.
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Helsingin meluttomat kaupunkipuisto- ja virkistysalueet ennustetilanne 2020.

Ymparistohairidita aiheuttavat toiminnot

Helsingin yleiskaavan 2002 luonnoksen pohjalta kartoitettin maankayton
kannalta keskeisimmat ymparistbhaittaa aiheuttavat teollisuuslaitokset ja
vastaavat toiminnat. Tydssa arvioitiin karkeasti yleiskaavan toteutumisen
aiheuttamia muutoksia kohteisiin ja niiden l&ahiymparistdihin seka arvioitiin
niitd reunaehtoja, joita haittaa aiheuttavat toiminnat asettavat maankayton
muuttumiselle. Tarkastellut haitat olivat 1ahinna melu, ilmapaastot, haju ja
kemikaaliriskit. Tarkastelunakdkulma oli ymparistoterveysvaikutukset, vai-
kutukset ihmisen turvallisuuteen, terveyteen ja viihtyvyyteen. Lisaksi tar-
kasteltiin vaarallisten aineiden kuljetusten aiheuttamia riskeja. Ymparisto-
vaikutusten liséksi osiossa tarkasteltiin karkeasti yhdyskuntahuollon alue-
varauksia. Tiivistymisen kannalta merkittdvimmat laitokset paikallistettiin
kartoille.

Merkittavimmat ilman epéapuhtauksien paastolahteet Helsingin alueella
ovat liikenne ja energiantuotanto. Teollisuuslaitosten osuus kokonaispaés-
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toista on vahainen ja niiden ymparistovaikutukset ovat yleensa lahinna pai-
kallisia. Laitokset asettavat reunaehtoja asemakaavatason maankayton
suunnittelulle erityisesti yhdyskuntarakenteen tiivistyessa. Yleiskaavaluon-
noksen 2002 mukaisen maankayton toteutuessa joudutaan tasta syysta
tekem&an monin paikoin yksityiskohtaisia ymparistoselvityksia ja suojaetai-
syystarkasteluja.

Lansisataman ja Sornaisten sataman tavarasatamatoimintojen siirtyminen
Vuosaareen parantaa merkittavasti turvallisuutta Helsingissd, kun raskas
likenne kuljetuksineen siirtyy Keha lll:lle ja yleiselle tieverkolle, ja keskus-
taa halkovat satamaradat poistuvat. Myds Laajasalon 6ljysataman poistu-
minen on merkittava turvallisuutta parantava tekijd. Malmin lentokentan
poistuminen pienentaa Helsingin melualueita merkittavasti.

lImanlaatuvaikutukset

Yksittaisilla likennehankkeilla on varsin vahainen merkitys yhdyskunnan
koko lilkenteen tuottamiin paastomaariin. Merkittavaa on liikkennetarpeen
jakaantuminen eri liikennemuotojen kesken, moottoritekniikan kehittymi-
nen ja paakaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen tiiviys. Helsingin yleis-
kaavan 2002 luonnos tukee hyvéan ilmanlaadun tavoitteita, silla kaavan
tavoitteena on suhteellisen tiivis maankaytto, joka mahdollistaa joukkolii-
kennepainotteisen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvan liikkennejar-
jestelman luomisen ja yllapidon. Raideliikennepohjainen jarjestelma hillit-
see myo6s yhdyskunnan hajaantumispyrkimysta tehokkaammin kuin ajo-
neuvoliikenteeseen perustuva.

Ajoneuvoliikenteen maaradn kasvun ja moottoritekniikan kehittyminen
seurauksena ilman haitta-ainepitoisuuksien ennustetaan pienenevan
typpidioksidin, mutta kasvavan hiukkasten osalta suurten vaylien varres-
sa. Yleiskaavan 2002 luonnoksen osoittamat aluevaraukset merkitsevat
haasteita useiden alueiden asemakaavoitukselle toimintojen sijoituksen
ja teknisten ratkaisujen suunnittelun osalta.

IImastovaikutukset

Yleiskaavan 2002 luonnoksen toteuttaminen lisd& kasvihuonekaasu-
paastdja vuoden 2025 tilanteessa kaikkiaan 0.9 miljoonaa hiilidioksidie-
kvivalenttitonnia vuosittain verrattuna nykyiseen kaupunkirakenteeseen
ja liikenteeseen. Yhden tuulipuistoyksikon toteuttaminen vahentaisi kas-
vihuonekaasupaasttja 0.1-0.2 miljoonaa hiilidioksidiekvivalenttitonnia
vuosittain.

Yleiskaavan suurimmat hyodyt ilmaston kannalta liittyvat Helsingin suh-
teellisen tiiviseen rakenteeseen, jossa pyorailyn ja kavelyn edellytykset
ovat hyvat, sekéd tehokkaaseen ja toimivaan joukkoliikennejarjestelmaan,
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jossa raideliikenteen osuus kasvaa. Lisdksi energiantuotanto tapahtuu
tehokkaasti sahkon ja [Ammon yhteistuotannolla, jossa maakaasun
OSUuUS On suuri.

Yleiskaavan 2002 luonnoksen toteuttamisella voi olla mydnteinen vaiku-
tus koko Suomen paastéihin. Tama johtuu siita, ettd vastaavan asutuk-
sen ja toimitilojen sijoittaminen muualle, etenkin tydssakayntialueen reu-
nakuntiin, aiheuttaisi todennékdisesti huomattavasti enemman kasvi-
huonekaasupéaastoja seka liikkenteen etta energiantuotannon osalta.

7.1.10 Tekniset rakentamisedellytykset

Yhdyskuntatekninen huolto ja turvallisuus

Yleiskaavan 2002 luonnoksen aluevarausten toteuttaminen merkitsee
monia muutoksia ja suunnittelutarpeita yhdyskuntateknisen huollon jar-
jestamiselle tulevaisuudessa.

Koska Helsingin yhdyskuntatekninen huolto on kattava ja palveluasteel-
taan korkeatasoinen, merkittavimmat tulevaisuuden haasteet liittyvat
kansallisen ja eurooppalaisen politiikkatason tavoitteiden toteutumiseen
(ilmastopolitiikka, polttoainevalinnat, jatevesien puhdistustavoitteet, jat-
teiden hyotykayttdé ym.). Osa tulevaisuuden haasteista liittyy yhdyskunta-
teknisen huollon kayttévarmuuteen ja ylikunnallisen yhteisty6n jarjesta-
miseen (vedenjakelun kayttdvarmuus, pohjaveden suojelu, kriisiaikojen
veden hankinta, yljadmamaiden sijoitus, ym.). Osalle yhdyskuntatekni-
sen huollon toimipisteistd on l0ydettava uusi sijaintipaikka yleiskaavan
2002 luonnoksen aluevarausten toteutuessa tulevaisuudessa.

Yhdyskunnan toiminnan peruspilareita ovat myds yhdyskunnan tekninen
turvallisuus ja turvallisuuden kokeminen. Molempien toteutumista voi-
daan tukea maankaytdén suunnittelun keinoin. Yleiskaavan 2002 luon-
noksen aluevarausten toteutuminen asettaa erityisia haasteita turvalli-
suuden suunnittelulle kaikkien merkittdvien aluerakentamiskohteiden
asemakaavoituksessa ja liikennetunnelien suunnittelussa. Vuosaaren sa-
taman toteutuminen merkitsee huomattavaa turvallisuuden paranemista
keskustan alueella ja Keski-Pasilassa.

Vaikutukset pintavesiin ja maaperaan

Pintavedet ovat osa luonnonymparistda ja rakennettua ympaéaristba. Vetta
lapaisemaéattdmien pintojen lisdéaminen ja sadevesiviemariverkoston laa-
jentaminen aiheuttavat puroissa yli- ja alivaluman korostumista. Keskivir-
taama lisdéntyy eniten Longinojassa, Viikinojassa ja Matdjoessa, suh-
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teellinen keskivirtaama lisdéntyy eniten Saynéaslahden ja Kaitalahden pu-
roissa ja Longinojassa. Suunnittelulla voidaan lieventéaé haittoja.

Maapera on luonnonymparistén osa ja rakennuspohja. Maaperan vaiku-
tus elolliseen luontoon nékyy paaasiassa veden kierron kautta. Kar-
kearakeisten maalajien alueella tapahtuu veden imeytymisté ja varastoi-
tumista maaperéan, josta se on kasvillisuuden kaytettavissa. Helsingin
alueella on suhteellisen vahan taysin luonnontilaista maaperéé. Kar-
kearakeisten maalajien alueet on suurelta osin rakennettu, savitasankoja
on ensin raivattu pelloiksi ja on sittemmin otettu rakennusmaaksi. Uusia
rakentamisalueita on esitetty kallioselanteille. Tiivis aluerakentaminen
vaikuttaa enemman maaperdan ja -veteen kuin valja, jossa rakennettu-
jen pintojen valiin jad luonnonmukaisia alueita. Esirakentamisella muute-
taan maaperaa hyvin syvélle. Yleiskaavan rakennusalueista yli 40 % si-
joittuu normaalisti rakennettaville tai kantaville maa-alueille, yli 20 %
pehmeikaille ja yli 30 % vaikeasti rakennettaville alueille.

Viikinmaen jatevedenpuhdistamolla kasiteltavan jateveden maard kas-
vaa Helsingin ja Keski-Uudenmaan asukasluvun kasvaessa. Fosforin ja
orgaanisen aineksen paastdt Suomenlahteen lisaantyvat viime vuosiin
verrattuna. Jateveden puhdistustehokkuus lisdantyy typen poiston osalta
ja typpikuorma pienenee huomattavasti viime vuosiin verrattuna.

Meritayttojen vaikutukset merialueella

Jatk&dsaaren odotetaan vapautuvan asuntotuotantoon lahivuosina. Yleis-
kaavan 2002 maankayttésuunnitelmissa on tutkittu maa-alueen laajen-
tamista ruoppaamalla ja tayttdmalla rakennuskelpoista maapohjaa.
Ruoppaus- ja tayttotdiden aiheuttamaa tytnaikaista vesialueen samen-
tumaa seké pysyvia vesi-alueen virtausmuutoksia on arvioitu matemaat-
tisena virtausmallitarkasteluna. Pysyvia virtausmuutoksia on odotettavis-
sa lahinna Seurasaarenselédn alueella. Veden viipyman lisdykset olivat
5 % luokkaa alueella. Lehtisaarenselén ja Laajalahden alueilla veden vii-
pyma lisaantyi noin 1-2 %. Viipyma lisaantyy padasiassa Seurasaaren-
selan etelaosassa, jossa veden vaihtuvuus on suurinta. Ruoppausty6t tu-
lee jakaa usean vuoden ajalle. Tyonaikaisella kiintoainespitoisuuden
nousulla voi olla vaikutusta kevatkutuisen silakan vaellusreitteihin, mika
vahentaa virkistyskalastusmahdollisuuksia Lauttasaarensalmessa. Pysy-
vat muutokset veden laadussa Lauttasaaren pohjoisilla vesialueilla ovat
niin pienia, etta niitd on vaikea havaita. Rakennustdiden aikaisen kiinto-
ainespitoisuuden nousun haitat ovat pienet, kun ruoppaukset ajoitetaan
oikein. Ne keskittyvét ruoppausalueen valittomaan laheisyyteen.

Alueiden kayttosuunnitelman luonnoksessa esitettiin Koivusaaren ja Ha-
nasaaren seka Lemislahden alueille mereen taytettavia rakennusmaa-
alueita. Tayttdjen vaikutusta on tutkittu matemaattisena virtausmallitar-
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kasteluna. Tayttdjen merkitys oli suurin Karhusalmessa, jossa virtaukset
voivat pienentya jopa 40 %. Virtaukset salmessa ovat herkkia salmen
Espoon puolen taytéille ja mikali ne jatetaan pois, pienentyvat virtaukset
10 %. Karhusalmen taytt6 on méaardava tekija myos Lehtisaarenselan ja
Seurasaarenselan valisten salmien virtauksissa. Karhusalmen taytto ei
lisaa veden viipymaa oleellisesti Lehtisaarenselalla, mutta kyllakin oleel-
lisesti Seurasaarenselalla. Laajimmillaan viipyma Seurasaarenselan
keskeisessd osassa kasvaa 50-65 %, pienemmilla tayttovaihtoehdoilla
viipyman kasvu on 30-40 %. Laskentajaksoilla ei todettu oleellisia muu-
toksia Laajalahden veden vaihtumisessa. Munkkisaaren ja Kuusisaaren
valisen salmen merkitys veden vaihdon kannalta on suuri. Veden laadun
muutosten tarkempi arviointi edellyttdd vedenlaatumallin soveltamista.
Taman selvityksen mukaan muutokset nayttaisivat kuitenkin jaavan pie-
niksi, ainakin jos taytot toteutetaan niin, etteivat Karhusalmen virtaukset
oleellisesti pienene. (Peltoniemi et al. 2001).

7.1.11 Tuulivoima

Laaditussa tuulivoimaloiden toteuttamisen vaikutusarvioinnissa merkitta-
viksi vaikutuksiksi osoittautuivat maisemaan ja kulttuuriin liittyvat subjek-
tiiviset ja sosiaaliset vaikutukset. Alueidenkaytollisisté ja luontoon kohdis-
tuvista vaikutuksista merkittavimpia ovat puolustusvoimien toimintaedel-
lytyksiin liittyvéat vaikutukset ja ilmastovaikutukset. Haitallisista vaikutuk-
sista monet ovat vahdaisia ja huomioon otettavissa hankevaiheessa.
Hankkeen toteuttaminen Helsingin edustalle edellyttdd huolellista jatko-
suunnittelua. Yleisista ja Helsingissa vallitsevista lahtokohdista johtuen
tuulipuistojen arvioidaan olevan toteuttamiskelpoisia aikaisintaan 2010-
luvun alussa.

7.1.12 Yleiskaava 2002:n vaikutukset

Yleiskaava 2002:n esittdmistd maankaytén muutosalueita suuri osa si-
saltyi varauksina jo Yleiskaava 1992:een, eikda uusi yleiskaava siksi ai-
heuta merkittavia muutoksia voimassa olevaan yleiskaavaan verrattuna.
Nykytilaan verrattuna yleiskaava sen sijaan aiheuttaa huomattavia muu-
toksia, koska laajimpia voimassa olevan yleiskaavan muutosalueita ei
ole viela toteutettu, vaan niiden toteutus ajoittuu Yleiskaava 2002:n kau-
delle. Yleiskaava 2002:n aiheuttamat merkittdvimmat vaikutukset keskit-
tyvat padsaantoisesti muutosalueille ja nilden ymparistoon.

Yleiskaava 2002 vaikuttaa muutosalueiden lisaksi myos laajemmalla ta-
solla seka kaupungin rakenteisiin ettéd niiden puitteissa tapahtuviin toi-
mintoihin. Yhdyskuntarakenne luo edellytykset muun muassa asumiselle,
tydlle, vapaa-ajan vietolle, palveluille, tuotannolle seka niiden valisille yh-
teyksille. Uuden yleiskaavan vaikutuksesta Helsingin yhdyskunta- ja
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kaupunkirakenne tiivistyy taydennysrakentamisen myo6té, jolloin myds
eheytyvien alueiden toiminnot monipuolistuvat. Tiivistyva yhdyskuntara-
kenne voi kuitenkin heikentdd muun muassa viheryhteyksia paikallisesti,
vaikka tarkeimmat toiminnalliset yhteydet sailyvatkin. Yleiskaava 2002:n
vaikutuksesta Helsingin kaupunkirakenne tasapainottuu, kun kaupungin
itdosia kehitetaan tyopaikka- ja asumisalueina muun muassa Vuosaaren
sataman ja uusien pientaloalueiden myota.

Yleiskaava 2002 monipuolistaa Helsingin asuntokantaa muun muassa
juuri lisdamalla pientaloalueita. Uusien asuinalueiden ja uusien asuntojen
my6td asumisen valinnanmahdollisuudet Helsingissa paranevat, vaikkei
kaavalla voidakaan suoraan vaikuttaa kaikkiin asumisen kannalta tarkei-
siin tekijoihin, esimerkiksi hintatasoon. Yleiskaava 2002 lisaa runsaasti
myds tyopaikka-alueita eri puolille kaupunkia, eniten kantakaupunkiin ja
Ita-Helsinkiin. Uudet tydpaikka-aluevaraukset tukevat elinkeinoelamén
toimintaedellytyksia ja siten myds tyollisyytta ja toimeentuloa. Helsinkiin
sijoittunee lisda korkean osaamisen tydpaikkoja seka toisaalta palvelu-
alojen ja logistiikan tyopaikkoja. Teollisuuden toimintaedellytykset saat-
tavat joillakin alueilla heiketd, mutta toisilla alueilla parantua. Muun mu-
assa Vuosaaren sataman ja Helsinki-Vantaan lentokentéan valinen alue
tarjoaa sijoittumismahdollisuuksia teollisuudelle.

Yleiskaava 2002 lisaa valillisesti palveluja Helsingissa, koska vaesttn-
kasvun myota palveluja on kehitettdva. Taydennysrakentaminen luo
edellytyksia palvelujen sailymiselle ja kehittamiselle myds nykyisilla
asuinalueilla, mutta kaikilla alueilla asukasméaaran kasvu ei ole riittavan
suurta vaikuttaakseen palvelutasoon. Toisaalta palvelut voivat joillakin
alueilla myo6s ylikuormittua kayttagjamaarien kasvaessa. Peruspalveluista
etenkin joukkoliikennepalvelut paranevat, koska yleiskaavaluonnoksessa
niitd kehitetddn voimakkaasti muun muassa uusin raideliikenneratkai-
suin. Myds uudet asuinalueet toteutetaan paasaantoisesti joukkoliiken-
teeseen tukeutuvina, ja taydennysrakentaminen voi parantaa joukkolii-
kenteen toimintaedellytyksia myo6s nykyisilla asuinalueilla. Yleiskaava
2002:n esittamat tielinjaukset vaikuttavat osaltaan liikennevirtoihin ja lii-
kenteen sujuvuuteen, mutta poikittaislikenteen yhteydet eivat Helsingin
osalta parane merkittavasti.

Yleiskaava 2002 muuttaa myos kaupunkikuvaa ja maisemaa. Uuden ra-
kentamisen keskittyminen nykyisen rakenteen yhteyteen kuitenkin tukee
maisemakuvan sdailymistd useilla alueilla. Muutokset voidaan néhda
my0s joillakin alueilla heikentavan kaupunkikuvaa, mikéali yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa ja toteutuksessa paikan omaispiirteita ei oteta
riittdvasti huomioon. Kaupunkikuva muuttuu eniten laajimmilla maankay-
ton muutosalueilla, kuten kantakaupungin nykyisten tavarasatamien alu-
eella, Koivusaaressa sekd Malmin nykyisen lentokentan alueella. Aluei-
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den kaupunkikuva muuttuu yksipuolisemmaksi nykyisten toimintojen ha-
vidmisen myota.

Yleiskaava 2002:n merkittavimpia muutosalueita nykytilaan verrattuna
ovat kantakaupungin tavarasatama-alueet, Keski- ja Pohjois-Pasila,
Malmin lentokenttd, Laajasalon dljysatama sek& Vuosaaren satamaksi
muuttuva telakka-alue. Naiden alueiden muutokset aiheuttavat myos
yleiskaavan merkittdvimmat vaikutukset. Vaikutukset kohdistuvat kyseis-
ten alueiden lisdksi myds niiden lahiymparistoon, ja likenne- seka viher-
yhteyksia pitkin vaikutukset ulottuvat kauemmaksikin.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI, YHTEENVETO

Koko Eteldinen Keskinen Lantinen Pohjoinen Koillinen Kaakkoinen Itainen
kaupunki suurpiiri suurpiiri suurpiiri suurpiiri suurpiiri suurpiiri suurpiiri
Natura 0 0 0() 0
(Laajalahti) Viikki* (Kallahti, Mus-
tavuori-
Porvarinlahti)
Alue- ja yhdyskuntarakenne ++ ++ + ++ + + + + + +++ +++ ++
Energiatalous + + ++ + ++ + + + ++ +++ +++
Virkistys ++— +++ +++ + - +— + - +— +—
Luonto 0 + + - 0 - - -
Kaupunkikuva +— + - +- + - 0 +— +- + -
Maisema ++ + + + - + - + - + +
Kulttuuriympéristod + + + + 0 + - + - +
Joukkoliikenteen palvelutaso ++(4) + 4+ (+4) ++ (+) + + ++(4) ++ o+ (+4) 0
Ajoneuvoliikenteen toimivuus 0 (0) - +(0) +(0) 0() 0 0 +
Jakeluliikenteen olosuhteet +(0) +(0) +(0) +(0) 0(-) 0 0 +
Kéavelyn ja pydrailyn olosuhteet** + ++ (+) + + + + +++ +
Elinymp., elinolosuht. ja sos. vaik. ++ - + + ++ + ++— ++— ++— ++-
Turvallisuus + + + 0 0 + + 0
Asuntotarjonta ja valintamahdolli- ++ ++ ++ + + + + + + + +
suudet
Elinkeinotoiminnat + 4+ +++ +4+ 4+ + + ++ +++ +++
Palvelut ++ + + +0 + + ++ ++
Yhdyskuntatalous ++
Kaupungin talous + ++ + + + + + +
IImasto + + + + + + + + + T+
Energiahuolto + + - + + T+ + T T+
Muu tekninen huolto + + + + + ++ + ++ + +
Liikenteen paastot + 4+ ++ ++ + + + - + +
(Melu, pakokaasupaastot)
Maaperan rakennettavuus + ++ - ++ + + + ++ + +

*Viikissa (-) ilman eritystoimenpiteité (virkistyksen kanavointi ja opastaminen)

**Oletus, ettd kaikki liikenneinvestoinnit tehty, suluissa oleva tilanne on vuosi 2030, vertailuvuosi 2003
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8 YLEISKAAVA 2002:N SUHDE VALTAKUNNALLISIIN ALUEIDENKAYTTOTA-
VOITTEISIIN

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja raken-
nuslain seka -asetuksen mukaista alueidenkayton suunnittelujarjestel-
maad, johon kuuluvat lisdksi maakuntakaava, yleiskaava ja asemakaava.
Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet tdsmentavat maankaytto- ja ra-
kennuslain yleisia tavoitteita ja niistd johdettuja kaavojen sisaltovaati-
muksia valtakunnallisesta ndkdkulmasta.

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet on jaettu yleistavoitteisiin ja eri-
tyistavoitteisiin. Yleiskaava 2002:ssa on otettu huomioon valtakunnalliset
alueidenkayttttavoitteet ja edistetty niiden toteuttamista. Kaikissa arvioin-
titdissa on todettu Yleiskaava 2002:n luonnoksen ja valmistelun noudat-
tavan valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden periaatteita.

Toimiva aluerakenne turvataan sijoittamalla uudet asuin- ja tydpaikka-
alueet keskeisille paikoille kaupunkirakenteessa seka jarjestamalla toimi-
vat ja tehokkaat joukkoliikenneyhteydet. Joukkoliikenteessa panostetaan
ensisijaisesti raideliikenteeseen. Tiivistyvdssa kaupunkirakenteessa
aluerakenteen toimivuutta parannetaan myds merkitsemalla uusia paikal-
liskeskuksia. Alueiden toimivuutta parantaa niiden monipuolistuminen,
mm. toimitilojen rakentamisella asutuksen lomaan.

Uudet, laajat aluevaraukset (mm. Keski- ja Pohjois-Pasila, Jatka- ja
Sompasaari, Malmin lentokenttéd) eheyttavat olemassa olevaa yhdyskun-
tarakennetta. Tiivistymisen myodta mahdollistuu mm. palveluverkoston ti-
hentyminen, palvelujen ja tyOpaikkojen parempi saavutettavuus ja liik-
kumistarpeen vaheneminen. Elinympariston laatu pyritddn takaamaan
tarjoamalla monipuolisia toimintoja, tukemalla kaupunginosien oma-
leimaisuutta, riittavilla viher- ja virkistysalueilla seka varaamalla rannat
yhteiseen kayttoon.

Kulttuuri- ja luonnonperintd on huomioitu Yleiskaavassa osoittamalla eri-
tyyppisia ja eri vuosikymmeniltéd olevia kulttuurihistoriallisesti ja maise-
mallisesti arvokkaita alueita. Yleiskaavaan merkityt Natura- ja luonnon-
suojelualueet seka viheralueverkostot turvaavat arvokkaiden luonnon-
alueiden sailymista.

Yhteysverkostojen toimivuuteen on kiinnitetty huomiota mm. kehittamalla
eri likennemuotoja. Kaupungin vesi- ja energiahuoltoa varten on varattu
riittvasti alueita, ja jarjestelmia kuvataan erillisilla liitekartoilla.

Helsingin seudun erityiskysymysten mukaisesti yleiskaavalla luodaan
edellytyksia asuntorakentamiselle. Uusien asuntorakentamisalueiden si-
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joittamisperiaatteena on ollut tukeutuminen nykyiseen kaupunkiraken-
teeseen, mika estaa yhdyskuntarakenteen hajautumista.

Yleiskaava 2002 valmistelun yhteydessa on tarkasteltu ympariston ter-
veellisyyteen liittyvia asioita kuten mm. maaperan pilaantuneisuutta, il-
man laatua ja melua seka turvallisuutta. Siltd osin kuin edella mainitut
asiat ovat yleiskaavallisia ja voidaan ratkaista yleiskaavalla, ne on otettu
huomioon. Koko kaupungin yleiskaava on kuitenkin niin yleispiirteinen
maankéayton suunnitelma, etté suuri osa ratkaisuista vaistamatta on teh-
tdva asemakaavoituksen yhteydessa. Yleiskaavan selostuksessa ter-
veellisyyteen liittyvia asioita on kasitelty.

Laajasalon Oljysataman alue on varattu Yleiskaava 2002:ssa asumi-
seen. Korvaavia paikkoja on Maakuntakaavaluonnoksen yhteydessa tut-
kittu Inkooseen ja Skéldvikiin. Malmin lentokenttd on varattu Yleiskaava
2002:ssa asuinalueeksi. Korvaavaa paikkaa lentokentalle on selvitetty
Maakuntakaavaluonnoksen yhteydessd, ja toimintojen hajasijoittamista
tutkitaan. Vuosaaren sataman rakentamisen myotad vapautuville Jatka-
saaren ja Kalasataman alueille seka Keski-Pasilaan on osoitettu asunto-
rakentamista. Kaikki em. alueet sijaitsevat kaupunkirakenteellisesti kes-
keisilla paikoilla.

Uudet asunto- ja tyopaikka-alueet sijoittuvat hyvien joukkoliikenneyhte-
yksien, etupaassa raideliikenteen varteen. Yleiskaavassa on varauduttu
raideliikenneyhteyksien laajentamiseen. Yleiskaava 2002:ssa on esitetty
nykyisen metrolinjan jatkaminen lanteen sek& uusi metrolinja valilla T66-
|6-Laajasalo. Pisaran avulla seudun raideliikennetta on mahdollista te-
hostaa nykyisesta. Ratkaisulla varaudutaan mm. Helsinki-Vantaan lento-
kentdn kytkemiseen osaksi raideliikenneverkostoa. Uuden tyyppinen rai-
deliikenneratkaisu on myds Malmin lentokenttdalueelle osoitettu pikarai-
tiotie Viira.

Sormimainen viheraluerakenne toimii osana seudullista kokonaisuutta,
takaa virkistysreittien jatkuvuuden ja sailyttaa ekologisia yhteyksia. Yleis-
kaava 2002:ssa on esitetty Helsingin luonnonsuojelu- ja Natura-alueet
seka useita kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkaita alueita.

Suoritettujen arviointien perusteella voidaan todeta, ettéd Yleiskaava 2002
noudattaa ja toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttétavoitteita.
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9 YLEISKAAVAEHDOTUKSEEN TEHDYT MUUTOKSET JATKOSUUNNITTELUN,
LAUSUNTOJEN JA ASUKASOSALLISTUMISEN KOMMENTTIEN SEKA ARVIOIN-
TIEN PERUSTEELLA

Yleiskaava 2002 ehdotukseen on tehty yleiskaavaluonnokseen verrattu-
na muutoksia yleiskaavakartalle maankayttdévarauksiin, liikennejarjestel-
maéan seka yleiskaavakartan merkintoihin ja maarayksiin. Liséksi yleis-
kaavaehdotuksen rakentamisen mitoitusta on tarkistettu, selostusta kor-
jattu ja toteuttamissuunnitelmaa tarkistettu.

9.1 Yleiskaavaehdotuskartan maankayttdvarauksiin tehdyt korjaukset ja lisdykset
Maankéayttovarausten rajauksia on yleispiirteistetty.
Suvilahden teknisen huollon varausta on laajennettu.
Jatkasaaren matkustajasatamavarausta on laajennettu.
Melkin kaupunkipuistomerkintd on muutettu virkistysaluemerkinnaksi.

Talinrannan uusi asuntovaraus on merkitty pientalovaltaiseksi alueeksi
(luonnoksessa kerrostalovaltainen alue).

Etela-Haagan kerrostalovaltaista aluetta on laajennettu lanteen pain ran-
taradan etelapuolella (yleiskaavaluonnoksessa ollut virkistysalue supis-
tuu, alue merkitty Yleiskaava 1992:ssa asumiseen).

Haagan Kkerrostalovaltaista aluetta Orapihlajantien alueella rajautuen
Martinlaakson rataan on laajennettu lanteen.

Pitajanmaentien lounaispuolinen tyopaikka-alue on muutettu kerrostalo-
valtaiseksi alueeksi (ns. Kutomotien alue).

Suutarilan tydpaikka-aluemerkintdd on supistettu Tapulikaupungintien ja
Henrik Forsiuksen tien risteyksen kainalosta ja alue on merkitty kerrosta-
lovaltaiseksi alueeksi.

Suutarilan tyopaikka-aluetta on tarkistettu asemakaavan mukaiseksi
Suutarilantien varressa.

Viikinmaen alueelle on merkitty myos pientalovaltaisia alueita.
Viikinrannan kerrostalovaltaisen alueen ja Viikin suojelualueen valiin jaa-

vaa virkistysvarausta on jonkin verran levennetty ja kerrostalovaltaisen
varauksen pohjoisosaa on supistettu ja alueelle on merkitty uusi virkis-
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tysvaraus luonnonsuojelualueen ja kerrostalovaltaisen alueen valiin
(Saynaslahden pohjukka).

Tattarisuon tyopaikka-aluetta on supistettu merkitsemalla Tattarisuontien
etelapuolella oleva metsikkd virkistysalueeksi (tyopaikka-alueen lansi-
laidalla).

Malmin Longinojan alueella osa kaupunkipuistovarausta on muutettu vir-
kistysaluevaraukseksi.

Pukinmaen urheilupuisto ja Malmin kirkkopuisto on muutettu virkistysalu-
eesta kaupunkipuistoksi.

Pihlajamaen ja Pihlajiston valinen alue on muutettu virkistysalueesta
kaupunkipuistoksi.

Siltalanpuisto Siltaméessad on muutettu virkistysalueesta kaupunkipuis-
toksi.

Kulosaaressa Eugen Schaumanin puisto on muutettu virkistysalueesta
kaupunkipuistoksi.

Herttoniemen keskustatoimintojen alueelle on merkitty my6s asumista.

Myllypuron urheilupuisto on muutettu virkistysalueesta kaupunkipuistok-
Si.

Kivikon kerrostalovaltainen alue on tarkistettu asemakaavan mukaiseksi.

Fallpakan uusi asumisvaraus Itavaylan kaakkoispuolella on merkitty
pientalovaltaiseksi alueeksi.

Tankomaen pientalovaltaista varausta on laajennettu pohjoiseen (muu-
hun yhdyskuntarakenteeseen, tydpaikka-alueeseen, liittyen).

Roihuvuoren kerrostalovaltaisen alueen varausta on supistettu ja virkis-
tysvarausta laajennettu.

Kruunuvuoren pientalovaltaisen alueen rajausta on tarkistettu.

Vuosaarenlahden pientalovaltainen alue on poistettu ja alue merkitty vir-
kistysalueeksi.

Porvarinlahden luonnonsuojelualuetta on laajennettu vastaamaan Natu-
ra-alueen rajausta.
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9.1.1 Kslk:n 13.2.2003 tekemét muutokset yleiskaavaehdotuksen maankayttévarauk-
siin

Koivusaari, Kivinokka ja Vartiosaari on merkitty selvitysalueiksi. Alueiden
maankaytto ratkaistaan yleiskaavalla tai osayleiskaavalla.

Lehtisaaren eteldaosassa olevaa pientalovaltaista asuntoaluetta on pie-
nennetty.

Vihdintien koillispuolella olevan kerrostaloalueen rajausta on tarkistettu
niin, etta Matajoen varren viherkaytava on leveampi.

Vuosaaren sillan kupeessa Rastilanrannan kerrostaloalueen ja rannan
valista vihervydhyketta on levennetty.

Laajasalossa Kruunuvuoren alueen suunnittelualueella on merkitty ns.
Oljysataman alue kokonaisuudessaan rasteroinnilla niin, etta pientaloval-
taista aluetta on 50% ja kerrostalovaltaista 50%.

Viikinmaen ampumarata-alue on muutettu pientalovaltaiseksi.
9.2 Yleiskaavaehdotuskartalle tehdyt muut muutokset
Helsinki-puistona kehitettava alue on merkitty yleiskaavakarttaan.

Ympyratalo, Kallion virastotalo, Myllykallio, Kornetintien alue ja Kontulan
etelaosa on merkitty kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja mai-
semakulttuurin kannalta merkittavan alueen rasteroinnilla ja Kalliossa
merkintéda on laajennettu (Helsinginkadun ja Aleksis Kivenkadun valinen
alue) samoin Meilahden sairaala-alueen, Lauttasaaren vesitorninméen ja
Herttoniemen kerrostaloalueen osalta merkintdd on laajennettu. Munkki-
niemessa merkintaéa on tarkistettu siten, etta siihen sisaltyy Kansanela-
kelaitoksen asuintalot Riihitiella. Myllypurosta vastaava merkinté on pois-
tettu. Muita poistettuja tai supistettuja kohteita ovat Kaskisaaren karki,
Kivinokka (supistettu), Roihuvuoren seldnne (supistettu), Kirkonkylantien
Eliaksentie, Karhunkaatajantie, Rajasaarenkarki, Meilahden kallio ja
Puotilan kartano (supistettu).

9.2.1 Kslk:n 13.2.2003 tekeméat muut muutokset yleiskaavaehdotuskartalle

Helsinkipuiston rajausta on tarkistettu niin, etta Lauttasaaren etelakarki ja
koko Annalan virkistysalue on otettu mukaan Helsinkipuistoon.
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Yleiskaavakarttaan on merkitty raja, jonka etelapuolelle voidaan tutkia
tuulivoiman sijoittamista.

9.3 Yleiskaavaehdotuskartalle tehdyt liikennejarjestelmé&é koskevat muutokset

Laajasalo-Pasila metrolinjausta on tarkistettu To0lossa ja merkitty myos
asema Kisahallin tuntumaan.

Itdmetron Vuosaaren haara on jatkettu Vuosaaren satama-alueeseen liit-
tyvélle tyopaikka-alueelle ja tyopaikka-alueelle on merkitty metroasema.

Satama-alueet on merkitty satama-alueeksi omalla maankayttdmerkin-
nallaan (LS).

Pasilan ratapiha-alue on merkitty likennealueeksi omalla merkinnalla
(LR).

Tuusulanvayla moottorikatuna paattyy Metsalantien liittymaan, josta lii-
kenneyhteys kaantyy paakatuna Metsalan tyopaikka-alueen ja liikkenne-
alueen valista Veturitielle. Paakatuyhteys tulee Veturitietad pitkin Pasilan
halki. Makelankadun paakatumerkinta on poistettu.

Pasilanvaylan maanalaisia osuuksia on tarkistettu Kapylan — Kumpulan
kohdalla.

Sibelius puiston tunnelissa alittavan p&ékadun tunneliaukkojen sijaintia
on tarkistettu niin, etteivat ne sijoitu puistoalueelle.

Kulosaaressa Itavaylan itainen littyma on muutettu taydelliseksi liitty-
maksi.

Ns. Itéarata on merkitty tunneliin valitttmasti Tapanilan aseman pohjois-
puolelta.

9.3.1 Kslk:n 13.2.2003 tekemat muutokset yleiskaavaehdotuskartan liikennejarjes-
telmaan

Metromerkintd Kulosaaren kohdalla on muutettu maanalaiseksi.
9.4 Merkintdihin ja maarayksiin tehdyt muutokset
Pientalovaltainen alue, Asuminen; maaraykseen on lisatty, etta aluetta

voidaan kehittdd asumisen yhteydessa myds ymparistdhaittoja aiheutta-
mattomaan toimitilakayttoon.
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Ty6paikka-alue, Teollisuus/Toimisto/Satama; maarayksesta on poistettu
sanat "ymparistdhaittoja aiheuttamattoman”.

Kaupunkipuisto ja virkistysalue; merkintdjen maarayksiin on lisatty "Alu-
eelle saa rakentaa tarpeellisia yhdyskuntateknisen huollon tiloja ja
likennevaylia.”

Helsinki-puistolle on oma merkintd ja sen maardys kuuluu "Helsinki-
puistona kehitettava alue”.

Liikennealue on jaettu kahteen uuteen maankayttomerkintaan, LR ja Sa-
tama-alue LS.

Liikennealue LR; maarays kuuluu "Alueelle saa rakentaa liikenteen hoi-
don kannalta tarpeellisia tiloja ja laitteita seka yhdyskuntahuollon tiloja”.

Satama-alue LS; maarays kuuluu "Satama-aluetta kehitetdén satama-,
tyOopaikka- ja palvelutoimintojen alueena. Alueelle saa rakentaa liiken-
teen hoidon kannalta tarpeellisia tiloja ja laitteita seka yhdyskuntahuollon
tiloja”.

Kulttuurihistoriaa ja maisemaa koskeva merkinta on muutettu kuulumaan
"Kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin kan-
nalta merkittava alue”; maarays kuuluu “Aluetta kehitetddn siten, etta
alueen arvot ja ominaisuudet sailyvat”.

Vesialue; merkinndn maaraykseen on lisatty laivavaylien rakentamis-
mahdollisuus.

9.4.1 Kslk:n 13.2.2003 tekemé&t muutokset yleiskaavaehdotuksen maarayksiin

Yleiskaavakartan maarayksiin on lisatty selvitysalueiden (Koivusaari, Ki-
vinokka ja Vartiosaari) merkinta, jonka maarays kuuluu "Selvitysalue,
jonka maankaytto ratkaistaan yleiskaavalla tai osayleiskaavalla".

Yleiskaavakartan maarayksiin on lisatty rajamerkintéa koskien tuulivoimaa
ja sen maarays kuuluu "Raja, jonka etelapuoliselle vesialueelle voidaan
selvittaa tuulivoiman sijoittamista”.

9.5 Mitoitukseen tehtyja tarkistuksia
Yleiskaavaluonnoksen mitoituslaskennan lahtokohtatilanne oli vuosi

1998. Yleiskaavaehdotuksen mitoituksen laskennan lahtokohtatilanne on
marraskuu 2002. Mukana laskennassa on myods kohteita, jotka on jo
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asemakaavoitettu. TAama merkitsee sitd, etta laskennassa mukana olevi-
en asemakaavoitettujen kohteiden kerrosaloista on poistettu valilla 1998
— marraskuu 2002 rakennetut tai kaynnistetyt kohteet.

Uusien kohteiden mitoitusta on tarkistettu.

Roihupellon kerrostalovaltainen alue on merkitty mitoituksessa sisaltavan
my0Os asumista (luonnoksessa mitoitus vain toimitilalle).

Kaupunkisuunnittelulautakunnan 13.2.2003 p&&tés Koivusaaren ja Ki-
vinokan merkitsemisesta selvitysalueeksi merkitsee kokonaismitoituksen
pienenemista mitoitustaulukoissa niille osoitetulla m&aralla. Mitoitustau-
lukkoihin luvut on jatetty yliviivattuina.

9.6 Yleiskaavaehdotukseen muistutusten ja lausuntojen perusteella (MRA 19 § ja
MRA 208) tehdyt muutokset 17.6.2003

9.6.1 Selostukseen tehtavat tarkistukset

Selostuksessa kasitellaan valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden ja
yleiskaavan suhdetta. Tatd osaa laajennetaan melun ja terveyteen liitty-
vien seikkojen tarkastelulla.

Tarkastelua yleiskaavaehdotuksen suhteesta ja eroavaisuuksista vahvis-
tettuihin seutukaavoihin laajennetaan.

Lentomelualueita kuvaava kartta lisatdan selostukseen.

Museoviranomaisten tarkistusehdotus selostukseen DOCOMOMO-
kartan ajantasaistaminen tehdaan.

Yleiskaavakartan RA merkinnan maardys muutetaan sanaksi "loma-
asuminen” ja selostukseen lisdtaan maininta, etta saariston ja merialu-
een osayleiskaavan periaatteet ovat edelleen ajankohtaisia.

Keskuspuiston osayleiskaavan merkinnat ja maaraykset ovat osittain
vanhentuneet. Ne on tarkoitus ajanmukaistaa yksityiskohtaisemmalla
kaavoituksella. Selostuksesta poistetaan maininnat Keskuspuiston maa-
raysten voimaan jattamisesta ja lisatddn selostukseen maininta, etté
Keskuspuiston osayleiskaavan periaatteita ajanmukaistetaan yksityiskoh-
taisella kaavoituksella.
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9.6.2 Yleiskaavakarttaan ja maarayksiin tehtavat tarkistukset

Yleiskaavakartan kerrostalovaltaisen ja pientalovaltaisen alueen yleis-
kaavamaarayksia tasmennetaan niin, etta sana palvelut avataan mainin-
naksi kaupan ja julkiset palvelut.

Vallisaaren ja Kuninkaansaaren merkintaa muutetaan niin, ettd merkintéa
(A) poistetaan naista saarista.

Yleiskaavakartan RA merkinnan maardays muutetaan sanaksi "loma-
asuminen”.

Yleiskaavaehdotusta korjataan niin, ettd Kannelméen kerrostalovaltaista
aluetta laajennetaan vastaamaan asemakaavaa niin, etta virkistysyhteys
edelleen Keskuspuiston alueelta Pasuunapuiston kautta Matéajoen virkis-
tysalueelle sailyy.

Kannelmaessa Maxin lansipuolella Halsuantien paan korttelit merkitaan
kerrostalovaltaiseen alueeseen kuuluvaksi.

Munkkiniemen Perustien p&d&ssa olevan rakennetun korttelialueen raja-
usta tarkistetaan merkitsemalla korttelin osat kerrostalovaltaiseksi alu-
eeksi.

Pukinm&enkaaren varrella urheilupuistoa vastapaata olevat kaksi asuin-
tonttia ja paivakotitontti merkitddn viereiseen kerrostalovaltaiseen aluee-
seen.

Vartiokylan Uussillanpuiston kaupunkipuiston ja Linnanherrantien kortte-
leiden pientaloalueen rajaa oikaistaan.

Mellunmaessa kaupunkipuistomerkinta siirretddn lanteen pain urheilu-
kentan kohdalle ja yleisten rakennusten tontti merkitaan kerrostalovaltai-
seen alueeseen.

Mellunkyldssa Ohralanpolun ja Lupajanpolun kainaloon jaéva pientalo-
korttelin alue merkitddn kuuluvaksi pientalovaltaiseen alueeseen.

Jollaksen Puuskaniementien koulutontti merkitaan viereiseen pientaloval-
taiseen alueeseen kuuluvaksi.

Laajasalon Sarvastonkaaren paivakoti- ja ala-asteen tontti liitetdén vie-
reiseen pientalovaltaiseen alueeseen.

Asemakaavan mukaiset rakentamistontit merkitddn Malminkartanossa
Tuohiaukion eteldpuolella kerrostalovaltaiseen alueeseen, Pakilassa Pa-
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losuontien varrella pientalovaltaiseen alueeseen ja Vuosaaressa Tyyny-
laavankujan varrella kerrostalovaltaiseen alueeseen.

Suutarilassa Tikkuritien ymparistossa olevat tydpaikka-alueet muutetaan
kerrostalovaltaiseksi alueeksi lisamé&aareella T-toimitilavaltaisena alueena
kehitettava alue.

Lauttasaaren Myllykallion alueelle merkitty& kulttuurihistoriallisesti ja mai-
semallisesti arvokasta rasterimerkintaa laajennetaan Lauttasaarentielle
asti niin, ettd alueella oleva koulu siséltyy alueeseen.

Munkkiniemessa Turunvayléan ja Huopalahdentien liittym& merkitaan tay-
delliseksi liittymaksi.

Yleiskaavakartalle tehdaan lisays (indeksi 1) Malmin lentokenttaalueelle,
joka maarayksissd maaritellaan kuulumaan "Malmin lentokenttdaluetta
kaytetaan liikennealueena siihen asti, kun korvaava sijaintipaikka tai
Malmin lentokentén toimintojen sijoittaminen olemassa oleville kentille ja
tukikohtiin on selvitetty."

Yleiskaavakartalle tehdaan lisdys (indeksi 2) Vihdintielta Hameenlinnan-
vaylalle merkittyyn p&ékatuun, joka maarayksissd maaritellaan kuulu-
maan "Hyvaksymispaatos ei koske paakatumerkintdd valilla Vihdintie-
Hameenlinnanvayld, merkintd edellyttdd asian ratkaisemista maakunta-
kaavassa."

Meri-Rastilan alueen ns. Pirunpellon suojavydhykealuetta levennetaan
vahintaan 50 metriin.

Hakuninmaan kerrostalovaltainen alue merkitaan tasaraidoituksena, mika
tarkoittaa puolet pientalo- ja puolet kerrostalovaltaista aluetta. Hakunin-
maan alue merkitdan suunnittelualueeksi.

Roihuvuoren luoteisosan asemakaavoituksen rajaa tarkistetaan niin, etté
ulkoilureitti on alueen rajana.

Pajaméaen ohittavaan tielinjaukseen merkitaan Patterimaen kohdalle
vaihtoehtoinen tunnelivaraus
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10 YLEISKAAVAEHDOTUS JA KOKONAISMITOITUS

Yleiskaavaehdotuksen mukaista Helsinkia voi kuvata maankayton ja lii-
kennejarjestelman osalta niin, ettad Helsinki kehittyy tiivistyvana valjana
kaupunkina, joka kayttaa joukkoliikennetta ja omaa laajat viheralueet.

Kaupunkirakenteen kayttd tehostuu. Laajat ja monipuoliset viheralueet ja-
sentavat luontevalla tavalla rakennettuja alueita. Raidelikenne kehittyy.
Kaupunkirakenteen monipuolisuudelle, tehokkuudelle ja myo6s valjyydelle
sek& joustavuudelle on luotu mahdollisuudet. Fyysinen ja toiminnallinen
kaupunkirakenne on rikas ja tasapainoinen.

Kaupunkikeskusten alueilla yhdyskuntarakenteen intensiteetti antaa mah-
dollisuudet kaikille kaupunkielam&n muodoille, vapaa-ajan toiminnot ja kult-
tuuri saavat my6s uusia mahdollisuuksia. Kaupunkikuvallisestikin naméa
alueet ovat monipuolisempia. Keskustan lisksi keskustatoimintojen alueita
on merkitty mm. Keski-Pasilaan, Pohjois-Pasilaan, Hakaniemeen, Hieta-
lahti-Ruoholahteen, Sornéisiin, Itdkeskukseen, Malmille, Vuosaareen,
Maunulaan, Kontulaan, Myllypuroon, Kannelmékeen, Munkkivuoreen,
Herttoniemeen, Laajasaloon, Pitdjanmakeen, Lauttasaareen, Kannelma-
keen, Munkkivuoreen ja Oulunkylaan.

Kaupunkirakenteen sekoittuneisuuden ja lomittuneisuuden seka eri toimin-
tojen lisdaantyvan vuorovaikutuksen parantamiseksi sekd kaupunkiraken-
teen rakeisuuden maarittelemiseksi ehdotuksessa on osoitettu laajoja alu-
eita kerrostalovaltaisiksi alueiksi, joilla asutaan, tehdaan toitd, liikutaan ja
virkistaydytaan. Kerrostalovaltaisilla alueilla kehitys kulkee kantakaupunki-
maiseen toimintojen lomittuneisuuteen alueiden omista lahtokohdista. Ker-
rostalovaltaiset alueet, jotka kehittyvat enemman tydpaikkavaltaisina aluei-
na, on merkitty yleiskaavaehdotukseen.

Uusia kerrostalovaltaisia alueita on osoitettu kantakaupunkiin ja hyvien
joukkoliikenneyhteyksien, raideliikenteen asemien tuntumaan. Kantakau-
pungin tavarasatama-alueet Jatk&saari ja Sompasaari muuttuvat kerrosta-
lovaltaisiksi alueiksi, joissa rannat vapautetaan virkistykseen. Uusia kerros-
talovaltaisia alueita on osoitettu myds Pasiloiden alueelle ja Laajasalon 6l-
jysatama-alueelle.

Kruunuvuoren selan vesialueesta alkaa muodostua Helsingille kaupunki-
alueen sisdinen vesialue dljysataman, Kruunuvuoren rannan rakentamisen
myo6ta. Uusi metrolinja Pasilasta Meilahden, T66l6n ja Kampin kautta kes-
kustaan ja siitd eteenpain Laajasaloon kytkee Laajasalon tehostuvat alueet
helminauhana kantakaupungin palveluihin seka ty6- ja kulttuurialueisiin.
Lannessa metro jatkuu Ruoholahdesta Lauttasaaren ja Koivusaaren kautta
Espooseen Keilalahteen ja siitd edelleen Otaniemen kautta Tapiolaan.
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Pientaloalueiden kehittamiselle on luotu uusia mahdollisuuksia. Nykyiset
pientaloalueet kehittyvat omista l&ahtokohdistaan. Uudelle pientalorakenta-
miselle on varattu laajoja alueita mm. Malmin lentokenttdalueelta. Uusia
pientaloalueita kehitetdan tiiviind ja tehokkaina kaupunkipientaloalueina.

Korkeakouluopetus ja -tutkimus seka niihin liittyva tuotteistaminen ovat yha
enemman myds elinkeinotoimintojen "arkipaivad". Korkeammalle opetuk-
selle ja osaamiselle on merkitty ehdotukseen niiden tarvitsemat nykyiset
alueet ja myo6s laajenemismahdollisuuksia. Tiedepuistoalueet omaavat ke-
hittamismahdollisuuksia. Hallinnon ja julkisten palvelujen uusilla aluevara-
uksilla mahdollistetaan keskustasta Sornadisten kautta Kumpulaan, Ara-
bianrantaan ja Viikkiin ulottuvan tiede- taideteollisuusakselin vahvistami-
nen. Laajat sairaala-alueet on merkitty myos talla maankayttomerkinnalla.

Kaupungin laajat tyOpaikka-alueet on sailytetty ja niiden kehittamiselle
joustavalla tavalla on luotu mahdollisuudet. Teollisuustoiminnan, joka on
niiden paakayttotarkoitus, ohella tyopaikka-alueita voidaan kehittda jousta-
valla tavalla muuhunkin tyOpaikkatoimintaan kuten alueelle soveltuvaan
toimistokayttoon.

Virkistykseen ja vapaa-ajan kayttéon varatut alueet on jaettu kaupunkipuis-
toihin ja virkistysalueisiin. Nama alueet tarjoavat asukkaille seka paikallisia
etta seudullisia virkistysmahdollisuuksia. Kaupunkipuistot ovat aktiivisen ja
monipuolisen virkistyskehittamisen alueita.

Kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkailla alueilla aluekokonai-
suuksia kehitetdan alueiden arvot ja ominaisuudet silyttaen.

Natura- ja luonnonsuojelualueet turvaavat arvokkaat alueet ja kohteet seka
osaltaan luonnon monimuotoisuuden sailymisen.

Yleiskaavaehdotukseen on uutena merkintdna merkitty suunnittelualuera-
jaus koskemaan isompia kaupunkikehittamisen alueita. Merkinnan sisalla
yleiskaavaehdotus osoittaa maankayttémuodot ja niiden valisen suhteen.
Alueiden sijoittaminen ja rajaukset ratkaistaan yksityiskohtaisella kaavoi-
tuksella.

Lilkkennejarjestelmaéa kehitetddn sekd ajoneuvoliikenteen, joukkoliikenteen
etta kevyen liikenteen osalta. Raideliikenteen laajentamiselle on luotu uu-
sia mahdollisuuksia. Uusia likenneratkaisuja ovat Pasila-Laajasalo —metro,
kantakaupungin maanalainen rautateiden lenkki (ns. Pisara) Viikin nopea
raitiotie ja Keha Il paakatuna.

Yleiskaavaehdotuksen uusista asunto- ja muista rakentamisalueista osa
sisédltyy Yleiskaava 1992:n esittamiin uusiin rakentamisalueisiin. Niiden
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mitoitusta on tarkistettu vastaamaan ymparoivien alueiden rakentamiste-
hokkuutta ja kaupunkirakennetta.

Etenkin kantakaupungin alueella olevien uusien rakentamisalueiden tehok-
kuutta on lisatty. Kantakaupungin tavarasatamien alueilla, Jatkésaaressa ja
Sompasaaressa, tehokkuuden lisddminen antaa huomattavia mahdolli-
suuksia rakentaa enemman koteja kuin aikaisemmin ajateltiin. Kummalla-
kin alueella asukasluku puolitoistakertaistuu rakentamistehokkuuden uu-
delleen tarkastelun my6ta. Jatkasaareen ja Sompasaaren alueelle on asu-
tettavissa kumpaankin n. 15 000 asukasta. Silti molempien alueiden alue-
tehokkuus jaa alle niitd ympardivien alueiden, Kampin ja Kallion aluetehok-
kuuksien.

Yleiskaavaehdotuksessa on aikaisempiin yleiskaavallisiin suunnitelmiin si-
saltymattomia uusia alueita. Ne on sijoitettu ensisijassa tehokkaan joukko-
likenteen yhteyteen.

Koillisella alueella suunnittelulahtdkohdat ovat oleellisesti muuttuneet
Yleiskaava 1992:n hyvaksymisen jalkeen. Valtio on muuttanut kantaansa
Malmin lentokentan tulevaisuuteen. Malmin lentotoiminnasta voidaan luo-
pua huomattavasti ennen vuokra-ajan paattymistd, kun kentalle on osoitet-
tu seudulta korvaava paikka tai kentan toiminnot voidaan hajasijoittaa muil-
le nyt toimiville kentille. Samoin tielaitoksen panostaminen maankayton ja
likenteen vuorovaikutuksen lisdamiseen paavaylien ymparistossa mahdol-
listaa maankayton tehostamisen. Naméa merkitsevat kaupunkirakenteen tii-
vistymistd seudullisesti yhéa keskeisemmaksi tulevalla koillisella alueella.
Malmin suunnittelu uutena kaupunginosana tulee paremmin mahdolliseksi.
Samalla Kivikon, Tattariharjun ja Tattarisuon tyopaikka-alueiden alueellinen
laajentaminen ja tehostaminen seka kytkeminen paremmin toisiinsa on
tarpeellista.

Yleiskaavaehdotuksessa on kéasitelty myds pienempia rakentamiskohteita
eri puolilta kaupunkia. Ne luovat asuntotuotantoa varten valttamattomia
"hajarakentamiskohteita” sek& antavat uutta elinvoimaa kuihtuville alueille
ja mahdollistavat niiden palvelujen sailymisen seka kehittdmisen. Samalla
tallaisilla vanhojen alueiden lisdrakentamismahdollisuuksilla voidaan liséata
isojen asuntojen tarjontaa ja siten taata perheasuntojen tarjonta "omalta
alueelta" niita tarvitseville. Pienemmat kohteet vaikuttavat kokonaismitoi-
tuksen saavuttamiseen. Ne tarjoavat myds haluttuja pientalorakentamis-
kohteita kaupungin eri osista.

Yleiskaavaehdotus sisdltda uusia asuntorakentamismahdollisuuksia lahes
7 miljoonaa kerrosneliometria.

Toimitilarakentamista varten Helsingissa on laskennallisesti yleiskaavallisia
ja asemakaavallisia mahdollisuuksia paljon. Tasta kerrosalasta rakentami-
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sen kautta on vahentynyt niin sanottujen "kysyttyjen tydpaikka-alueiden"
rakentamismahdollisuuksia. Naitd on mm. kantakaupungissa Ruoholah-
dessa, Vallilassa ja Sornaisissa. Olemassa olevien kaavojen varannot ei-
vat kaikilta osin ole heti kayttoon otettavissa. Osa naista rakentamismah-
dollisuuksista on tonteilla, jotka on rakennettu vajaasti eika taydennysra-
kentaminen ole mahdollista ilman purkamista.

Yleiskaavaehdotus siséltda uusilla rakentamisalueilla yli 4 milj.kem2 toimiti-
larakentamismahdollisuuksia.
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Yleiskaavaluonnos

Yleiskaavaehdotus

Asuminen | Tyd Asuminen Tyo
Alue kem?2 kem?2 kem?2 kem?2
Eteldinen suurpiiri
Vironniemi
Kruununhaka
Kluuvi (Toolonlahti) 26 000| 302000 158 500
Katajanokka 10 000 3000 10 000 3000
Ullanlinna
Kaartinkaupunki
Punavuori
Eira
Munkkisaari 30 000 30 000
Suomenlinna
Melkki 50 000 50 000
Valli- ja Kuninkaansaari 0
Kampinmalmi
Kamppi 8 500 70 000
Etu-T6016 40 000 10 000 10 000
Ruoholahti 71 000 50 000 70 000 188 570
Jatkasaari 620 000| 200 000 620 000 200 000
Taka-Toolo
Taka-T6o616 70 000 8 000 30 000
Lauttasaari
Vattuniemi 75 000 75 000
Katajaharju 83 000 83 000
Koivusaatri, selvitysalue ** 164 000 71000 164000 71000
Maamonlahti/Lemislahti 0
Eteldinen suurpiiri yhteensa 1169000| 706000 1118500 731070
Lantinen suurpiiri
Reijola
Meilahti 30 000 10 000 10 000 15 000
Ruskeasuo 25000 20 000 44 000
Laakso 40 000 10 000 40 000 15 000
Munkkiniemi
Munkkiniemi, Tali, Tarvo 100 000 10 000 100 000 10 000
Lehtisaari 60 000 50 000
Niemenmaki
Haaga
Etela-Haaga * 86 000 114 000
Pohjois-Haaga * 22 000
Lassila 20 000 16 000 32 000
Pitajanmaki
Konala 100 000 80 000 17 000
Pajamaki 25 000 15000 14 000
Marttila ja Reimarla 35000 35000
Teollisuusalue 21 000 10 000 21 000 10 000
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Kaarela
Kannelmaki 10 000
Maununneva 10 000
Malminkartano 100 000 20 000 100 000 20 000
Hakuninmaa 250 000 35 000 250 000 35 000
Lantinen suurpiiri yhteensa 934 000 115 000 831 000 212 000
Keskinen suurpiiri
Kallio
Sornéinen 640 000| 340 000 500 000 340 000
Siltasaari 8 000 8 000
Alppiharju
Alppila 4 000 4 000
Vallila
Hermanni 100 000 20 000 83 230 40 900
Vallila 60 000 20 000 101 000 79 000
Pasila
Pohjois-Pasila 150000| 224 000 150 000 224 000
Lansi-Pasila 20 000 14 000 20 000 14 000
Keski-Pasila 150000| 370000 80 000 170 000
Ita-Pasila 48 000 48 000
Vanhakaupunki
Toukola 278 000 230 600 135 240
Kumpula 110 000 70 000 80 000 70 000
Kéapyla 15 000 7 000 30 000 7 000
Koskela 30 000 30 000
Keskinen suurpiiri yhteensa 1613000 1065 000 1364 830| 1080140
Pohjoinen suurpiiri
Maunula
Metséla 10 000 10 000
Maunulanpuisto (+Maaliikk) 80 000 40 000 80 000 40 000
Maunula 30 000 30 000
Lansi-Pakila
Lansi-Pakila 5000 5000
Tuomarinkyla
Paloheina 5000
Torpparinmaki 20 000 20 000
Oulunkyla
Patola 30 000 30 000
Ita-Pakila
Ita-Pakila 3000 3 000
Tuomarinkartano 12 000 1 000 12 000 1 000
Pohjoinen suurpiiri yhteensa 195 000 41 000 190 000 41 000
Koillinen suurpiiri
Latokartano
Viikinmaki 225 000 83 900 33 000
Viikinranta 60 000 140 000
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Tiedepuisto 31 000 200 000
Latokartano(+Myllypuron reuna) 527 000| 352 000 180 200 115 100
Pihlajamaki 15 000 15 000

Pukinmaki
Pukinmaki 70 000 10 000 52 000

Malmi
Yla-Malmi 6 000 6 000
Ala-Malmi
Tattariharju +
Malmin lentokenttd, Fallkulla ja Alppi-

kyla 600 000 80 000 600 000 80 000
Tapaninvainio 2000
Tapanila 21 000 21 000

Suutarila
Siltamaki 18 000 18 000
Toyrynummi 5000 5000

Puistola
Tapulikaupunki 25000 10 000
Puistola 5000
Heikinlaakso 25 000 25 000
Tattarisuo 245 000 150 000

Jakomaki
Jakomaki 40 000 40 000

Koillinen suurpiiri yhteensa 1559 000| 722000 1112100 743 100

Kaakkoinen suurpiiri

Kulosaari
Kulosaari 155 000 30 000 155 000 30 000
Naurissaari 15 000
Kivinokka, selvitysalue ** 120 000 120000 5000

Herttoniemi
Lansi-Herttoniemi 55 000 55 000
Roihuvuori 54 000 18 000 35 000 18 000
Herttoniemen teollisuusalue 70 000 50 000 70 000
Herttoniemen satama 120 000 20 000 13 000 20 000
Tammisalo 0 0

Laajasalo
Vartiosaari, selvitysalue **

Yliskyla 26 000 26 000

Jollas 25 000 25 000
Tahvonlahti/Tullisaari 500 000 50 000 500 000 50 000
Hevossalmi

Santahamina 0 0

Kaakkoinen suurpiiri yhteensa 1055000| 203000 979 000 193 000

[tAinen suurpiiri

Vartiokyla

Vartioharju 20 000
Puotila 32 000 32 000 20 000
Puotinharju 65 000
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Marjaniemi 30 000

Roihupelto 50 000| 250 000 200 000 150 000

Itakeskus 50 000 70 000 50 000 71100
Myllypuro

Myllypuro 67 000 40 000 120 000 160 000
Mellunkyla

Kontula 50 000 40 000 20 000

Vesala 10 000 10 000

Mellunmaki 68 000 52 000 9 000

Kivikko 44 000 200000 9 000 211 000
Vuosaari

Keski-Vuosaari 445000| 304000 275076 204 037

Mustavuori 80 000

Nordsjon kartano

Uutela 70 000

Rastila 165 000 93 520 12 000

Kallahti 155 000 19 000 14 600 39 600

Satama- ja teoll.alue 727 000 727 000
Itdinen suurpiiri yhteensa 1321000 1610000 976196 | 1623737
YHTEENSA \ 7 846 000 | 4 462 000 6 571626 | 4624047

*Pohjois- ja Eteld-Haagan kerrosalat on laskettu yhteen, ja ovat Eteld-Haagan kohdalla

**Kokonaissummissa ovat mukana selvitysalueet Koivusaari ja Kivinokka.
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11 YLEISKAAVAEHDOTUS JA TOIMINNOT
11.1 Vaesto ja asuminen

Yleiskaavaehdotuksen maankayton ja liikennejarjestelman suunnittelus-
sa on varauduttu mahdollisuuteen, ettd Helsingissa asuu n. 600 000
asukasta vuonna 2020. Varautuminen perustuu erittéain maltilliseen vaes-
ton kasvuun. Asumisen osalta on myds turvattu vaeston asumistason pa-
rantamiseen tahtadvan rakentamistoiminnan maan tarve.

Uuden asuntorakentamisen sijoittelu perustuu hyviin joukkoliikenneyhte-
yksiin ja etenkin raideliikenteeseen tukeutuvaan kaupunkirakenteeseen.
Asumisen sijoittelussa tavoitteena on ollut hyvan ja monipuolisen ympa-
riston luominen sek& monipuolisen asunto- ja vaestorakenteen turvaami-
nen ja lisaaminen.

Helsingisséa ilmenee kahdenlaisia ongelmia vaeston kehitykseen liittyen.
Koko kaupungin tasolla vaestomaara kasvaa ja kasvu edellyttaa uutta
asuntorakentamista. Toisaalta paikallisella tasolla eli joillakin vanhoilla
alueilla vaesto on ik&antynyt ja vahentynyt ja asuntokanta on pienasun-
tovaltaista. Pienasuntovaltaisuus seka vaeston ikaantyminen ja vahene-
minen edellyttavat uusien asuntorakentamismahdollisuuksien osoittamis-
ta, jotta isompaa asuntoa tarvitseville olisi tarjontaa omalta alueelta, ja
jotta alueiden palvelutarjonta turvataan riittavalla vaestdpohjalla.

Monipuolisen asuntotarjonnan turvaamiseksi ja monipuolisen kaupunki-
rakenteen luomiseksi yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu uusia asunto-
rakentamisalueita sekd kantakaupunkiin ettd esikaupunkialueille.

Kantakaupungin alueella ja raideliikenteen asemien tuntumassa uusi
asuntorakentaminen on tehokasta. Kaupunkirakenne koostuu kerrosta-
loalueista, joissa toiminnot voivat sekoittua ja lomittua toisiinsa. Asumi-
nen, tyo, likkuminen ja puistot antavat leiman kaupunkikuvalle. Kanta-
kaupungissa naita alueita ovat mm. merelliset Jatk&saari, Sompasaatri ja
Sorndinen seka sisdmaassa Keski- ja Pohjois-Pasila. Naméa alueet ovat
myo6s keskustan laajenemisalueita, joilla kaupunkirakenteen intensiteetti
on seka fyysisesti etta toiminnallisesti korkeaa.

Yleiskaavaehdotuksessa on kiinnitetty erityistd huomiota pientaloasumi-
seen, ja luotu mahdollisuuksia pientaloasumisen kehittdmiseen ja tarjon-
nan laajentamiseen. Ehdotuksessa on osoitettu pientaloaluevaraukset
nykyisille pientaloalueille, ja luotu mahdollisuudet uusien pientaloaluei-
den rakentamiselle. Olemassa olevia pientaloalueita kehitetddn niiden
omista lahtokohdista.
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Yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu mittava maara uusia pientaloaluei-
ta. Naista suurimmat ovat Malmin lentokenttaalue ymparistéineen, Hon-
kasuon alue Malminkartanon pohjoisosissa seka Pohjois-Vuosaari. Hel-
singin kaupunkialue on suhteellisen pieni ja uusien laajojen asuntoaluei-
den osoittaminen on rajallisten mahdollisuuksien vuoksi hankalaa. Hel-
sinki ei voi osoittaa pientalorakentamiseen alueita, joilla tonttikoko on
suuri. Runsaan pientalotarjonnan turvaamiseksi uusia pientaloalueita ke-
hitetaan tehokkaina kaupunkipientaloalueina. Samalla kun uudenlaisella
pientalorakentamisella mahdollistetaan pientalotarjontaa Helsingissa,
voidaan luoda uutta monipuolista kaupunkirakennetta, joka rikastaa
my0s uudella tavalla kaupunkikuvaa.

11.2 Keskusverkko ja palvelut
Keskusta ja kantakaupunki

Keskusta on luonnollisesti tarkein keskusverkon osa, joka yksin maaritte-
lee pitkalti kaupungin palvelutason. Keskustan suhteellinen osuus seu-
dun markkinoista on jo pitkdan ollut laskussa, vaikka keskustan absoluut-
tinen myynti on jatkuvasti kasvanut. Sama trendi jatkunee edelleen, silla
se myynti, jonka keskusta menettaa lahinna aluekeskuksille, korvautuu
uusilla ja entistd enemman erikoistuvilla toiminnoilla. Suuri osa niista on
vapaa-ajan palveluja, joissa keskusta on muutenkin vahvimmillaan, kau-
pungin olohuoneena.

Keskustan taytyy uusiutua jatkuvasti, olla ajan hengessa, ja olla samalla
mahdollisimman houkutteleva. Kiinteiston omistajien ja kaupungin panos
tassa on merkittava. Keskustan kaupallinen ydinalue on aikojen saatossa
muuttanut pikku hillaa paikkaa. Keskusta laajenee Kampin linja-
autoaseman paikalle ja osin Toolonlahden alueelle, jolloin ydinalue voi
hieman siirtyd. Ydinkeskustan ita- ja eteldosat ovat tastd syystd menet-
tdneet asemiaan. Toinen kaupallisten tilojen laajenemiskohde on kortte-
lien sisdosat, mika tekee ydinalueen kompaktimmaksi ja parantanee
keskustan houkuttelevuutta.

Keskustaan kuuluu myo6s laaja pikkukauppojen yms. alue, jossa tila on
halvempaa ja joka oleellisesti laajentaa keskustan kaupallista tarjontaa.
Paaosin se on Kampissa ja Punavuoressa. Taméantyyppisen alueen soisi
laajentuvan enemman ydinalueen ymparille ja myds Hakaniemeen. Kes-
kustan saavutettavuus kaikkialta seudulta on nyt hyva ja sen taytyy olla
sitd edelleen koko laajenevalta seudulta myés muuna kuin tydaikana.

Kantakaupungin asuinalueilla paivittdistavaramyymalat ja tietyt erikois-
kaupat ovat vahentyneet. Pienia ruokakauppoja auttanee sunnuntai-
aukiolon salliminen. Suurten ruokakauppojen tulon esteen& on usein so-
pivien tilojen puutuminen. Uudisrakentamisen ja saneeraamisen yhtey-
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dessa kannattaisi tutkia mahdollisuuksia tallaisten enintaan 2000 m?:n
myymaloiden rakentamiselle.

Satamalta vapautuville alueille rakennettavien uusien suurten asuinalu-
eiden kaupalliset ja osa julkisista palveluista sijoitetaan kauppakatujen
varsiin padasiassa asuin- ja toimistotalojen katukerrokseen perinteiseen
kantakaupungin tyyliin.

Alue- ja paikalliskeskukset

Alue- ja paikalliskeskukset ovat esikaupunkialueiden palvelujen runko.
Ne ovat tarpeeksi vahvoja palvelutarjonnaltaan ja vaestopohjaltaan, joten
ne pystyvat kilpailemaan muiden keskuksien kanssa. Niita pitaisi kehittaa
my0s tyOpaikkakeskuksina ja joukkoliikenteen solmukohtina.

Aluekeskuksia on kaksi, Itdkeskus ja Malmi. Itdkeskus on hyvin suuri ja
laajentunut jatkuvasti. Sen asema on poikkeuksellisen vahva, eika sita
uhkaa mitkdan uudet kaavaillut keskukset. Malmi on tyytynyt pienem-
paan rooliin kilpaillessaan Vantaan Tammiston ja Vantaanportin kanssa,
mutta on silti parjannyt siedettéavasti. Malmilla on varaa laajentua, silla
sen vaestdpohja kasvaa.

Molemmat aluekeskukset sijaitsevat alueilla, joissa ty6paikkaomavarai-
suus on pieni. Niiden pitaisi kehittya suuremmiksi tyopaikka-alueiksi. Nii-
den saavutettavuus joukkoliikenteelld on erinomainen.

Paikalliskeskuksien vaestépohjat ovat suuria, 20 000 - 40 000 asukasta.
Siksi ne pystyvat vastaamaan kaupan pyrkimysta yha suurempiin, mutta
harvempiin paivittaistavarakaupan suurmyymaléihin ja erikoiskaupan laa-
jaan tarjontaan. Paikalliskeskusten saavutettavuus omalta alueelta on
hyva. My6s ne voisivat olla nykyista suurempia tytpaikka-alueita.

Paikalliskeskuksia ovat Vuosaari, Kontula, Munkkivuori, Kannelmaki ja
Lauttasaari, jonka palvelut tosin sijaitsevat hieman hajautuneena, seka
kehittyméssa oleva Herttoniemi. Kannelméaen palvelutarjontaa pitaisi kui-
tenkin laajentaa nykyisesta.

Uusia paikalliskeskuksia ovat Maunula ja Oulunkyl&, joiden vaestdpohja
ei ole kovin suuri. Varsinkin Maunula kaipaa selvaa kohentumista tullak-
seen Maunulan, Lansi-Pakilan ja Paloheindn lansiosien keskukseksi. Ou-
lunkylan ymparilla olevien asuinalueiden palvelutarjonta on heikko, mika
korostaa sen palvelukeskusroolia. Molempia auttaa Jokerin valmistumi-
nen.
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Esikaupunkialueiden lahipalvelukeskukset

Tiiviimman palveluverkon muodostavat asuinalueiden lahipalvelukeskuk-
set. Yleiskaavan tarkkuusasteen takia niita ei esiteta paakartassa.

Lahipalvelukeskukset ovat joutuneet kovaan kilpailuun suurempien kes-
kusten kanssa. Samanaikaisesti monen keskuksen véaestopohjan vahen-
tyminen asumisvaljyyden takia ja kaupan pyrkimys yh& suurempiin ja
tuottavampiin myymaloihin ovat heikentaneet pienten keskusten toimin-
taedellytyksia entisestdan. Taméa on nakynyt useimmiten palvelujen har-
ventumisena.

Ainoastaan alueilla, joissa asukasluku on kasvanut tai se on ollut tar-
peeksi suuri jo alun pitéden, lahikeskukset ovat parjanneet. Joissain tapa-
uksissa myos keskusten kohentaminen ja palvelutarjonnan sopeuttami-
nen uuteen tilanteeseen on pitanyt keskukset ajanmukaisina.

Lahikeskusten tilanne ja ymparistossa tapahtuneet muutokset vaihtelevat
paljon eri keskusten valilla. Siksi heikentyneissa keskuksissa on kohen-
tamissuunnitelmat tehtava yksilollisesti. Yleiskaavan yleinen tavoite
asuinalueiden tiivistamisessa ja uusien laajentumisalueiden luomisessa
voi auttaa paljonkin keskusten kehittdmisessa. Tietyissé tapauksissa sa-
neeraustoimenpiteet voivat olla radikaalejakin, esimerkiksi ostoskeskus-
ten purkaminen ja palvelujen siirtAminen uusien, tilalle rakennettavien ta-
lojen alakertoihin.

Laajoja alueita vaativat julkiset palvelut

Yleiskaavakartassa on esitetty vain ne julkiset palvelut, joiden tilavaati-
mukset ovat suuret. Naita ovat yliopistot ja suuret sairaalat.

Helsingin yliopiston suunnitelmat keskittaa tilat neljalle kampukselle ovat
jo pitkélle toteutuneet. Ne ovat Keskustakampus, Meilahti, Kumpula ja
Viikki. Valmistuessaan tilat tulevat riittdm&an hyvin pitkalle tulevaisuu-
teen. Kolmen viimeksi mainitun ymparistdssa on liséksi tilaa yliopiston
laheisyydesta hyotyvalle toiminnalle kuten tutkimuslaitoksille, uusia tuot-
teita luoville yrityksille jne. Muut korkeakoulut voivat kehittyé ja laajentua
nykyisilla paikoillaan I&hinn& muusta kaytosta vapautuviin tiloihin.

Helsingin nykyiset suuret sairaala-alueet riittavat suunnitelmien mukaan
kasvavalle vaestodlle. Uusia sairaaloita tai vastaavia terveyspalveluja voi
sijoittua Laakson alueelle varatulle hallinnon ja julkisten palvelujen alu-
eelle Laakarinkadun pohjoispuolelle tai kuten Myllypuroon suunniteltava
aluesairaala keskustatoimintojen alueelle. Terveydenhuollon toimintapoli-
tiikan muutokset ovat kuitenkin vahentaneet tilojen tarvetta, jolloin tilat
voidaan keskittaa harvemmille alueille.
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Suuret ulkoilmassa olevat tilaa vaativat urheilupaikat ja -laitokset sijoite-
taan viheralueille, urheilupuistoihin. Uudet mahdolliset urheilun suuret si-
sahallit sijoitetaan kaupunkirakenteen sisaan hyvin saavutettaville pai-
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11.3 Tyo6paikat
Keskustatoimintojen alueet

Keskustatoimintojen alueita ovat paakeskus, Pasila seka alue- ja paikal-
liskeskukset. Kaupallisten ja julkisten palvelujen ohella ne on osoitettu
tilviiseen toimistotalorakentamiseen. Toimistotalojen katutasot ovat liiketi-
loja, missa se on taloudellisesti mahdollista. Pysékdinti on paasaantoi-
sesti laitoksissa tai kellareissa. Joukkoliikenneyhteydet ovat hyvat.
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Keskustatoimintojen alueista suurin uusi kohde on Keski-Pasila ja Poh-
jois-Pasila, joka on tarkoitettu keskustan laajentumisalueeksi. Sen saa-
vutettavuus seudulta on kaikilla likennemuodoilla hyva. Yhteyksia Pasi-
lasta keskustaan pitéda parantaa ja monipuolistaa.

Kerrostaloalue, asuminen/toimitila

Alue, jossa tarkemmassa suunnittelussa voidaan asumisen lisaksi sijoit-
taa toimitiloja toimistoille tai valikoiduilla alueilla hairidita aiheuttamatto-
malle teollisuudelle ja varastoille. Toimitilarakennusten sijoittelussa on
otettava huomioon hyvan asumisalueen vaatimukset ja ne on ohjattava
ensisijaisesti paikkoihin, joilla asumisen edellytykset ovat heikot. Toimiti-
la-alueiden joukkoliikenneyhteyksien pitdé olla hyvat. Toimitilojen liiken-
nehaitat asumiselle pitda minimoida.

Kerrostaloalueilla toimitilakanta on suurelta osalta olemassa, ja ne muo-
dostavat usein selvia yhtenaisia alueita tai alueryhmia. Uusien toimitilo-
jen sijoittelussa on otettava huomioon liittyminen néihin kokonaisuuksiin
niin, ettd lisdrakentaminen hyotyy vanhasta toimitilakannasta. Uusien
erillisten toimitila-alueiden rakentamiseen on suhtauduttava hyvin harki-
ten.

Toimitiloja voi sijoittaa my6s asuintalojen alakertoihin tai muihin asumi-
selle huonosti sopiviin tiloihin myds esikaupunkialueilla. Talla pyritaan
saamaan ns. nukkumal&ahidille lisda toimintoja.

Tyopaikka-alue, teollisuus/toimisto

Tyo6paikka-alueella rakennustyyppien on oltava sellaisia, ettd ne mahdol-
listavat rakennusten monipuolisen kayton, toimistojen lisdksi esim. hairi-
Oita aiheuttamattomalle teollisuudelle ja studiotiloille.

Keskeisesti sijaitsevilla tydpaikka-alueilla korkea tonttitehokkuus edellyt-
tdd useampikerroksista rakennusta. Useimmiten koko rakennusoikeus
kaytetaan, jolloin rakennukset ovat toimistovaltaisia. Reuna-alueilla tyo-
paikkatontit ovat tehokkuudeltaan alhaisia, mik&a johtaa maantasoraken-
nuksiin ja teollisuus- ja varastokayttoon.

Hallinnon ja julkisten palvelujen alue
Hallinnon ja julkisten palvelujen alueeksi on merkitty isojen sairaala- ja

korkeakoulualueiden lisdksi valtion hallintorakennusalueita, messukes-
kus ja Pasilan yleisradiokeskus seka eraita erillisia kouluja.
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Tietoyhteiskunta

Yleiskaavalla vastataan tietoyhteiskuntakehitysta seuranneen keskittymi-
sen mukanaan tuomiin haasteisiin. Riittavalla ja keskeisille paikoille sijoit-
tuvalla asunto- ja toimitilatuotannolla vastataan yhteiskunnallisiin kehi-
tyshaasteisiin.

Uudet kaavamerkinnat sallivat asumisen ja toimitilojen lomittamisen an-
taen samalla mahdollisuuden uusille tydon muodoille. Asuin- ja elinympa-
riston laatuun seka turvallisuuteen ja vapaa-ajanviettomahdollisuuksiin
panostamalla turvataan osaajien ja ammattilaisten viihtyminen alueella.

Verkostomaisesti sijaitsevat paa- ja aluekeskukset tarjoavat mahdolli-
suuden toimitiloihin ja palveluihin sekd parantavat niiden saavutettavuut-
ta. Verkostomaisia toimintatapoja tuetaan myos kehittamalla fyysisia lii-
kenneyhteyksia, etenkin raideliikennettd. Tietoyhteiskunta on lasn& kau-
punkirakenteessa yhta hyvin asuin-, toimitila-, tyopaikka- ja teollisuus-
alueilla kuin hallinnon ja julkisten palvelujen tai keskustatoimintojen alu-
eilla.
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11.4 Liikenne

11.4.1 Liikennejarjestelméan mitoitus

PLJ-prosessin yhteydessa, viimeksi PLJ 2002- tydssa tehdyt seudulliset
likenne-ennusteet vuodelle 2025 ovat muodostaneet seudullisen raamin,
joiden puitteissa on tarkennettu ennusteita yleiskaava-alueella. Tarkem-
min on kasitelty muun muassa Laajasalon suunnan liikennejarjestelma-
vaihtoehtoja, kantakaupungin koillisosan katuverkkoa ja yhdyskatua It&a-
vayla (Viikintie) - Keha 1.

Paakaupunkiseudun autoistuminen ja autonkayttdtottumukset ovat rat-
kaisevassa asemassa siind, miten ajoneuvoliikenteen ennustettu kasvu
toteutuu tulevaisuudessa. Osaltaan tahan vaikuttavat yleiskaavan kau-
punkirakenneratkaisut, joilla luodaan edellytyksia autosidonnaisuuden
vahentamiseksi. Ajoneuvoliikenteen ongelmia ei ole ratkaistavissa pel-
kastaan investoimalla liikenneverkkoon, vaan tarvitaan myds liikenteen
hallinnan keinoja. Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen olosuhteiden ke-
hittdminen ovat avainasemassa, jos halutaan tukea tavoitteiden mukaista
likenteen kehitysta.

11.4.2 Raideverkkoratkaisut

Joukkoliikenteen pitaminen kilpailukykyisena seudulla henkildautoliiken-
teeseen verrattuna edellyttda toimia koko joukkoliikennejarjestelmassa
sen kaikilla tasoilla. Asiaa on kéasitelty laajasti PLJ 2002 -prosessiin liitty-
en tehdyssa joukkoliikenteen strategiasuunnitelmassa (YTV 2002).

Raideverkkoratkaisut ovat liikennejarjestelman ja maankayton yhteenso-
vittamisessa yleiskaavaty0ssa ratkaisevassa asemassa ja korostuvat
siksi joukkoliikennejarjestelmaé kasiteltdessa.

Muutokset Yleiskaava 1992:n raideverkossa

Yleiskaava 1992 sisélsi Lansimetron. Yleiskaava 2002:ssa Lansimetro
on linjattu toisella tavalla. Linjaus kulkee Keilalahden kautta, jossa on
asema. Lansimetron tarve- ja toteuttamisselvityksessa on valittu saman-
lainen linjaus kuin yleiskaava 2002:ssa. Lansimetro on paékaupunkiseu-
dun strateginen ykkdshanke.

Roihupellon maankaytén kehittamiseen liittyy uusi asema Itdmetrossa.

Itdmetro on jatkettavissa Mellunmaesta Sipoon suuntaan. Talla suunnal-
la on suuria kaupunkirakenteellisia mahdollisuuksia. Toinen potentiaali-
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nen suunta yleiskaava 1992:n mukaisesti Vantaalle on edelleen mahdol-
linen. Vuosaaren metroa on jatkettu sataman tyopaikka-alueelle.

Yleiskaava 1992:n laatimisvaiheessa oli suunnitelmissa poistaa Valimon
asema, mutta asema sailytettiin uudistettuna Leppavaaran kaupunkira-
dan rakentamisen yhteydessa.

Vuosaaren satamaraide suuntautuu uusien suunnitelmien mukaisesti Ke-
ravalle.

Itdradan varaus on edelleen sdilytetty. Tarkoitus on pitaa sen reittia va-
paana huomattavista rakenteellisista esteisté ja sen epatodennakoisesta
toteutumisesta huolimatta, koska varaus sailyy myos itdisen Suomenlah-
den rannikon kaavoissa. Itarata on merkitty maanalaisena Helsingin alu-
eella.

Kantakaupungin raideliikenteen tavoiteverkko

Selvitykset osoittavat, etta raideliikenteeseen kannattaa investoida. Nain
parannetaan parhaiten joukkoliikenteen palvelutasoa ja koko liikennejar-
jestelméan toimivuutta seka tuetaan kaupunkirakenteen eheyttamispyrki-
myksia.

Ylivoimaisesti tarkein liikennejarjestelmaa koskeva uusi ratkaisu yleis-
kaavassa on kantakaupungin raideverkkoratkaisu siihen liittyvine Laaja-
salon suunnan maankayttovisioineen.

Kysymys on kaupunkirakenneratkaisusta

Kantakaupungin raideliikenteen tavoiteverkko on osa paakaupunkiseu-
dun kaupunkirakenneratkaisua, jossa kasvua otetaan vastaan Helsingis-
sa ja paakaupunkiseudulla kestavalla tavalla ja joukkoliikenteen ja kevy-
en likenteen asemaa vahvistaen.

Nykyisen paakeskuksen rooli vahvistuu ja ydinkeskustan jalankulkualu-
een roolin vahvistumista voidaan tukea. My6s nykyista voimakkaammat
pysakaointipoliittiset ym. ohjaustoimenpiteet ovat liikenteen kasvaessa
mahdollisia, kun luodaan puitteita paranevia lisdpuitteita vaihtoehtoisille
kulkemistavoille.
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Helzingin kantakaupungin raidaliikenteen tesoltesarkko
ESV/LFLL] 10583005 Py, MLP

Laajasalon suunnan visio

Tavoiteverkon taustalla on Laajasalon suunnan alueella yleiskaava
2002:n suunnitteluperiaatteiden mukainen maankayttératkaisu. Siina va-
raudutaan my6s Santahaminan muuttamiseen asuntoalueeksi, jos alue
vapautuu tulevaisuudessa nykykaytosta.

Laajasalon suunnan alueen maankayttovisioon ja kaupunkirakennerat-
kaisuun liittyy tavoite tehda alueesta tehokas joukkoliikenteen ja kevyen
likenteen merellinen kaupunkiyksikko, jolloin myds ajoneuvoliikenteen
hoitaminen on hallittavissa. Tama edellyttdd suoraa raideyhteytta alueel-
ta Helsingin keskustaan. Se antaa poikkeuksellisen suuren edun muihin
vastaavalla maaetaisyydella keskustasta oleviin alueisiin nahden lyhen-
tdessaan joukkoliikenteen matka-aikaa noin 15-20 minuuttia Helsingin
keskustaan ja sen kautta laajalle alueelle p&&kaupunkiseutua. Tassa
suhteessa alue on hyvin poikkeuksellinen p&ékaupunkiseudulla. Vain
suora metroyhteys keskustaan tekee laajan maankayttovision yleensakin
mielekkaaksi. Silla on merkittava vaikutus kulkutapaan etenkin kanta-
kaupungin suuntaan.
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Alueen raideratkaisu on metro, joka samalla liitetdén osaksi kantakau-
pungin laajempaa raideverkkoratkaisua. Tehdyissa selvityksissa osoit-
tautui, ettéa nykyraitiotien pohjalta kehitelty raideratkaisu ei ole lopputilan-
teen ratkaisuna mahdollinen mm. kapasiteettisyista. Aivan uusi raiderat-
kaisutyyppi ei taas ole mielekdas monestakaan syystd, mm. koska se
ominaisuuksiltaan olisi l&helld nykyista metroa.

Laajasalon suunnan yhteyksia ajatellen metron tulee ulottua Kampille as-
ti. Metroyhteys on suunniteltu osana toista itsenaistd metrolinjaa, jolloin
laaja verkko tuo mukanaan myods huomattavia synergiaetuja. Metron on
ajateltu sisaltavan keskustassa Kampin aseman lisaksi Erottajan ja Se-
naatintori/Kauppatorin asemat. Tallaiselta metrolinjalta asemineen ydin-
keskustan etelareunassa on lyhyt kavelymatka koko ydinkeskustaan ja
se tavoittaa hyvin myés ydinkeskustan ulkopuolisia alueita. Vaihtoyhtey-
det kantakaupungin pintaliikennelinjastoon ovat my6s hyvéat. Katajano-
kan joukkoliikennetuotos on my6s niin suuri, ettd se perustelee metro-
asemaa alueelle. Aseman tulisi olla kohtuullisella syvyydella (noin tasolla
—20...25 m), jotta sen ja pintaliikenteen tydnjako muodostuisi tasapainoi-
seksi.

Metron jatke Santahaminaan on sidoksissa alueen maankaytén muutok-
sen toteutumiseen ja on taten pitkan aikavalin mahdollisuus. Pasila-
Kamppi-Laajasalo- metrolinja 10-11 asemineen on kuitenkin liikenteelli-
sesti toimiva valivaihe ennen Santahaminaan jatkuvaa metroa. Linjan
itApaan kapasiteetin kayttdaste jaa alhaisemmaksi, mutta vastapainona
ovat poikkeuksellisen suuret hyddyt. Kun Laajasalossa on toteutettu
kolme metroasemaa, merkittava osa alueesta on vaihdottoman yhteyden
paassa keskustasta. Lisaksi koko alueelta on metroasemien kavelyetai-
syyden ulkopuolelta lityntdyhteys kahteen metrolinjaan niiden yhteisella
liityntalinjastolla. Tama merkitsee oleellista parannusta koko alueella ny-
kyjarjestelmééan nahden.

Itsendisen 2. metrolinjan ja seudullisen Pisaran yhteensovittaminen

Rautateiden ns. Pisara-lenkki kantakaupungissa antaa mahdollisuuden
yhdistda paarautatieasemalle nykyaan tulevat lahilikennejunat heilurilin-
joiksi eri ratasuuntien kesken. Aiemmin tehtyjen selvitysten mukaan Pi-
sara-radasta saadaan seudullisesti suuret hyddyt. Heilurijunat l&hiliiken-
teessa ratasektorilta toiselle vahentavat merkittavasti liikenndintikustan-
nuksia, vahentavat paarautatieaseman laituritarvetta ja siten antavat
mahdollisuuden supistaa raidepihaa. Lyhenevat kavelymatkat ja vaihdot
metroon ja raitioteille keskustassa parantavat palvelutasoa. Kantakau-
pungin ulkopuolella litynnan edellytykset paranevat.

Pisaran osalta on paadytty laajan Pisaran sijaan ns. Mini-Pisaraan, jossa
on suppeimmillaan kaksi uutta asemaa, Keskusta ja Hakaniemi. Laajas-



148

sakin Pisarassa naiden asemien merkitys olisi hallitseva, 2/3 matkustajis-
ta. Myds Toolon asemalle on varaus ja sen toteuttamisedellytyksia tutki-
taan edelleen. Mini-Pisara -ratkaisulla saadaan Pisaran keskeiset hy6-
dyt. Samalla voidaan Laajasalon suunnan metroa jatkaa Kampilta Mei-
lahteen ja Pasilaan.

Meilahden metroaseman yhteydessa on sivuterminaali, jonka on todettu
lisdadvan jarjestelméan hyotyjd huomattavasti. Sen yhteyteen voidaan ke-
hittdd myos laajaa maanalaista liityntd- ym. pysakoéintia. Syntyva toinen
metrolinja muodostaa kantakaupungissa tehokkaan linjan, joka keventaa
raskaasti kuormittuvaa pintaliikennettd uhkaamatta kuitenkaan raitiotei-
den tulevaisuutta. Uusien alueiden, kuten satama-alueiden, liittdminen
raitiotieverkkoon helpottuu, kun raitiolinjaston kuormitus kevenee keskus-
tan ruuhkaisimmalla alueella.

Raideliikenteen tavoiteverkkoon voi liittya keskustassa nykyista laajempi
maanalainen jalankulkuverkosto, koska osa siitéa syntyy itsestdan asemi-
en rakentamisen yhteydessa.

Suuret hyddyt

Tavoiteverkko selkeyttda joukkoliikennejarjestelmaa ja parantaa palvelu-
tasoa. Kun erityisesti ydinkeskustan ja sen eteldareunan tavoitettavuus
paranee joukkoliikenteelld, se vaikuttaa myds kulkumuodon valintaan ja
vahentad ajoneuvoliikennetta alueelle niemen pohjoisosan lapi. Raide-
ratkaisut luovat myos pohjaa pysakointipoliittisille ratkaisuille.

Suurten investointien vastapainoksi saadaan my6s suoraan rahana rea-
lisoituvia hyotyja, mm. liikenndintikustannukset vahenevat. Laajasalon
suunnan alueen kaupunkirakenneratkaisu antaa laajimmillaan suuria ra-
kentamismahdollisuuksia. On myds arvioitu, ettd metron maan arvoa li-
saava vaikutus Laajasalo-Santahamina -alueella on suurempi kuin Laa-
jasalon metron osuus toisen metrolinjan rakennuskustannuksista.

Laajasalon metron vaihtoehdot ja vaiheistaminen

Laajasalon metron osalta on tutkittu edelleen erilaisia teknisia ratkaisuja.
Kruunuvuorenselalla on tutkittu sekd tunneliratkaisuja etta tunneli-silta-
yhdistelmia. Yleiskaavakarttaan merkityn linjauksen liséksi on tutkittu
vaihtoehtona myds Hylkysaarta sivuavaa linjausta. Vaihtoehdot vaikutta-
vat Kruunuvuorenrannan maankayttératkaisuun mm. metroaseman eri-
laisen sijainnin kautta.

Keskeinen tavoite on uusi metrolinja, joka yhdistda Laajasalon suunnan
suoraan keskustaan ja muuhun kantakaupunkiin seka synnyttdd uuden
itsenaisen metrolinjan. Kustannusten ja vaiheittain toteuttamisen kannal-
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ta on kaytanndllista etsia ratkaisu, jossa suora, kiintea yhteys keskustaan
toteutettaisiin ensin muuna kuin metroratkaisuna. Kruunuvuorenrannan
ratkaisut alueen merkittavana lahiaikojen rakentamiskohteena ovat tassa
avainasemassa.

Yhteyden tulee olla heti alussa korkeatasoinen ja sen kustannukset tulee
voida hyddyntaa osana lopullista metroratkaisua ilman suuria hukkakus-
tannuksia. Kaupunkirakenneratkaisun hyodyt voivat toteutua paremmin,
kun yhteys toteutetaan jo Kruunuvuorenrannan rakentamisen alkuvai-
heessa. Suora yhteys Helsingin keskustaan olisi talldin osa alueen
maankayttoratkaisua, statusta ja markkinointia.

Tallainen periaateratkaisu on aluksi liikenndinti Kruunuvuorenselan poikki
busseilla tai raitiovaunuilla ja myéhemmin metrolla.

On tutkittu yhdistelmaa "lappasilta-saari-vinokoysisilta”, jota liikkennoitai-
siin busseilla tai raitiovaunuilla. Tasséa saataisiin kevyen liikenteen yhteys
Kruunuvuorenselan yli. Ratkaisussa varaudutaan metron mydhempaan
toteuttamiseen kayttaen hyvaksi kokonaan ensi vaiheen investoinnit. En-
si vaiheen investoinnit olisivat noin 70 M€ eli vidennes Kamppi-Laajasalo
-metron kustannuksista ja kymmenes osa toisen metrolinjan kokonais-
kustannuksista.

Tunneliratkaisun ongelma on, ettéd se on vaikea saada toteutetuksi met-
roratkaisuna Kruunuvuorenrannan rakentamisen aikataulussa. Tunneli-
vaihtoehto tutkitaan jatkossa tarkemmin.

Laajasalon metrolle on esitetty vaihtoehtona Herttoniemen metroasemas-
ta erkanevaa linjaa. Sen liikennginti olisi sidoksissa rantametroon ja vuo-
rovali kaksinkertainen. Kolmas junaryhmé aiheuttaisi epatasaisen vuoro-
valin osuuksilla, joilla on kaksi junaryhmé&a, mm. koko Eteld-Espoossa.
Hyodyt matkustajalle olisivat my6s oleellisesti pienemmat kuin itsendi-
sesséa toisessa metrolinjassa. Keskustassa ei myoskaan saataisi uutta
maankayttdd metron vaikutusalueelle.

Alueen merelliseen luonteeseen sopii hyvin vesilikenne oheiskulkumuo-
tona, etenkin kesalla. Se ei voi kuitenkaan olla paaliikennemuoto. Kruu-
nuvuorenrannan joukkoliikennevaihtoehtoja vertailtaessa on todettu, ettei
vesilikenneyhteys olisi Herttoniemen liityntdd nopeampi mutta olisi 2-3
kertaa kalliimpi.

Tavoiteverkon jatkosuunnittelu
Raideverkon yksityiskohdissa, mm. asemaratkaisuissa ja niiden luku-

maarassa voi jatkosuunnittelussa tapahtua muutoksia. Suunnitteluty6ta
tehdaan hallintokuntien yhteistyona (TOMPS-projekti) yleiskaavatytn
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rinnalla. Keskustassa on tutkittu vaihtoehtoa, jossa Erottajan ja Kauppa-
tori/Senaatintori- asemien sijaan olisi vain yksi asema. Kampin aseman
sijainnissa on myds vaihtoehtoja mm. sen pohjois-etelasuuntaisen sijain-
nin suhteen. To6l6ssa on valittu yleiskaavaehdotukseen linjaus, johon si-
saltyy "Stadionin asema”.

Mini-Pisaran, sen mahdollisen T66l6n aseman ja T66l16n metron yhteen-
sovittaminen vaatii edelleen jatkosuunnittelua.

Keski-Pasilan suunnittelu on kdynnissa ja Kruunuvuorenrannan kaynnis-
tymassa. Jatkosuunnittelun aikataulua maaraavat naiden kohteiden tar-
peet. Kruunuvuorenrannan kaupunkirakenneratkaisuun liittyy Kruunuvuo-
renselan metron linjausvaihtoehtoja sekd metrolinjan sovittamista koko
Laajasalon alueen maankayttoon.

Raideverkon jatkokehittamismahdollisuudet

Metroverkossa sailyy potentiaalinen mahdollisuus jatkaa pitkalla aikava-
lilla toista metrolinjaa Pasilasta esimerkiksi koilliseen Viikin suuntaan.
Yleiskaavaratkaisuissa ei nyt ole esitetty Pasilan jalkeen niin tehokasta
maankayttod talla suunnalla, etta jatkoedellytyksia niiden pohjalta olisi
viela olemassa. Jatkoedellytyksiin vaikuttaa my6és mm. keskustan termi-
naalipolitiikka, liityntapysakoéinnin kehittdminen kantakaupungin reuna-
vyOhykkeella ja vaihtoyhteyksien kehittaminen Tuusulanvaylan ja Lah-
denvaylan sektoreilta T6616n suuntaan.

Pisara parantaa raideliikenteen kehittamismahdollisuuksia muulla paa-
kaupunkiseudulla ja esim. Klaukkalan ratasuunnan toteuttamisedellytyk-
sia pitkalla aikavalilla.

Kantakaupungin raideverkkoa osana seudun raideverkkoa on selvitetty
my0s PLJ 2002 -tyon yhteydessa. Jatkotyona on tarkoitus tehda seudul-
lisen Pisaran tarve- ja toteuttamiskelpoisuusselvitys. Tamé on tarkeaa,
jotta luodaan perusteita yhteiselle seudulliselle tahdon ilmaisulle asiassa.

Raideverkossa on kyse visiosta jopa 50 vuotta eteenpain. Pitkan aikava-
lin visio luo puitteet sille, mitd tehdaan ensin. Tahan on otettu kantaa
yleiskaavan paaliikenneverkon toteuttamissuunnitelmassa.

Tulevaisuudessa on mahdollista edeta edelleen kantakaupungissa myo6s
vain jomman kumman raide-elementin pohjalta, jolloin niihin liittyy uusia
vapausasteita verkon kehittamisen suhteen. On my6s mahdollista, ettei
kumpikaan raide-elementti sellaisenaan lopulta toteudu. Raideverkon to-
teuttamin edellyttdd seudullisena ratkaisuna myds seudullisia paatoksia.
Visioon varautuminen on joka tapauksessa tarkedaa nyt kun vield on |6y-
dettavissa tilaa myos kantakaupungissa maan alla. Raideverkon varaus-
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ten sovittaminen olemassa oleviin rakenteisiin ja suunnitelmiin on jo nyt
varsin vaikeaa. Tavoiteverkon varausten puitteissa jdd mahdollisuuksia
raideverkon edelleen kehittamiseen.

11.4.3 Paétieverkko

Katuverkon luokittelu

Yleiskaavan yleispiirteisyydesta johtuen siina esitetdén vain vaylahierar-
kian ylimmat tasot. Kaytetty luokittelu, "moottorikatu-paakatu”, on toimin-
nallinen, ei hallinnollinen. Luokittelu maarittelee toisaalta paatieverkon si-
saisen hierarkian, toisaalta rajaa paatieverkon suhteessa muuhun katu-
verkkoon. Luokittelu on samalla kehittamispoliittinen kannanotto siihen,
miten liikennetta pyritdan ohjaamaan verkossa. Paatieverkon ulkopuolel-
le jA& myds melko vilkkaita katuja. Niiden roolia on tarkasteltu esim. suh-
teessa ymparoivadn maankayttoon ja joukkoliikenteen olosuhteiden tur-
vaamiseen. Tavoitteena on usein ohjata niiltd ajoneuvoliikennetta jollekin
kokonaisuuden kannalta paremmalle vaihtoehtoretitille.

Moottorikadut ovat vaylia, joilla pyritdan kaikissa liittymissa eritasoisiin
ratkaisuihin. Eritasot esitetaan yleiskaavassa. Padkadut ovat alempias-
teisia vaylia, joiden liittyméat ovat paasaantdisesti tasoliittymia. Perustel-
luista syista kuten suurten liikennemaarien vuoksi ja eritasoja suosivissa
maasto-olosuhteissa liittymat toteutetaan eritasoisina. Yleiskaavassa ei
esiteta liittymatyyppia.

Yleiskaava 1992:n paékatuluokasta on pudotettu pois joitakin padkatu-
jaksoja. Talldin on toisaalta korostettu pyrkimysta vahentaa niilla lapiajoa
ja parantaa joukkoliikenteen asemaa (esim. Kaskynhaltijantie). Toisaalta
muutoksia ovat aiheuttaneet verkolliset muutokset (esim. Méakelankatu).
Pasilanvaylan merkintd on muutettu vastaamaan paremmin sen toimin-
nallista luonnetta (moottorikatu).

Paatieverkon muutokset yleiskaava 1992:een ndhden

Yleiskaava 1992:n paatieverkkoon aiheuttavat muutoksia uudet verkko-
ratkaisut, aikaisempien suunnitelmien tarkentuminen, uudet maankayton
ratkaisu ja pyrkimys saastaa tilaa maan pinnassa.

Keha Il vailla Vihdintie — Hameenlinnanvayla on merkitty yleiskaavakart-
taan paadkatuna ja lisaksi indeksilla (indeksi 2) siten, etta yleiskaavamaara-
yksissd todetaan "Hyvaksymispdatos ei koske paakatumerkintaa vailla
Vihdintie — Hameenlinnanvayld, merkintd edellyttdd asian ratkaisemista
maakuntakaavassa.”
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Keha Il:n jatke Hameenlinnanvayldlle oli mukana YTV:n hallituksen
19.2.1999 yksimielisesti hyvaksyméassa PLJ 1998:ssa yleisena tiena. Siksi
se on otettu uudelleenarvioinnin kohteeksi yleiskaavatydssa. Vaylaratkaisu
on sopeutettu suunniteltuun maankayttoon ja kaupunkiympéaristoon ja otet-
tu samalla huomioon seka Keha II:n rooli paatieverkossa etta pyrkimys ti-
laa sdastaviin ratkaisuihin. Siksi Keha Il on yleiskaavassa paakatuluokassa
ja sijoitettuna tunneliin Vihdintien ja Martinlaakson radan valilla.

Keha Il:n valilla Turuntie - Hameenlinnanvayla on ollut YVA-prosessissa.
Ymparistovaikutusten arviointiselostus, joka sisaltdd alustavan yleissuunni-
telma, on valmistunut. Kaupunginhallitus on antanut siita lausunnon.

Kantakaupungin koillisosan katuverkkoa koskevien vaihtoehtotarkastelujen
perusteella on valittu tavoitteellinen tieverkkoratkaisu, jossa Tuusulanvayla
kaannetaan tulevaisuudessa Veturitielle. Makelankatu poistuu kokonaan
paakatuluokasta. Tuusulanvaylan likenne mm. Vallilaan pyritdan ohjaa-
vaan Veturitien ja Teollisuuskadun jatkeen kautta. Kustaa Vaasan tien tun-
nelointipyrkimys on ratkaistu vaihtoehdolla, jossa liikenne ohjataan Pasi-
lanvaylan itdosan tunnelin ja Pasilanvaylalta ltarannan suuntaan rakennet-
tavan paakatuyhteyden kautta. Tavoitteissa korostuu pyrkimys ohjata seka
Tuusulanvaylan etta Lahdenvaylan likennetta entistd enemman Herman-
nin rantatien ja Sornaisten rantatien kautta keskustan itdosan suuntaan.
Kalasataman kohdalla on varauduttu tunneliratkaisuun Hermannin ranta-
tieltd Sornaisten rantatielle vahentamaan katutason liikennettd Itarannan
tulevassa keskuksessa, Kalasatamassa.

Malmin uusi liittyma& Lahdenvaylalle on tarkentunut suunnittelussa Kivi-
kon liittyman ja Porvoonvaylan liittyman vélille. Se on Malmin lentokent-
tdalueen suunnittelulle keskeinen lahtékohta. Liittymasta johtaa paakatu
Malmille.

Malmin ympariston pééakatuyhteyksia taydentavat lisaksi Suurmetsan
uusi liittyma Suurmetsantien kohdalla ja Jakoméen liittyman uudet rampit
itddn Porvoonvaylalle. Vantaalla paatieverkon yhteyksia taydentava Lan-
simaentien uusi liittyma lanteen palvelee myds osin Helsingin yhteyksia.

Viikin liittyma sdilyy yleiskaava 1992:sta poiketen nykyisella paikallaan.
Sitéa on taydennetty pohjoisilla rampeilla Viikin paikalliskeskuksen ja tie-
depuiston yhteyksien vuoksi.

Kaikkiin paatieston uusiin liittymiin ja osin niiden ulkopuolelle tulee tehty-
jen kehittamisselvitysten mukaan linja-autopysakit.

Keha lll:n linjaus on tarkentunut Vuosaaren sataman suunnittelun yhtey-
dessa.
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Keskustatunneli on esitetty vaihtoehdon C mukaisena.

Sahaajankadulta Itavaylalle itdan on uusi liittymé. Vastaavaa yhteytta
Viikintielle (yhdyskadulle Itavayla-Keha 1) pohjoiseen ei ole esitetty, kos-
ka ei ole l6ydetty riittavan hyvaa teknista ratkaisua.

Yleiskaavaehdotuksessa on esitetty Kustaa Vaasan tien (ks. edella Pasi-
lanvayld), Viikintien (yhdyskadun) eteldosan ja Itavaylan Kulosaaressa
tunnelointia. Myds metro on esitetty katettuna Kulosaaressa. Tunneloinnit
edellyttavat jatkoselvityksia ja maankayttoratkaisun loytamistd, jolla kus-
tannukset voidaan paéaosin kattaa.

Tukholmankatu-Reijolankatu -reitilla valille Paciuksenkatu-
Nordenskidldinkatu tutkitaan ajoneuvoliikenteen tunnelia, joka siirtaisi osan
katutason liikkennetta tunneliin. Tunnelin taustalla on myds Todlon metro,
jonka puitesuunnittelman laatiminen on kaynnissa. Meilahden metroase-
man yhteyteen on suunniteltu liityntaterminaalia ja laajaa maanalaista py-
sékointi- ja huoltokatujarjestelmaa. Maan alla olisi metron liitynt&pysakoin-
tia, Laakson uuden asuntoalueen ja Toolon urheilualueiden pysakointia,
osin vuorottaiskaytossa. Mahdollisuutta liittdéd Meilahden sairaala- ym. alu-
eiden pysakointi- ja huoltotilat jarjestelmaan selvitetaan tarkemmassa
suunnittelussa. Tunnelikatu voi luoda osaltaan edellytyksia To6l6n katuver-
kon jasentelylle.

Santahaminan mahdollinen uusi maankayttd edellyttaa tunnelikatuyhteytta
Hevossalmen ali Laajasalontielle.

11.4.4 Muu liikennejarjestelma

Logistiikka

Tavaraliikenteen ongelmat ovat tulevaisuudessa yha suuremmassa maa-
rin seudullisesti ratkaistavia kysymyksid. Logistiikkaa onkin selvitetty
osana paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman (PLJ 2002)
tavaraliikenteen logistiikkaselvitysta (YTV 2001). Selvitys tehtiin lahei-
sessa yhteistydssa paakaupunkiseudun suurten logististen toimijoiden
kanssa.

Selvityksessa tarkasteltiin ensiksi liikennejarjestelmatasolla padkaupun-
kiseudun logistiikan nykytilaa, logistisen kilpailukyvyn osatekij6ita ja ke-
hittAmistarpeita vuoteen 2025 mennessa.

Tydssa kehitetyn logistiikan palvelutasovisio 2025:n pohjalta kehitettiin
hankeohjelma, jossa tavaraliikenteen logistiikan kehittamishankkeilla oli
oma tarkeysluokkansa. Kehittamishankkeiden kéarkeen nousivat Keha
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lll:n keskiosan tehostaminen, Hakaméaentien ja Mannerheimintien liitty-
man parantaminen, tavarakuljetukset kantakaupungissa, Vuosaaren sa-
taman kiirehtiminen ja viivastymisten hallinta, logistiikka maankaytén
suunnittelussa ja tydvoiman saannin turvaaminen.

Vuosaaren sataman toteuttaminen on tarkein rakenteellinen muutos lo-
gistiikan alalla. Logistiikkaselvitys ei antanut selvaa vastausta Maaliiken-
nekeskuksen tarpeeseen tulevaisuudessa. Nykyisessd muodossaan sen
merkitys vahenee toimintojen suunnan ollessa kauemmas, jopa kehys-
kuntiin. Citylogistiikka kantakaupungin tavarajakelun hoitamiseksi saat-
taa tulevaisuudessa tarvita alueen, mutta ratkaisut ovat avoimia. Yleis-
kaavassa Maaliikennekeskus on osoitettu muuhun kayttoon.

Paaraittiverkko

Kevyt liikenne on liikkkumisen perusliikkumismuoto ja myds osa moottori-
ajoneuvoilla tapahtuvan liikkumisen matkaketjua. Paakaupunkiseudun
paapyoratieverkko on otettu osaksi Helsingin paaraittiverkkosuunnitel-
maa sitd Helsingissa tarpeen mukaan taydentden. Uusilla rakentamis-
alueilla verkko tarkentuu tarkemmanasteisessa kaavoituksessa. Yleis-
kaavan yleispiirteisyydesta johtuen paaraitistoa ei esitetd sen yhteydes-
sa.

Liityntapysakointi

Viira

Liityntapysakainnin ennusteet vuodelle 2025 ja liityntapysakoéinnin strate-
giasuunnitelma on tehty PLJ-prosessissa mukana olleiden osapuolten
yhteistyonéa kuntien nakemykset huomioon ottaen.

Yleiskaavaan sisaltyy nopean raitiotien, Viiran, varaus. Raitiotien tulisi olla
myds kantakaupungissa riittdvan nopea, jotta se olisi kilpailukykyinen muil-
le vaihtoehdoille. Raitiotielle tutkitaan myds vaihtoehtoista linjausta niin, et-
ta se haaroittuisi Viikin keskustassa ja kulkisi Malmin aluekeskuksen kautta
Malmin lentokenttdalueelle. Raitiotierataan liittyy ongelmana muun muassa
kalustotyyppi. Nykyinen kalusto ei ole paras mahdollinen liikenteen hoi-
toon. Leveampi kalusto ei sovi kantakaupungin katuverkkoon ja myds rai-
deleveyden kasvattaminen on kantakaupunkiolosuhteissa vaikeaa.

Metro Vuosaaren tyopaikka-alueelle

Vuosaaren satamaan liittyy oheistoimintoja, joiden myo6ta alueelle syntyy
tuhansia tyopaikkoja. Yleiskaavassa on varauduttu metron jatkamiseen
Vuosaaren keskustasta tytpaikka-alueelle. Linja noudattaa Vuosaaren
tulevan satamaraiteen ja nykyisen metron valille suunnitellun huoltorai-
teen linjausta ja asema sijoittuu keskeisesti tyopaikka-alueelle.
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Roihupellon linja-autovarikon siirtoa pois uuden maankayton tielta Kivikon
kallioiden sisdan toiminnallisesti hyvaén paikkaan on alustavasti tutkittu
yleiskaavatydssa, samoin alueen muiden varikoiden siirtoa esim. Roihu-
vuoren kallioihin. Uusia paikkoja ei kuitenkaan esiteta yleiskaavassa vaan
muiden suunnitelmien yhteydessa.

Laajenevan metroliikenteen lisavarikkokapasiteettia ei mydskaan ole rat-
kaistu yleiskaavassa. Se tulee selvittda jatkossa seudullisena kysymykse-
na.

11.5 Viher- ja virkistysalueet

11.5.1 Viheraluerakenne

Helsingin yleiskaavatasoinen viheraluerakenne koostuu kaupunkiraken-
netta jasentavista laajoista viheraluekokonaisuuksista, kaupunginosa-
puistoista ja niité yhdistavista vaylista.

Viheraluejarjestelm&n rungon muodostavat keskuspuistomaiset viher-
sormet. Ne ulottuvat sateittéisesti merelta kaupungin rajalle ja jatkuvat
my0Os seudulle. Vihersormet sijoittuvat melko tasaisesti eri puolille kau-
punkia. Ne sisaltavat koko kaupungin kannalta merkittavia luonto-, kult-
tuuri- ja maisema-arvoja.

Yleiskaava 2002:n paakartassa viheraluerakenne on esitetty yleispiirtei-
sesti. Yleiskaavan viheraluerakennetta koskevassa liitekartassa on esi-
tetty padkarttaa tarkempia suosituksia. Padkartan kaupunkipuistot sisal-
tyvat liitekartan luokkaan "kaupunginosapuistot”.

Kaupunginosapuistoiksi on valittu kaupunginosan keskella sijaitsevia tai
eri kaupunginosia yhdistavia laajahkoja puistoalueita tai pienempien
puistojen ketjuja. Ne sisaltdvat monipuolisesti lahiasukkaita palvelevia
luonto-, kulttuuri- tai toimintaymparistoja.

Laajoja viheraluekokonaisuuksia ja kaupunginosapuistoja yhdistaa ver-
kosto, joka muodostuu asutuksen lahipuistoista, puisto- tai kavelykaduis-
ta, rantapromenadeista ja kapeahkoista luonnonalueista. Ne palvelevat
ulkoilua ja toimivat ekologisina kaytavina.

Viheraluerakennekarttaan on merkitty myds kaupungin lukuisat hauta-
usmaat, siirtolapuutarhat sekéa ne puutarhamaiset asuinaluekokonaisuu-
det, jotka taydentavat toiminnallisesti, kaupunkikuvallisesti tai ekologises-
ti kaupungin viheraluerakennetta.
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11.5.2 Keskuspuistomaiset viheraluekokonaisuudet

Yleista

Vihersormia ovat Lansipuisto, Keskuspuisto, keskustan kulttuuripuisto,
Helsinkipuisto, Viikki-Kivikon viheraluekokonaisuus, Ita-Helsingin kulttuu-
ripuisto sekd Vuosaaren viheralueet. Tavoitteena on kehittéa naita viher-
alueita toiminnallisina ja maisemallisina kokonaisuuksina.

Vihersormien tarkastelu ulottuu uuden yleiskaavan yhteydessa koske-
maan myo6s niihin liittyvia merellisia maisematiloja ja rantoja. Helsingin
merialue ja saaristo muodostaa oman laajan kokonaisuutensa, joka yh-
distaa vihersormet toisiinsa.

Keskuspuisto

Helsingin Keskuspuisto on olennainen osa Helsingin kaupunkikuvaa ja
kaupungin suunnitteluhistoriaa. Vuonna 1911 arkkitehti Bertel Jung teki
ehdotuksen silloisen Helsingin kaupungin rajoilta keskustaa kohti kiila-
maisesti ulottuvasta Keskuspuistosta, joka kasitti Kaisaniemen, Ha-
kasalmen, Hesperian ja Elaintarhan alueet sek& Reijolan metsdmaiden
eteldosan.

Kaupungin kasvaessa Keskuspuiston ydinalueeksi muodostui laaja ulkoi-
lumetsé. Puistoon syntyi toiminnallisia ulkoilu- ja liikunta-alueita palvelui-
neen seké kattava ulkoilutieverkosto.

Keskuspuiston kehittdmisen turvaksi vahvistettiin vuonna 1978 osayleis-
kaava, jonka ajanmukaistetuilla periaatteilla asemakaavoitetaan asema-
kaavoittamattomat osat Keskuspuistoa. Osayleiskaavassa on maéaritelty
puiston rajat, toiminnat ja osa-alueiden luonne. Osa Keskuspuistosta on
jo asemakaavoitettu osayleiskaavan pohjalta.

Keskustan kulttuuripuisto

Keskustan kulttuuripuisto sisaltdd Toolonlahden, Kaisaniemen, Tokoin-
rannan, Elaintarhan ja Alppilan puistot seka niihin liittyvien kulttuurira-
kennusten tontit. Puisto on alueella, jonka Bertel Jung suunnitteli silloi-
sen kaupungin keskuspuistoksi.

Alueen puistot ovat historiallisesti kerrostuneita. Siella on monipuolisia
kulttuuritoimintoja ja -rakennuksia: ooppera, Kiasma, Linnanmaen huvi-
puisto, Olympiastadion sek& kaupunginpuutarha ja kasvitieteellinen puu-
tarha. Toolonlahden eteldosan uusi puisto- ja aukioalue on tarkoitus ra-
kentaa erityisesti ulkoilmatapahtumia varten. Keskustan kulttuuripuistoa
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pitavat visuaalisesti koossa T6é6lonlahden ja Kaisaniemenlahden avoimet
maisematilat sek& naiden yli avautuvat nakymalinjat. Puistokokonaisuu-
della on suuri paikallinen ja valtakunnallinen merkitys. Se on helposti jul-
kisin likennevélinein saavutettavissa.

Keskustan kulttuuripuiston alueella on kdynnissa useita suunnittelu- ja
toteutushankkeita; Té6lonlahden alueen etelaosan ja Kaisaniemen puis-
tojen asemakaavoitus, Hesperianpuiston rantavyéhykkeen kunnostus ja
Elaintarhan maankayton periaatteiden laadinta. Keskustan kulttuuripuisto
muodostaa nadille erillisille hankkeille taustan. Puiston eri osia suunnitel-
taessa otetaan huomioon kokonaisuus ja alueen sisdisia yhteyksia pa-
rannetaan.

| HELSINKIPUISTO JA HELSINGIN "VIHERSORMET"
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Helsinkipuisto

Helsinkipuiston suunnittelun taustana ovat maankayttd- ja rakennuslain
mukaisen kansallisen kaupunkipuiston kriteerit, jotka koskevat alueen si-
saltéa, laajuutta, eheytta, ekologisuutta, jatkuvuutta ja kaupunkikeskei-
syytta. Helsingissa tarkoituksena on varata kriteerit tayttava alue kaavoi-
tuksen keinoin.

Mereen ja Vantaanjokeen tukeutuva Helsinkipuisto sijaitsee kaupunkira-
kenteessa keskeisesti. Se ulottuu etelastad Helsingin edustan saaristosta
pohjoiseen Haltialan metsaalueelle. Siella se sulautuu saumatta perintei-
seen Keskuspuistoon.

Puistossa on nelja luonnonymparistoltadan ja maisemiltaan selkeasti erot-
tuvaa alueellista kokonaisuutta. Saaristo edustaa merellisintd luontoa.
Kruunuvuorenselkd on saarien ja mantereen rajaama selkavesi, jonka
lansirannan maisemia Helsingin keskusta-alueen rakennukset hallitse-
vat. Vanhankaupunginlahti on suojaisa sisalahti ja lintukeidas. Vantaan-
jokilaakso on Helsinkipuiston sisamaata, jossa on perinteisia kulttuuri-
maisemia seké lahes luonnontilaisia metsia ja rantoja.

Puistossa ovat elavasti lasnd kaupungin kehityksen vaiheet sen perus-
tamisesta nykypaivaan. Kustaa Vaasa perusti Helsingin vuonna 1550
Vantaanjoen ja meren kohtaamispaikkaan. Vaiherikkaan kehityshistorian
tuloksena Helsingin alkuperdinen perustamispaikka sijaitsee taas keskel-
|& kaupunkirakennetta. Se on myos puiston keskeinen solmukohta.

Merellinen Helsinki on yksi Suomen kansallismaisemista. Suomenlinna
ja Tuomarinkylasta Vantaalle ja Tuusulaan ulottuva historiallinen Van-
taanjokilaakson kulttuurimaisema-alue ovat valtakunnallisesti arvokkaita
maisemakokonaisuuksia. Suomenlinna on Unescon maailmanperinto-
kohde. Vanhallakaupungilla on erityinen merkitys Helsingin historiassa.

Puiston alueella on useita kartanoymparistdja. Kartanoista nayttavimpia
ovat Tuomarinkylan ja Kulosaaren kartanot. Pukinmaen kartanon raken-
nukset muodostavat merkittavan 1800-luvun kartanomiljoon. Haltialan
kartanon historiallista puistoa kunnostetaan. Vanhaa puisto- ja puutarha-
kulttuuria edustavat mm. Annalan huvila ympaéristéineen, Kaivopuisto,
Tullisaari seka Piperin puisto Suomenlinnassa. Annalasta kehitetdan uut-
ta puutarhakulttuurin keskusta.

1800-luvun lopulla syntynyttd kansanpuistoajatusta edustavat Korkea-
saari, Mustikkamaa, Pihlajasaari ja osa Kivinokkaa. Kesaravintolan tun-
nelmaa voi kokea mm. Kaivopuistossa, Klippanilla, Valkosaaressa ja
Korkeasaaressa. Siirtolapuutarhat ja kesamaja-alueet ovat osa helsinki-
laista kaupunkikulttuuria.
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Helsinkipuistosta loytyvat lahes kaikki Suomen etelarannikolle tyypilliset
luonnonbiotoopit ja laaja kirjo kulttuurin muokkaamia elinymparistoja.
Luonnonolojen vaihtelevuuden ja pitkdn kulttuurivaikutuksen ansiosta
puistossa on hyvin runsaslajinen kasvillisuus ja linnusto.

Puiston alustavan rajauksen sisélla on kolmetoista luonnonsuojelualuet-
ta, joista Haltialan aarnialue, Ruutinkoski ja Niskalan puulajipuisto sijait-
sevat Haltialassa. Helsingin laajin ja kansainvalisesti huomattavin luon-
nonsuojelualue on Viikin- Vanhankaupunginlahden kosteikkoalue, joka
kuuluu EU:n Natura 2000 -verkostoon. Loput luonnonsuojelualueista
ovat meren saaria ja luotoja. Puistossa on lisdksi luonnonsuojelulain mu-
kaisia luontotyyppikohteita sekéa yksittaisia rauhoitettuja luonnonmuisto-
merkkeja. Harakan saaressa on saaristoluontoa esitteleva luontokeskus.

Helsinkipuiston hyva ulkoilureitistd tarjoaa oivat virkistysmahdollisuudet
kaikenikaisille ihmisille. Merenrantojen ja Vantaanjoen varren ulkoilutiet
houkuttelevat kavelijoita, lenkkeilijoita ja pyorailijoita. Hiihtaminen hoide-
tuilla laduilla tai meren jaalla on suosittu talvinen ulkoilumuoto. Helsinki-
puistossa voi lisdksi mm. uida, meloa, kalastaa, ratsastaa ja golfata. Hel-
singin edustan merialueet ovat Suomen vilkkaimpia veneilyalueita. Ym-
parivuotisia virkistysmahdollisuuksia on tarkoitus edelleen parantaa.

Puistossa on lukuisia retkikohteiksi sopivia ja virkistysalueina palvelevia
kulttuuriymparistoja. Erityisia matkailukohteita ovat Suomenlinnan muse-
ot, Korkeasaaren eldintarha, Hylkysaaressa toimiva Suomen merimuseo,
Tekniikan museo ja Voimalamuseo Vanhassakaupungissa seka Tuoma-
rinkylan kartanomuseo. Suomenlinnassa ja Mustikkamaalla voi nauttia
my0s kesateatterista.

Helsinkipuisto on tarked osa jatkuvasti kehittyvaa kaupunkia. Alue sisal-
tda suuren maaran Helsingin identiteetille tarkeita tekijoita. Keskeisen si-
jaintinsa seka kulttuuri- ja luontoarvojensa ansiosta siitd on mahdollista
kehittaa tarked imagotekija kaupungille.

Muut keskuspuistomaiset viheraluekokonaisuudet

Lansipuisto

Lantisen Helsingin vihersormi muodostuu Matgjokilaaksosta ja merelli-
sestd osuudesta. Merellinen osuus alkaa Isosta Huopalahdesta ja Pikku
Huopalahdesta ja jatkuu pitkin Laajalahtea, Seurasaarenselkda ja niiden
rantoja, kunnes se kohtaa avomeren Lauttasaaren kainalossa. Kaupun-
ginosapuistot pyritdan yhdistamaan kiinteasti tahan vihersormeen.
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Matajokilaakson luonnonmukaiset osat ovat Malminkartanossa, Pitdjan-
maen Marttilassa, Haagan lansireunassa ja Ison Huopalahden pohjukas-
sa.

Matajokilaakso on paaosin kulttuurimaisemaa. Pohjoisessa sijaitsevat
Vantaanjokilaaksoon liittyvat esihistorialliset asuinalueet sek& Malminkar-
tano ja sen entiset viljelymaat. Pitdjanmaessa joki ja tehdaspuisto ovat
tarkeda osa vanhaa Strombergin tehdasmiljoota. Etelassa entiset Talin
kartanon viljelymaat avautuvat Matajoen suulla. Pikku Huopalahteen las-
kevan haaran suuaukon vastakkaisilla rannoilla sijaitsevat Munkkiniemen
ja Meilahden kartanopuistot.

Pohjois—eteldsuuntaiset virkistysreitit kulkevat Matajokilaaksoa ja merel-
listd vihersormea pitkin luontevasti. Poikittaisia leveahkdja viheryhteyksia
Matajokilaakson ja muiden laajojen viheralueiden valilla on vain kaksi.
Toinen yhdistaa Matdjokilaakson Keskuspuistoon Pohjois—Haagassa.
Vielakin tarkedmpi poikittainen viheryhteys on Helsingin, Vantaan ja Es-
poon suuria viheralueita yhteen sitova linkki Malminkartanon pohjois-
osassa. Poikittaisten virkistysyhteyksien kehittdminen on siksi tarpeellis-
ta.

Viikki - Kivikon vihersormi

Itéisten ja koillisten asuinaluein valissa sijaitsee Vanhankaupunginlahdel-
ta alkava Viikin ja Kivikon kautta Vantaan rajalle suuntautuva virkis-
tysaluekokonaisuus. Alueen eteldosaa luonnehtivat Vanhankaupungin-
lahti ruovikkorantoineen seka sen jatkeena oleva Viikin viljelyaukea. Val-
taosa rantaviivasta ja vesialueesta on luonnonsuojelulailla rauhoitettua
aluetta. Viikinlaaksoa rajaa jyrkkapiirteinen kallioinen metséaselanne, joka
jatkuu Kivikkoon ja Jakomdakeen. Viheralueen metsaiset osuudet ovat
seka paikallisesti ettd seudullisesti suosittua ulkoiluymparistoa. Alueella
tulee olemaan kolme liikkuntapuistoa, Herttoniemessa, Kivikossa ja Viikis-
sa. Vanhankaupunginlahti on samalla myds osa Helsinkipuistoa.

Ita-Helsingin kulttuuripuisto

Vihersormi ulottuu Stansvikista Tullisaareen kautta merenlahtien ja sal-
mien valityksella Vartiokylanlahdelle ja sieltd edelleen Broandan puro-
laakson suuntaisesti Mustavuorelle. Luonteenomaista talle viherkokonai-
suudelle ovat kapeat suojaisat merenlahdet, salmet, saaret ja kanavat.

Ita-Helsingin kulttuuripuiston erityispiirteena ja vahvuutena on sen rikas
ja monipuolinen kulttuurihistoria. Alueella on runsaasti esihistoriallisia
kohteita. Kartanokulttuuri on merkittdva osa kaupungin historiaa. Meren
rannoille, maisemallisiin solmukohtiin on aikoinaan sijoittunut yhdeksan
kartanoa puistoineen. Alueella on myds Ité-Helsingille tyypillista huvila-
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asutusta. Tullisaaren historiallinen puisto on myds osa Helsinkipuistoa.
Tama kulttuurimaisemakokonaisuus vahvistaa erityisesti Itd-Helsingin
identiteettia.

Vartiokylanlahden jatkeena olevaa Brodndan purolaaksoa reunustaa
idassa Vuosaaren metsainen voimakaspiirteinen seléanne. Alueen poh-
joisosassa on Mustavuoren luonnonsuojelualue, joka on myds Natura-
aluetta. Toinen vihersormen luonnonsuojelualueista on Laajasalossa
Stansvikin kaivosalueen ymparistossa.

Puistoa kehitetddn maisemallisena ja toiminnallisena kokonaisuutena.
Alueen sisdisia yhteyksia parannetaan kehittdmalla seké ulkoilureitteja
etta veneliikennetta.

Vuosaaren keskeiset viheralueet

Meri ympar6i Vuosaarta kolmelta suunnalta. Virkistyskayttoon varatut
rannat, puistot, liikunta-alueet muodostavat Vuosaaren monipuolisen vir-
kistysaluekokonaisuuden. Virkistysalueisiin liittyy myds useita luonnon-
suojelukohteita ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaita huvila-alueita. Vuo-
saaressa on kaksi Suomen Natura 2000 -verkoston kohdetta Kallahden-
niemella ja Mustavuoressa.

Kallahdenniemi uimarantoineen, huvila-alueineen, harjumaisemineen ja
luonnonsuojelukohteineen muodostaa tarkean osan Vuosaaren virkis-
tysalueita.

Vuosaaren ulkoilupuiston alue ulottuu Uutelan rannoilta Vuosaaren poh-
joisosaan saakka. Uutelassa on monipuolisia luonto- ja kulttuurimaise-
makohteita ruovikoista lehmihakoihin ja arvokkaisiin huvilapuutarhoihin.
Uutelan virkistysalueen keskus on Skatan tila perinnemaisemineen.
Vuosaaren ulkoilupuiston keskiosassa on Nordsjon kartano ja puisto.
Kartanon laheisyydessa on taysimittainen golfkentta. Alueelle on myds
viljelypuisto. Liséksi sinne suunnitellaan hautausmaata ja liikuntapuistoa.
Ulkoilupuiston pohjoisosassa sijaitsevat tayttbalueet maisemoidaan ul-
koilu- ja opetusalueiksi.

11.5.3 Kaupunginosapuistot

Kaupunginosapuisto on kaupunginosan keskella tai kaupunginosien va-
lissé sijaitseva laajahko puistoalue, joka sisaltaa vaihtelevasti ensi sijas-
sa lahialueiden asukkaita palvelevia luonto-, kulttuuri- ja toimintaymparis-
toja. Kaupunginosapuisto voi sisaltaa myos kiinnostavia erityiskohteita,
jotka houkuttelevat puiston kayttajia kauempaakin.
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Kaupunginosapuisto tarjoaa laajan toimintamahdollisuuksien valikoiman.
Ne mukautuvat joustavasti tulevaisuuden muuttuviin tarpeisiin. Puisto-
verkosto osoittaa rakennettujen alueiden keskeiset sailyneet puistoalueet
edelleen kehitettaviksi. Tavoitteena on kehittdd puistoja omaleimaisiksi
paikallisiksi kokonaisuuksiksi.

Kaupunginosapuisto toimii lahialueellaan kaupunkirakenteellisesti ja so-
siaalisesti kokoavana elementtina. Se vahvistaa paikallista identiteettia
seka lisda toimintamahdollisuuksia. Se tuo korkealaatuisen puiston kaik-
kien kaupunkilaisten ulottuville ja kohottaa kaupunginosien yleista viihtyi-
syyttd. Kaupunginosapuistot voivat olla kooltaan erilaisia. Kaupungin-
osapuistojen jarjestelma siséltad myos ajatuksen taloudellisten resurssi-
en kohdentamisesta ndille alueille.

11.5.4 Liikuntapuistot ja erityistoiminnot

Helsingissé on lukuisia liikkuntapuistoja ja likunnan erityispalvelualueita,
jotka sijaitsevat melko tasaisesti ympari kaupunkia. Yleiskaavan liitekar-
tan viheralueverkostossa on varattu jokaiseen suurpiiriin vaestomaaran
mukaan yksi tai kaksi monipuoliseen liikuntaan sopivaa suurempaa lii-
kuntapuistoa. Naiden lisdksi on pienempia l&hialueiden asukkaita palve-
levia liikuntapuistoja. Liikuntapuisto on monen kaupunginosapuiston tar-
ked toiminnallinen osa.

Suuria maa-alueita vaativat liikunnan erityispalvelut kuten ratsastuskes-
kukset, golfkentat, talviurheilukeskukset sijaitsevat esikaupunkialueilla
laajempien virkistysalueiden yhteydessa. Liikunnan erityispalveluita on
tarkoitus lisata erityisesti Ita-Helsingissa.

Seudulliset paaulkoilureitit tehostavat virkistysalueiden ja liikuntapuisto-
jen saavutettavuutta. Paaulkoilureitistd on tarkoitus saada valmiiksi vuo-
teen 2010 mennessa lukuun ottamatta joitakin eritasoratkaisuja.

11.5.5 Venesatamat ja uimarannat

Helsingisséa on laajoja ranta-alueita venesatamakaytdossa. Venepaikkoja
on kaikkiaan noin 13 000, jotka p&&osin sijaitsevat kaupungin 73 venesa-
tamassa. Varsinaisia veneiden talvisailytysalueita on 41 kpl, joissa on yh-
teensa yli 6 000 sailytyspaikkaa. Yleiskaavan rakentamisalueiden yhtey-
teen on suunniteltu useita uusia venesatamia. Helsingin kaupungin ve-
nepaikkojen ja veneiden talvisailytyspaikkojen kehitysennusteen mukaan
vuonna 2020 kaupungissa olisi 15 000 venepaikkaa ja vajaat 6 500 ve-
neiden talvisailytyspaikkaa.
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Helsingissa on toistakymmenté valvottua uimarantaa ja useita valvomat-
tomia uimarantoja ja -paikkoja. Talviuinnin kasvava suosio on muuttanut
monen uimarannan kaytdén lahes ymparivuotiseksi. Helsingin suosituin
uimaranta on vuosikausia ollut Hietaranta. Yleiskaavan liitekartassa on
esitetty Itd-Helsinkiin ja saaristoon muutamia uusia paikkoja, joille voitai-
siin tutkia uuden uimarannan tai uimapaikan rakentamista.
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11.5.6 Saaristo

Helsingin saaristo tarjoaa kaupunkilaisille lukuisia hienoja virkistaytymis-
paikkoja ja upeaa meriluontoa. Suomenlinna ja Sarkka ovat Unesco:n
maailmanperintokohteita. Kantakaupungin lahisaaret ovat perinteisesti
olleet helsinkilaisten kesdisia virkistaytymispaikkoja. Kauempana sijait-
sevissa suuremmissa saarissa on vanhaa huvila-asutusta seka loma-
mokkeja. Ulkosaaristossa on useita veneilykohteita. Suuri osa Helsingin
saaristosta kuuluu puolustusvoimien linnoituspiirialueisiin, joissa on liik-
kumisrajoituksia.

Yleiskaavassa ulkosaaristo on paaosin merkitty kaupunginvaltuuston
23.4.1997 hyvaksyman Helsingin saariston ja merialueen osayleiskaa-
van mukaisesti virkistys-, suojelu- tai sotilasalueiksi. Suurimmat huvi-
lasaaret on merkitty yleiskaavassa virkistysalueiksi, joilla sallitaan paikoi-
tellen myds uutta lomarakentamista.

11.5.7 Helsingin maisemakulttuuri

Tassa yleiskaavaan liittyvassa erillisessa tarkastelussa on tavoitteena
saada kuva Helsingin maisemallisesta kulttuuriperinndsté: puistoista,
puutarhoista ja kulttuurimaisemasta.

Puistojen ja puutarhojen suojelusta on laadittu vuonna 1981 Firenzen ju-
listus (ICOMOS ja IFLA). Sen mukaan historialliset puistot ovat osa kult-
tuuriperintdéa ja niiden suojelusta tulee huolehtia maankéayton suunnitte-
lussa. Suojelun edellytyksené on historiallisten kohteiden arvojen maarit-
taminen ja dokumentointi.

Tarkastelu palvelee erityisesti kaupungin omia tarpeita, mutta tavoitteena
on myos liittda se myéhemmin valtakunnalliseen historiallisten puistojen
ja puutarhojen kartoitushankkeeseen. Alueiden valinnassa on kaytetty
valtakunnallisessa kartoitustydssa hyvaksyttyja valintakriteerejd; paikan
historiallisuutta, puutarhataiteellisuutta, maisemallis-esteettisyytta tai
puutarhakulttuurista arvoa.

Tarkastelussa on liséksi painotettu helsinkilaisittain merkittavia, kiinnos-
tavia tai eri aikakausille tyypillisia viheralueita. Tarke&a on yllapitdd mai-
semakulttuurin kerroksellisuutta ja sailyttad kunkin aikakauden arvokkai-
ta ja kiinnostavia kohteita, Helsingin kehityshistorian kannalta keskeisia
viheralueita ja tunnettujen suunnittelijoiden tdité esimerkkikohteina.

Tarkemman suunnittelun yhteydessa tulee selvittdd kartassa esitettyjen
alueiden nykytila, sailyneisyys ja arvo. Selvitystyo jatkuu ja jatkotytssa
maaritetddn tarkemmat luokittelukriteerit ja suojelutavoitteet.
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Tarkeimmat ja kiistattomat alueet on merkitty yleiskaavakarttaan merkin-
nalla, jonka mukaan aluekokonaisuuksia tulee kehittda siten, etta aluei-
den arvot ja ominaispiirteet sailyvat.
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11.5.8 Luonnonsuojelu

Helsingisséa kasvaa uusimpien tutkimusten mukaan noin 1 000 erilaista
putkilokasvilajia. Eldainhavaintoja on tehty mm. 36 nisakaslajista ja yli 170
pesimalintulajista. Kaupunkirakenteen tiivistyessa Helsingin monimuotoi-
nen luonto on osin uhanalainen monien kasvi- ja eldinlajien elinympaéris-
tbjen supistuessa.

Maankaytto- ja rakennuslaki korostaa maiseman ja luonnonarvojen vaa-
limista yleiskaavaa laadittaessa. Luonnonsuojelulain tavoitteena on
luonnon monimuotoisuuden yllapitdminen, luonnonkauneuden ja maise-
ma-arvojen vaaliminen seka luonnonvarojen ja luonnonymparistojen kes-
tavan kayton tukeminen. Yleiskaavassa on ollut tavoitteena sailyttda
Helsingin luonnon monimuotoisuus. Arvokkaita luonto- ja maisema-
alueita on esitetty suojeltavaksi.

Yleiskaavakarttaan on merkitty Helsingin 40 luonnonsuojelulailla rauhoi-
tettua luonnonaluetta sekd Natura 2000 -verkoston kohteet: Vanhankau-
punginlahden lintuvesi, Kallahden niitty-, harju- ja vesialueet sek& Mus-
tavuoren lehdon ja Ostersundomin lintuvesien Helsingin puoleiset osat.
Natura-ohjelma toteutetaan luonnonsuojelu- ja vesilailla.

Yleiskaavassa rauhoitettavaksi esitetyt saaristokohteet ovat |&ahinna pie-
nia lintuluotoja, joiden rauhoittamista on esitetty jo Helsingin saariston ja
merialueiden osayleiskaavassa. Mantereella suurimmat rauhoitettavat
alueet liittyvat Helsingin Natura-alueisiin. Muita rauhoitettavia alueita ovat
maisemaltaan ja kasvillisuudeltaan arvokas Itaniityn laakso valuma-
alueineen Ita-Jollaksessa seka perinnemaisemaltaan ja kasvillisuudel-
taan arvokas Roosinmaki Heikinlaaksossa.

Luonnonsuojelulaissa pyritdan turvaamaan myos yksittaisten luontotyyp-
pien sailyminen. Uudenmaan ympaéristokeskus on tehnyt vuodesta 1999
alkaen Helsinkid koskevia luontotyyppialueiden rajauspaatoksia yhteen-
sa 27. Naista luontotyyppikohteista 16 edustaa merenrantaniittyja, viisi
hiekkarantoja, viisi pahkinapensaslehtoja, yksi lehmusmetsikkdja ja yksi
tervaleppakorpia. Luontotyyppikohteet on merkitty yleiskaavaan luon-
nonsuojelualueina.

Yleiskaavan luonnonsuojelun liitekarttaan on merkitty edellisten kohtei-
den lisaksi 32 eri tavoin rauhoitettua luonnonmuistomerkkid, joista suurin
osa on yksittaisia puita tai puuryhmia sek& Helsingin uhanalaiset, erityi-
sesti suojeltavat kasvi- ja eléinlajikohteet.

Eri puolilla kaupunkia sijaitsevat luontoalueet ovat mm. paivakotien ja
koulujen tarkeita opetuskohteita. Upeat luontoalueet lisdavat asukkaiden
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viihtyvyytta ja Helsingin kiinnostavuutta my6s matkailukohteena. Myds
nama kohteet ovat osa kaupungin viheraluerakennetta.
LUOMNNONSUGIELL
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11.6 Kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin kannalta mer-
kittavat alueet

11.6.1 Taustaa

Hyvan kaupunkiympariston keskeinen ominaisuus on historiallinen jatku-
vuus. Helsingin kaupunkirakenteen elementit, ihmisen muokkaamat mai-
semat, alueet seka rakennukset ja rakennusryhmat kertovat kaupungin
vaiheista. Kerrostunut kaupunkirakenne ilmentéa eri aikakausien ihantei-
ta ja mahdollisuuksia seka eri vaestéryhmien elamantapoja. Taman ker-
roksisuuden ja jatkuvuuden turvaamiseen on kiinnitettava erityistd huo-
miota jalleen, kun meneilladn on voimakkaan kasvun aika.

Maankéaytto- ja rakennuslain yleisena tavoitteena alueiden kaytén suun-
nittelulle on rakennetun ympariston kauneuden ja kulttuuriarvojen vaali-
minen. Laki edellyttdd etta yleiskaavaa laadittaessa otetaan huomioon
rakennetun ympariston, maiseman ja luonnonarvojen merkitys. Valtio-
neuvoston paatbksessa valtakunnallisista alueidenkayttdtavoitteista
(30.11.2000) edellytetdaan, ettd alueidenkaytolla edistetddn kansallisen
kulttuuriympaériston ja rakennusperinndn seka niiden alueellisesti vaihte-
levan luonteen sailymista.

Helsingin yleiskaava 2002:ssa on otettu esiin kulttuurihistoriallisesti, ra-
kennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin kannalta merkittavat aluekoko-
naisuudet. Alueita maariteltdessa on otettu huomioon seuraavat raken-
nuskulttuuria koskevat kansainvaliset ja kansalliset arvioinnit.

Unesco

Suomenlinna on maailman kulttuuri- ja luonnonperinnén suojelemisesta
1972 hyvaksytyn Unescon yleissopimuksen mukaan Maailmanperinto-
luetteloon 13.12.1991 merkitty kohde (nro 583). Se on ainoa Helsingissa
sijaitseva maailmanperintokohde, joita Suomessa on kaikkiaan viisi.

Docomomo

Kansainvéalinen modernin arkkitehtuurin suojeluun keskittynyt Docomo-
mo-jarjestd on koonnut merkkiteosten luettelon, johon jarjeston Suomen
tyoryhma on valinnut kaikkiaan 60 kohdetta. Karkiryhmaan kuuluu 11
kohdetta 1930-1950 -luvuilta. Valtaosa kohteista sijaitsee Helsingissa.
Laajempina aluekokonaisuuksina Helsingista ovat mukana Taka-T6610,
Maunulan Sahanmé&en asuntoalue, Olympiakyla ja Kisakyla seka Pihla-
jamaen 1960-luvulla rakennettu kerrostaloalue.
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Valtakunnallisesti merkittdvat kulttuurihistorialliset ymparistot
Museovirasto ja Ymparistoministerio ovat vuonna 1993 julkaisseet luette-
lon valtakunnallisesti merkittavista kulttuurihistoriallisista ymparistoista
(Rakennettu kulttuuriymparistd. Valtakunnallisesti merkittavat kulttuuri-
historialliset ymparistét, Museovirasto, Ymparistoministerio, 1993). Val-
tioneuvosto on vuoden 2000 lopulla hyvaksynyt kyseisen luettelon otet-
tavaksi huomioon alueidenkaytdn suunnittelun lahtokohtana. Taman luet-
telon mukaiset kohteet on sisallytetty Yleiskaava 2002:een aluerajauksia
tarkentaen. Vuoden 2001 aikana museovirastossa on valmistunut luette-
lon tarkistus. Siina esitetyille uusille aluerajauksille ei viela ole olemassa
valtioneuvoston hyvaksymistd. Vuoden 1993 luettelon mukaiset valta-
kunnallisesti merkittdvat kulttuurihistorialliset ymparistbkokonaisuudet
mukaan luettuna Helsingin maa- ja merilinnoitus ja Suomenlinnan maa-
iImanperintokohde on esitetty yleiskaavan selostuksen liitekartalla. Esi-
historian kohteet, historiallisen ajan kiinteat muinaisjaéannokset, Helsingin
alueella olevat historialliset tiet seka vedenalainen kulttuuriperintd on
osoitettu liitekartalla "muinaismuistolailla suojellut kohteet”. Samaan kart-
taan on merkitty Helsingin keskiaikaiset ja 1500-luvun kylanpaikat. Auti-
oituneet ja maastossa sailyneet kylanpaikat ovat muinaismuistolain rau-
hoittamia kiinteitd muinaisjaannoksia. Kohteiden muinaisjaanndsluonteen
selvittdminen vaatii erillisen maastoinventoinnin.

Merellinen Helsinki, johon keskeisend osana kuuluvat Kruunuvuorense-
lan, Etelasataman, Kauppatorin, Katajanokan ja Suomenlinnan maise-
mat, on luokiteltu kansallismaisemaksi (Kansallismaisematyéryhma, Ym-
paristoministerio 1993). Kansallismaisema on huomioitu osana Helsinki-
puistoa.

Seudullisesti merkittavét aluekohteet

Vuonna 1985 Helsingin seutukaavaliitto julkaisi inventoinnin seudullisesti
merkittavista rakennuskulttuuri- ja kulttuurimaisemakohteista (Helsingin
seudun rakennuskulttuuri ja kulttuurimaisema, Helsingin seutukaavaliitto,
1985). Voimassa olevassa seutukaavassa ei ole esitetty kulttuurihistorial-
lisesti merkittdvia alueita lainkaan. Uudenmaan liitossa on valmisteilla
uusi maakuntakaava, johon tullaan merkitsem&an maakunnallisesti mer-
kittavat kulttuurihistorialliset ymparistot.
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Linescan mealmanperintokahtast
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[ Valtakunnallizest merkittaval kohleel

Helsingin maa- ja menlnnoituskeu
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MUINAISMUISTOLAIN RAUHOITTAMAT KINTEAT MUINAISJAANNOKSET

Aluets koskevat masnkayitosuunnitedmat on lahaetettaya Museovirastoon lausuntos warten.
#  Esihistonallis2l munaispannis s

Historiallis=t 12

Helsingin keskiakaisel ja 1500 luvin kylapaikal
] Histoeiallisten karitojen perusieella iehty perussebiiys
Kohteiden muinaisjaannoslueniesn selitiammen vaatii exillisen maasicimentainnin

1 Hestonalzen aan muinalsaanmokss, kawpungin paikal,
& edenalaiman kubtuunpannio
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11.6.2 Alueiden valintaperusteet

Yleiskaavan kulttuurihistoriallista arvoa osoittavien aluemerkintdjen keskei-
sena tavoitteena on osoittaa, mitké ovat Helsingin rakennetun ymparistén
ominaispiirteet ja keskeiset arvot ja kuinka ndma arvot integroidaan kau-
punkisuunnitteluun. Koska kaikki rakennettu ei ole yhta arvokasta, useiden
alueiden joukosta on tehty valintoja. Valinta toisaalta auttaa tunnistamaan
sen mika rakennetussa ymparistossa ja kulttuurimaisemassa on merkityk-
sellista ja sen ominaispiirteiden sailymisen kannalta olennaista.

Helsingin yleiskaavaan 2002 sisaltyvien kulttuurihistoriallisesti, rakennus-
taiteellisesti ja maisemakulttuurin kannalta merkittavien alueiden valin-
nan pohjana ovat edella mainittujen inventointien lisaksi olleet paaasias-
sa kaupunkisuunnitteluviraston ja kaupunginmuseon tekeméat tai teetta-
mat kaupunginosa- ja sektori-inventoinnit. Kaupungin eri osa-alueilta on
kaytettavissa tiedollisesti ja metodiltaan vaihtelevan tasoisia inventointe-
ja. Huomattava osa esikaupungeista on edelleen kattavasti inventoimat-
ta. Yleiskaavatydssa on tukeuduttu olemassa oleviin inventointeihin, joita
on ajantasaistettu mm. maastokayntien perusteella. Inventointeihin pe-
rustuen on tehty kohteiden arvotus ja muodostettu valintaperusteet.

Yleiskaavatydn yhteydessa on kartoitettu laajalti Helsingin rakennuskantaa
myds niiltd osin, mista ei ole olemassa varsinaista inventointitietoa. Aluei-
den valinta on suoritettu punnitsemalla paitsi kohteiden kansainvalista, val-
takunnallista ja seudullista merkitysta, myds erityisesti kohteiden paikallista
merkityksellisyyttd. Rakennetun ympariston ja maisemakulttuurin arvot
ovat helsinkilaisen identiteetin syntymisen olennaisia edellytyksia. Ne ovat
osaltaan luomassa kaupungin ja eri kaupunginosien ominaisluonnetta, jota
kohteiden valinnalla on mahdollisimman monipuolisesti nostettu esiin.

Alueiden valintaa ohjannut kriteeristod

Alueiden valintaa on auttanut kriteeristd, jota kayttdmalla kaikkein merkit-
tavimmat kohteet ovat erottuneet lukuisien eri ikdisten ja eri tyyppisten
miljookokonaisuuksien joukosta. Arvottamisen apuna on kaytetty vakiin-
tunutta jakoa esteettisiin ja historiallisiin arvoihin. Lisdksi kohteita on
luonnehdittu myds niiden arkkitehtonisten ja ymparistéllisten arvojen mu-
kaan.

Naita luokkia taydentavina on kaytetty alueita kuvaavia arviointikriteerei-
ta: Arkkitehtoninen laatu seké kaavallisesti etta rakennusten arkkitehtuu-
rin suhteen on erés keskeisimmista kriteereista. Toinen suojelun tavoit-
teita toteuttava kriteeri on eri_aikakausia edustavien ymparistdjen mah-
dollisimman monipuolinen esille tuominen. Eri ikdiset alueet kuvastavat
kaupunkilaisten elamisen olosuhteita, kaupungin sosiaalista ja kulttuuris-
ta kehittymista eri aikakausina. Myos historialliset tekijat, toisin sanoen
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ne tapahtumat tai toiminnat, joita alueeseen on liittynyt tai liittyy, ovat tar-
keita.

Merkittavat aluekohteet ovat usein varsin yhtenaisia ja hyvin alkuperéai-
sessd asussaan sdilyneita ja kertovat siten syntyajankohtansa ihanteista.
Merkittavien kohteiden joukkoon on valittu laadukkaita oman aikakauten-
sa tyypillisid edustajia.

MyoOs alueet, joiden miljo6 on rakentunut pitkan ajanjakson kuluessa,
mutta jotka eivat ole rakentamistavaltaan yhtenaisia, ovat kerroksisuu-
dessaan arvokkaita. Talloin yhdella alueella voi havaita monien eri aika-
kausien, rakentamistapojen ja elamantyylin muuttumisen ja sekoittumi-
sen. Kerroksellinen alue voi sisdltaa merkittavia yksittaisia merkkiraken-
nuksia ja suojelukohteita.

Kaupungin historian monitahoisuus kuvastuu erilaisissa miljdétyypeissa.
Aluekohteet kertovat Helsingin asuttamisen historiasta ja kaupunkiraken-
teen vahittaisestd muuttumisesta nykyisekseen.

Kaupunkikuva ja milj66 niin asuinalueilla kuin julkisten rakennusten ym-
paristéssa on rakennusten lahiympariston ja maiseman muodostama ko-
konaisuus. Maisemakulttuuria edustavat kartanomiljoot viljelylaaksoi-
neen, huvilamiljo6t seka kaupungin kehityshistoriasta ja helsinkilaisesta
elamantavasta kertovat eriluonteiset puisto- ja viheralueet. Niiden suun-
nitteluratkaisuissa seka ympariston kasittelytavassa nakyvat eri aikakau-
sien suunnitteluideologiat, joista huomattavimmat tunnettujen suunnitteli-
joiden ty6t ovat esimerkkikohteina.

Joissain tapauksissa on mahdotonta yksiselitteisesti luokitella monia eri
historian vaiheita lapikayneita alueita. Ongelmallisimpia ovat historialli-
sesti, toiminnallisesti ja rakennuskannaltaan kerrokselliset alueet, kuten
vaikkapa Vanhan kaupungin kosken alue, jossa rakentamisen juuret ulot-
tuvat 1500-luvulle saakka, ja jonka arkeologiset 16ydot kertovat kaupun-
gin perustamisvaiheesta. Kosket Vantaanjoen suussa ovat puolestaan
olleet Helsingin vanhimman teollisuusvoiman lahteena. Ajallisesti ja ra-
kennuskannaltaan yhtendaisilla alueilla, kuten lyhyessa ajassa rakentu-
neilla uudemmilla kerrostaloalueilla, tyypittely on ongelmattomampaa.
Yleiskaavan tavoitteena on yllapitdd sekd rakennetun ympéariston etta
maisemakulttuurin monipuolisuus ja kerroksellisuus sailyttamalla mah-
dollisimman erilaisia miljootyyppeja edustavat kohteet.

Useat kohteista ovat merkittavid, koska miljootyyppi on harvinainen, joko
alun perinkin vahalukuiseksi jdédnyttd ryhmaa edustava tai ajan myota
harvinaistunut. Monilla kohteilla on symbolimerkitysta historian tulkinnas-
sa tai havainnollistamisessa. Joissakin tapauksissa alueeseen voi liittya
my0s tutkimusarvoa, kun kohteen historiaa ei ole viela taysin selvitetty.
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Esimerkkina symbolimerkityksistd tai kohteista joilla on erityista tutki-
musarvoa ovat mm. esihistorialliset muinaisjaannokset, jotka ovat tarkea
osa kaupunkirakenteen kerroksellisuutta ja merkkeja ihmisen vanhem-
masta toiminnasta alueella. Tieto niiden olemassaolosta antaa ajallista
syvyytta paikoille, joissa rakennuskanta muuten on ialtddn nuorempaa.
Esimerkkind kohteista joiden historiaa ei ole viela taysin selvitetty ovat
mm. historialliset kylan paikat. Niiden sijainti on pystytty maarittelemaan
historiallisen kartta-aineiston perusteella, mutta niiden muinaisjddnnos-
luonteen selvittaminen edellyttaa tutkimusta.

Yleiskaavassa esitetyt kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja
maisemakulttuurin kannalta merkittavat alueet on valittu siten, etta niissé
toteutuu useita edella mainituista kriteereista. Joissain tapauksissa alu-
een tietty arvo on kuitenkin niin suuri, etta se yksinomaisesti on riittanyt
valintaperusteeksi. Erityisesti harvinaisuus on tallainen kriteeri.

11.6.3 Nuoremman rakennuskannan nousu kulttuurihistoriallisen arvottamisen koh-
teeksi

Rakennetun ympariston ika on erds alueen arvoa kohottava tekija, mutta
ymparistda tulee kuitenkin tarkastella huomattavasti laajemmasta nako-
kulmasta. Ympariston kokeminen ja arvostaminen on prosessi, joka
yleensd alkaa syntyneen uuden miljoon ihailemisena, jatkuu vaiheena,
jolloin toisenlaiset arvot koetaan merkittavina ja kaantyy tietyn periodin
kuluttua jalleen arvostukseksi. Objektiivinen arvio vaatii siten tietyn aika-
perspektiivin. ICOMOS suosittelee maailmanperintdokohteita maaritelta-
essa ikarajaksi vahintaan 25 vuotta (Seminar on 20th Century Heritage,
Helsinki, 18.-19.6.1995). Yleiskaavan aluevarauksia tehtdessé on nouda-
tettu tata aikakriteeria.

Valtioneuvoston paatoksella (13.6.2001) hyvaksytyssa Rakennusperin-
tostrategiassa (Rakennusperintdstrategia. Osaamista, vastuuta ja voi-
mavaroja rakennusperinnén hoitoon, Ymparistoministerio, 2001) tode-
taan modernin rakennusperinnén nousseen kasvavan kiinnostuksen koh-
teeksi seka kotimaassa etta kansainvéalisesti. Suomalainen moderni ark-
kitehtuuri on saavuttanut erityistd mainetta. Helsingin yleiskaava
2002:essa tarkastelu kasittaa aikakaudet aina 1970-luvulle saakka. Tata
uudemmat kohteet on jatetty tulevaisuudessa arvioitaviksi.

Nyt ovat tarkastelussa erityisesti 1940- ja 1950-luvulla rakennettujen ja
sitd nuorempien alueiden ja rakennusten arvot, koska alueiden kunnos-
taminen ja rakennusten peruskorjaaminen on tullut ajankohtaiseksi. Siksi
niiden sisaltdmien arvojen ja merkitysten seka alueiden ominaisluonteen
tutkiminen ja esiin tuominen on erityisen tarkedd. Taman vuoksi Helsin-
gin yleiskaava 2002:een on otettu mukaan kohteita, jotka edustavat ni-
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menomaan tatd modernia kaupunkirakenteen kerrostumaa. Mukaan on
valittu aikakautensa ihanteita, elaméanmuotoa seka suunnitteluperiaattei-
ta ja rakentamistapaa kuvaavia 1940-1970-luvulla rakennettuja kerrosta-
loalueita. Samoin toisen maailmansodan jalkeen syntyneet, 1940- ja
1950-luvulla rakennetut jalleenrakennuskauden pientaloalueet ovat mu-
kana yhtena tarkeéana ja entista laajemmin edustettuna ryhmana.

Verrattuna Yleiskaava 1992:een kulttuurihistoriallisesti merkittavat ympa-
ristobkokonaisuudet ovat paitsi tarkentuneet sisalldllisesti, myés maaral-
tdan lisdantyneet. Kohteiden lukumé&éra on kasvanut noin sadalla koh-
teella eli noin kolmasosalla. Yhteensa Yleiskaava 2002:een sisaltyy noin
280 yksiloitya kulttuurihistoriallisesti merkittavaksi luokiteltua ymparistoa.
Kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin kan-
nalta merkittavat ymparistokokonaisuudet on osoitettu yleiskaavakartalla
vinoviivoituksella. Kohdevaraukset seka aluekokonaisuuksiin liittyva koh-
deluettelo nékyvat myos selostuksen liitekartoilla.

11.6.4 Rakennuskannan ika ja keskeisten kulttuuriymparistéjen luonnehdinta

Kaupungin rakennettu ymparistd koostuu rekisteritietojen mukaan 42 416
rakennuksesta. Kun tarkastellaan rakennuskannan ajallista jakautumista,
vain hyvin pieni osa, noin viisisataa rakennusta on tehty ennen vuotta
1900. Ennen vuotta 1850 rakennettuja rakennuksia on Helsingissa aino-
astaan alle sata. Vuosien 1900-1940 aikana toteutettuja rakennuksia on
runsas 12 % rakennuskannasta ja vuosina 1940-70 rakennettuja raken-
nuksia kolmasosa koko rakennuskannasta. Yli puolet koko rakennus-
kannasta on rakennettu vuoden 1970 jalkeen. Kun suojelu tulevaisuu-
dessa kohdistuu yha useammin uudempaan rakennuskantaan, raken-
nuskannan nuoremmat kerrostumat ovat jo maarallisesti merkittdva
haaste rakennussuojelulle.

Helsinki on paakaupunkiseudulla ainoa eurooppalaisen kaupunkiraken-
nusperinteen mukaan rakennettu kaupunki, jossa tiivis kaupunkirakenne
monine historiallisine, kulttuurisine ja toiminnallisine kerrostumineen te-
kee siitd elavan kaupungin. Kulttuurihistoriallisen suojelun rungon muo-
dostaa Helsingissa historiallinen keskusta, jonka rakentumisen lahtékoh-
tana on ollut J.A. Ehrenstromin uutta paakaupunkia varten luoma ase-
makaava, seka siihen liittyvat Pitkansillan ja Kampin eteldpuoliset vanhat
kantakaupungin alueet katuverkostoineen, kortteleineen, toreineen ja jul-
kisten rakennusten sijoituspaikkoineen. Rakennuskannaltaan historialli-
nen keskusta on kerroksellista tyylisuuntien vaihdellessa uusrenessans-
sista ja jugendista moderniin arkkitehtuuriin saakka.

Historiallisen keskustan jatkeena on kivikaupunki, joka on kasvanut
1900-luvun alkukymmeniltd lahtien pohjoiseen pain Kallion ja To0lon
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kaupunginosien kautta. Kivikaupungista l6ytyy rakennuskannaltaan erit-
tain yhtendisia kokonaisuuksia 1920-lukua edustavista alueista Etu-
Toolossa, Torkkelinmaella ja Vallilassa 1930-luvun funktionalismiin Taka-
Toolossa ja Kalliossa. Kivikaupungin reuna-alueille ovat tyypillisia jal-
leenrakennuskauden yhtendiset, suunnitelmien mukaan toteutetut asun-
tokorttelit kuten esimerkiksi Meilahti ja Ruskeasuo.

Kaupungin julkisissa laitoksissa kuvastuvat kaupungin elinkeinoelama eri
aikoina, liikerakentamisen vaiheet, kulttuurin ja julkishallinnon historia
seka kirkon arkkitehtuuri ja sairaala-alueet omina kokonaisuuksinaan.
Sotalaitoksen ympaéristdista ovat tarkeimpana esimerkkeina maailmakult-
tuuriperintokohteeksi julistettu Suomenlinna sekd Santahamina. Liiken-
teen ymparistoista kertovat mm. rautatieasemat ja niihin liittyvat ymparis-
tokokonaisuudet. Helsingin teollisuusperintdéd edustavat mm. Vallilan ja
Sornaistenrannan teollisuusymparistot.

Esikaupunkien kulttuurimaisemien suojelulla halutaan turvata riittava val-
jyys kartanoiden ja maatilojen ymparilla ja sailyttaa ne oikeassa ymparis-
tossdan. Maatilat, kylat ja kartanot sijoittuvat Vantaan-Keravanjoen ja
Méatgjoen laaksoihin ja tarkeimpien teiden varteen. Vanhimmat niista
ovat keskiaikaista perua. Herraskartanoita puistoineen syntyi erityisesti
Suomenlinnan rakentamisen mydta. Historialliset puistot julkisine raken-
nuksineen ovat olleet tarkea osa Helsingin kaupunkirakennustaidetta ja
kaupunkielamaéa ja ovat nyt esimerkkind Helsingin rikkaasta maisema-
kulttuurista.

Helsingin rantamaiseman olennainen osa ovat kesahuvilamiljoot. 1800-
luvun edustavia puuhuviloita on sdilynyt mm. Linnunlaulun ja Meilahden
huvila-alueilla. Puutarhakaupungin ideoita toteutettin mm. Eiran ja Kulo-
saaren kaupunginosissa.

Esikaupunkien tybvaeston asuinalueet ja huvilayhdyskunnat kertovat
puutalovaltaisten yhdyskuntien synnysta ja esikaupunkien kehityksesta
teollistumisen murrosvaiheessa. Suunnitelmallisesti toteutetut pientalo-
alueet kuten Puu-Vallila ja Kapyla yhteispihoineen ovat osa kunnallista
tyovaen asuntokysymyksen ratkaisua 1900-luvun alusta lahtien.

Rintamamiesalueet ja esikaupunkien 1940- ja 1950-luvun kerrostaloalu-
eet kertovat jalleenrakentamiskauden rakennustoiminnasta. 1960- ja
1970-luvuilla rakennetut uudemmat kerrostaloalueet ovat esimerkkeina
siirtymisesta aluerakentamiseen ja elementtirakentamisen valtakauteen.
Helsingin rakennetun ympariston miljootyypit on esitetty selostuksen lii-
tekartassa.
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11.6.5 Kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin kannalta
merkittéavien alueiden kehittdminen

Kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin kan-
nalta merkittavat kohteet ja alueiden rajaukset voidaan yleiskaavassa
esittda vain yleispiirteisesti. Yleiskaavan tarkoituksena on asettaa tavoit-
teet asemakaavoitukselle ja muulle yksityiskohtaisemmalle suunnittelulle.
Alueiden tarkemman suunnittelun tullessa ajankohtaiseksi arvojen saily-
miseen tahtaavia periaatteita on tasmennettava. Aluekokonaisuuksien li-
saksi Helsingissa on lukematon maara yksittaisia arvokkaita rakennuk-
sia, joiden suojelu ratkaistaan asemakaavoituksessa. Suojelu puolestaan
antaa mabhdollisuuksia rakennusperinnén kunnossapidolle ja hoidolle.
Asemakaavatasoinen suojelu on edennyt Helsingissa pitkéalle. Helsingis-
sa oli vuonna 2002 noin 4000 asemakaavoilla suojeltua kohdetta tai alu-
etta. Poikkeustapauksessa, rakennuksia voidaan suojella myds erillisella
suojelumenettelylla rakennussuojelulain nojalla. Nailla on Helsingissa
suojeltu kahdeksan kohdetta. Naiden lisaksi on lukuisa joukko asetuksel-
la suojeltuja valtion rakennuksia.

Yleiskaavaty6hon liittyen on tehty kulttuurihistoriallisesti ja maisemalli-
sesti arvokkaiden kohdealueiden asemakaavallinen tarkastelu (kaupun-
ginosat 15-54; kantakaupungin asemakaavat olivat tarkastelun ulkopuo-
lella), jossa selvitettiin asemakaavojen ajantasaisuutta kohdealueilla ra-
kennussuojelun suhteen. Selvitettyja kohteita oli kaikkiaan 200. Merkitta-
valla osalla asemakaava oli rakennussuojelun suhteen ajanmukainen.
Alustavan arvion mukaan asemakaavan tarkistamisen tarvetta kulttuuri-
historiallisia arvoja huomioonottavampaan suuntaan oli noin 70 alueella.
Lahivuosina koko kaupungin alueella onkin ratkaistavana laajoja ajan-
kohtaisia rakennussuojeluun liittyvia kysymyksia. Yleiskaava toimii tassa
tarkedna kaavoitusta ja suojelukaavoitusohjelmia ohjaavana asiakirjana.

Elavan kaupungin ominaisuuksiin kuuluu jatkuva uudistuminen. Helsingin
kaupunkisuunnittelua ohjaa yleinen periaate, jossa rakennetun ymparis-
ton, maiseman ja luonnon arvot otetaan huomioon (MRL 39 §, 54 8§).
Helsingin yleiskaava 2002:een valitut merkittdvat kulttuurihistorialliset
ymparistot ovat kohteita, joiden suunnitteluun ja kehittamiseen tulee eri-
tyisesti panostaa. Erilaisia tdydennysrakentamis- tai muita uudistamis- ja
korjaustoimenpiteitd suunniteltaessa tulee asettaa erityinen paino aluei-
den ominaisluonteen sailymiseen. Alueiden kehittdmisen tulee tapahtua
niiden omista lahtokohdista kasin ja alueen erityisarvojen sanelemin eh-
doin.
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11.7 Yhdyskuntatekninen huolto

Yleiskaava turvaa yhdyskuntateknisen huollon toimintaedellytykset esit-
tamalla sen eri jarjestelmien tarkeimmat koko kaupunkia palvelevat
aluevaraukset. Alueelliset ja pienialaiset yhdyskuntateknisen huollon ko-
ko kaupunkia palvelevat toiminnot sijoittuvat muihin maankayttéluokkiin.
Yhdyskuntateknisen huollon jarjestelmien ja yleiskaavan 2002 suhdetta
on tarkasteltu erillisessa raportissa (Kaupunkisuunnitteluviraston yleis-
suunnitteluosaston selvityksia, 2002:16).

11.7.1 Energiahuolto

ENERGIAHUOLTOJARJESTELMA

B Woimalaioelos
B LEepdbaakios

E e o syt Ly s
B Sabkidsaims
— Sahkfrainoyhings
— Alaskamiuisys




183

Energiantuotannon polttoaineina kaytetaan fossiilisia polttoaineita: hiilta,
maakaasua ja 6ljya. Tuotanto perustuu sdhkon ja lammon yhteistuotan-
toon. Tuotannon varmuus edellyttda kolmen tuotantoalueen jarjestelmaa.
Alueet ovat Salmisaari, Hanasaari ja Vuosaatri, joiden ymparille rakentu-
vat sahkonjakelun ja kaukolammoén paaverkostot. Voimalaitosalueilla tai
niiden laheisyydesséa tapahtuva polttoaineiden kayttd- ja varmuusvaras-
tointi sailyy yleiskaavassa 2002 nykyisellaan Vuosaaressa. Salmisaares-
sa toteutetaan maanalainen varastointi. Hanasaaressa polttoaineen va-
rastointiin otetaan kantaa yksityiskohtaisella kaavoituksella.

Yleiskaavassa energiahuollon aluevarauksina on esitetty Salmisaaren,
Hanasaaren ja Vuosaaren tuotantoalueet sekd Myllypuron lampokeskus.
Salmisaaren, Hanasaaren ja Myllypuron alueita on supistettu yleiskaa-
van 1992 aluevarauksiin verrattuna.

Laajasalossa sijaitsee paakaupunkiseudun oljytuotehuollon 6ljysatama.
Yleiskaavassa Laajasalon 6ljysatama on osoitettu asuntoalueeksi. Oljy-
sataman alasajoprosessi on jo kaynnistynyt.

11.7.2 Vesihuolto

Helsingin raakavesilahteena toimii Paijanne, josta vesi johdetaan tunne-
lia pitkin paakaupunkiseudulle. Jarjestelman kannalta tarke&a Silvolan te-
kojarvi sijaitsee Vantaalla. Vesi puhdistetaan ja pumpataan jakeluun Pit-
kadkosken ja Vanhankaupungin vedenpuhdistuslaitoksilla.

Yleiskaavan uudet rakentamisalueet ovat padosin rakennetun vesihuol-
lon runkoverkostojen piirissa ja verkostorakentaminen on nain ollen alu-
eiden siséista. Tapaninkyld&n ja Vuosaareen rakennetaan uusi vesitorni.
Vedenjakelu on osittain seudullista.

Jateveden puhdistus on keskitetty Viikinmaen kalliopuhdistamoon, jonne
jatevedet keratdan laajan tunneliverkon avulla. Myds osa Vantaan ja Si-
poon jatevesistd sekd Tuusulan, Keravan ja Jarvenpaan jatevedet kera-
taan Viikinmaen puhdistamoon. Puhdistettu jatevesi johdetaan kalliotun-
nelissa Katajaluodon edustalle. Jatevesiliete kasitellaan Sipoossa.

Yleiskaavassa 2002 on tilavaraukset Pitkakosken ja Vanhankaupungin
vedenpuhdistuslaitoksille seka Viikinmaen jatevedenpuhdistamolle.
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11.7.3 Pohjaveden suojelu

Helsingissa on viisi vedenhankinnan kannalta tarkeata pohjavesialuetta.
Kaupungin verkostoon liitetyt vedenottamot toimivat varavedenottamoi-
na. Poikkeustilanteissa niista saatava vesim&ara on vahainen suhteessa
Helsingin vedenhankintajarjestelmdan muualta johdettavissa olevaan
pohjavesimaaraan. Ottamoista saatavalla pohjavedella on vain paikallis-
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ta merkitysta, mutta niiden kayttéonoton sailyminen poikkeustilanteissa
turvataan.

Rakentamisen pohjavedensuojelun jarjestelma perustuu Helsingissa
asemakaavoissa, rakennusluvissa ja kaupungin maalla tontinluovu-
tusehdoissa annettaviin suojelumaarayksiin. Pohjaveden suojelun tarkein
ohjeistus on ohje tarkeille pohjavesialueille rakentamisesta (Raklk,
15.6.1999, 433 8) Vedenhankinnan kannalta tarkeitd pohjavesialueita ei
ole merkitty yleiskaavaan 2002.

Pohjaveden suojelun ja yleiskaavan 2002 suhdetta on tarkasteltu erilli-
sessa raportissa (Kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston
selvityksia 2002:16)

11.7.4 Jatehuolto

Yleiskaavassa 2002 ei ole erillisia aluevarauksia jatehuollolle. Helsingin
jatehuollosta huolehtii seudullisesti YTV:n jatehuoltolaitos.

Yhdyskuntajatteen huolto perustuu laitosmaiseen kasittelyyn Ammés-
suon kasittelykeskuksessa Espoossa ja viereisen laajennusalueen kayt-
toonottoon laitoksessa kasiteltyjen jatteiden loppusijoitusalueena. Hel-
singissa jatehuoltojarjestelman merkittavin alue on Kivikon siirtokuor-
mausasema, joka voidaan sdilyttaa yleiskaavassa merkitylla tyopaikka-
alueella.

Jatehuollon kehittyminen ja lainsdddannén muuttuminen voivat merkita
tulevaisuudessa laitosmaiseen jatteiden hyddyntamiseen tarvittavien
alueiden maaran kasvua Helsingissa. Voimalaitosjatteiden sijoitus edel-
lyttaa ylikunnallisia ratkaisuja.

Helsingin Vesi huolehtii jateveden kasittelyn yhteydessa syntyvasta puh-
distamolietteesta, joka kasitelladan Sipoon Metséapirtin kompostikentalla
maanparannusaineeksi.

11.7.5 Ylijgagmamassahuolto ja lumihuolto

Yleiskaava 2002:ssa ei ole erillisia aluevarauksia ylijgamamassojen ja
lumihuollon hoitamista varten.

Yleiskaavan osoittama rakentaminen tuottaa runsaasti puhtaita ylijaa-
mamassoja, jotka nykyisin on sijoitettu suuriin tayttomakiin. Tallaisia ma-
kia voi sijaita mm. yleiskaavan virkistysaluevarausten kohdalla. Toistai-
seksi on tutkittu vain Malminkartanon tayttoméaen laajentamista. Yleis-
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kaavan suunnittelujanteella ylijgamamassahuolto edellyttaa ylikunnallisia
ratkaisuja.

Yleiskaavan aluevarausten toteuttaminen saattaa aiheuttaa kantakau-
pungin, Oulunkylan, Viikinrannan, Malmin, Herttoniemen ja Vuosaaren
lumen vastaanottopaikoissa muutostarpeita tulevaisuudessa.

11.7.6 Tukikohdat ja varikot

Kaupungin kunnallistekniikan, julkisten ulkotilojen ja liikkennevaylien hoito
seka julkinen liikkenne edellyttavéat toimivaa tukikohta- ja varikkoverkos-
toa.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastossa on yllapidetty teknisten tukikoh-
tien ja varikkojen tilavaraussuunnitelmaa, joka on paivitetty osana yleis-
kaavan 2002 luonnoksen vaikutusarviointia.

Maisemallisesti ja kaupunkirakenteellisesti arvokkaita tukikohtakaytossa
olevia merenrantoja on merkitty yleiskaavaehdotuksessa muuhun kayt-
t6on. Kaupunkirakenteen tiivistyminen edellyttéaa varikoiden ja tukikohtien
osalta my6s maanalaisia ja mahdollisesti kaupungin ulkopuolisia ratkai-
suja. Yleiskaavan toteuttaminen merkitsee tukikohtiin ja varikoihin koh-
distuvia muutoksia monilla alueilla.

Yleiskaavaan on merkitty vain nykyinen Roihupellon metrovarikko tekni-
sen huollon aluevarauksena. Muut tukikohdat ja varikot sisaltyvét tai ne
voidaan sijoittaa yleiskaavan rakentamisalueille ja maanalaiset tilat myds
virkistykseen merkityille alueille. Tukikohtien siirto uuden maankayton
tielta aiheuttaa lisdinvestointitarpeen.
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11.8 Tekniset rakentamisedellytykset

11.8.1 Rakennuspohja

Helposti ja halvalla kayttbonotettava rakennusmaa on Helsingissa melko
harvinaista. Tallaisia paikkoja sijaitsee nykyisen kaupunkirakenteen kes-
kella pienempina aloina. Muut viimeaikaiset seka tulevat laajemmat ra-
kennusalueet sijaitsevat heikommin rakentamiseen soveltuvilla peh-
meikoilla tai muussa kaytossa aikaisemmin olleilla alueilla, kuten teolli-
suus-, likenne- ja taytemaa-alueilla.

Esirakentamisella on parannettu laajoja maa-alueita yhdella kertaa ra-
kentamiseen paremmin sopivaksi. Nailla alueilla rakennukset rakenne-
taan edelleenkin paaluperustuksille, mutta piha- ja liikennealueet seka
johdot voidaan paasaantoisesti rakentaa maanvaraisesti. Vanhoilla teol-
lisuus- ja taytemaa-alueilla suoritetaan myds maaperan kunnostusta,
mutta se ei yleensa paranna rakennusmaan teknistéa kelpoisuutta.

Heikosti rakentamiseen sopivien tai aikaisemmin muussa kaytossa ollei-
den alueiden kayttéonotto aiheuttaa lisakustannuksia. Kustannuksia li-
saavat erityisen paljon vanhojen taytteiden lapaisy perustusrakenteilla,
maaperan haitta-aineiden puhdistus ja geoteknisen vakavuuden paran-
taminen. Tutkimus-, suunnittelu- ja rakennuskustannukset ovat yleensa
suuremmat kuin luonnontilaisille alueille rakennettaessa. Saastja saa-
vutetaan kaupunkirakenteen tiivistamisen tai tdydentamisen myota. Tar-
kempien tutkimusten ja suunnittelun, maaperan kunnostamisen ja esira-
kentamisen vuoksi rakentamisprosessin aika pitenee.

Malmin nykyisen lentokentéan alueen pohjarakentaminen on selvépiirteis-
td pehmeikkérakentamista. Lansisataman, Sérndisten sataman ja Her-
manninrannan vanhojen taytemaa-alueiden rakentaminen on hankalam-
paa. Yleiskaavan rakennusalueista yli 40 % sijoittuu normaalisti raken-
nettaville tai kantaville maa-alueille, yli 20 % pehmeikadille ja yli 30 % vai-
keasti rakennettaville alueille.
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Piirroksessa on esitetty miten Helsingissa on hankittu uutta rakennus-
maata. Pasilassa ja Vallilassa sijainneet jarvet on taytetty ja meren ran-
taa on pengerretty useiden kilometrien matkalla. Talla tavalla kaupunki-
rakennetta on pidetty tiivimpéana ja liikenne ja teollisuus on saanut lisaa
aluetta. Taytemaa-alueita on rakennettu paljon myoés siita syysta, etta ra-
kenne- ja yleistayttoihin kelpaamattomat kaivumaat, irrotettu kallio tai

voimalaitosten lopputuotteet on pitanyt sijoittaa jonnekin.
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Maa-alueella tdytemaata rakennetaan lahes kaiken rakentamisen yhtey-
dessa. Koivusaaren alueelle on esitetty rakennusmaan lisddmistd me-
reen tayttamalla. Olosuhteet ovat sangen edulliset, silla maapera on kan-
tavaa ja poistettavia hienorakeisia maakerroksia on melko vahan. Jatka-
saaren alueelle on esitetty vastaavanlaisia tayttdja, mutta alueella tulee
poistaa huomattava maaré hienorakeisia sedimentteja. Jatkasaaren alu-
een rakentamista hankaloittavat myods vanhat taytteet. Vuosaaren sata-
man rakentaminen edellyttda laajoja mereen rakennettavia taytemaa-
alueita.

11.8.2 Pintavedet

Kaupunkialueella on kaksinainen merkitys vesiymparistossa: rakennetuil-
la alueilla pintavalunnan ja imeytymisen olosuhteet muuttuvat ja nailta
alueilta kertyvad hulevesi lisda haitallista vesistbkuormitusta. Kaupun-
kiymparistdssa hulevedet ja luonnonmukaisilta pinnoilta kertyvét sade- ja
sulamisvedet sekoittuvat melko pian. Rakennetuilla alueilla sade- ja su-
lamisvesistd muodostuu maa- tai pohjavetta noin 20 % vahemman kuin
rakentamattomilla alueilla.

Kaupunkiymparistésséd esimerkiksi kuivatusjarjestelman suunnittelukri-
teereilla ja nykytilan arvioinnilla on tarkeysjarjestys. Kuivatusjarjestelméan
tulee olla ensisijaisesti toimiva, turvallinen ja terveellinen. Taman jélkeen
tulee pyrkia ekologisesti terveeseen ja taloudellisesti jarkevaan ratkai-
suun. Kolmannella sijalla tulee viihtyisyys, mutta usein ndma kaikki ta-
voitteet voidaan saavuttaa.

Vetta lapaisemattdmien pintojen lisdaminen ja sadevesiviemariverkoston
laajentaminen aiheuttavat puroissa yli- ja alivaluman korostumista. Puro-
jen valuma-alueilla tehtavissa maankayton suunnitelmissa tulee arvioida
maankéayton muutosten vaikutukset vesiymparistoon, valttaa haitallisten
muutosten syntyminen ja pyrkid poistamaan aikaisemmin aiheutettuja
haitallisia muutoksia. Kantakaupungin alue on pdaaasiassa seka-
vesiviemaroinnin piirissa ja ranta-alueiden laheltd hulevedet johdetaan
mereen.

Meriveden laatu Helsingin ymparistéssad heikkeni nopeasti 1950-70 -
luvuilla jatevesien johtamisen vuoksi. Puhdistustekniikkaa kehitettiin ja
haitallisia paastoja pystyttiin pienentamaan. Kasiteltyjen jatevesien joh-
taminen kauemmaksi Suomenlahdelle ja jateveden kasittelyn keskittami-
nen Viikinmaen puhdistamolle ovat ratkaisevasti parantaneet meriveden
laatua Helsingin alueella.

Rannan lahistén sedimentteihin kertyneet ravinnevarastot hidastavat me-
rialueen tilan elpymista. Vantaanjoki vaikuttaa veden laatua heikentavasti
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niemen itdpuolella. Meriveden laatuluokka on valttava Vanhankaupun-
ginselallda, Kruunuvuorenselan pohjoisosassa, Pikku-Huopalahdessa,
Laajalahden perukassa ja satama-alueilla. Muilla rannan laheisilla alueil-
la meriveden laatuluokka on tyydyttava.

Mereen rakennettavaksi suunniteltujen tdytemaa-alueiden vaikutusta vir-
tausolosuhteisiin  on tutkittu matemaattisena virtausmallitarkasteluna
Lauttasaarta ympardivalla merialueella. Jatkdsaaren taytoét vaikuttavat
lahinna Seurasaarenselan eteldaosassa. Taytdilla ei ole merkittavaa vai-
kutusta Laajalahden veden vaihtuvuuteen. Veden laadun véliaikaisten ja
pysyvien muutosten arviointi edellyttéda vedenlaatumallin soveltamista.

Meriveden korkeus on havaintojen mukaan alimmillaan noin -0,9 m ja
korkeimmillaan noin +1,4 m. Vaikka &&riarvojen toistuvuus on pieni ja
kestoaika lyhyt, ne on otettava huomioon rakentamisessa.

Helsingissa maa kohoaa meren pintaan nahden noin 2 mm vuodessa.
Ihmisen aiheuttaman ilmastonmuutoksen on kuitenkin arvioitu aiheutta-
van pidemmalla aikavalilla meren pinnan kohoamista.

11.9 Maankaytbn muutosalueiden maaperan pilaantuneisuus

Kaupunkirakenteen tiivistyessa uutta rakentamista sijoitetaan vanhoille
teollisuus-, varasto- ja tayttdalueille. Nain saadaan mm. arvokkaita ranta-
alueita asumiseen ja yleiseen kayttoon. Kaavoitettaessa joudutaan talloin
selvittdmaan maaperdn mahdollinen pilaantuneisuus seka sen vaikutuk-
set kaavan sisaltoon ja taloudelliseen toteuttamiskelpoisuuteen.

Yleiskaavaa varten on tehty erillisselvitys maankayton muutosalueiden
maaperan pilaantuneisuuden arvioinnista uusilla rakentamisalueilla.
Maaperan pilaantumisen lisdksi on pyritty arvioimaan tutkimusten ja kun-
nostuksen kesto pilaantuneiksi tiedetyilla seka mahdollisesti pilaantuneil-
la alueilla. Kartoitus valmistui alun perin vuonna 2000 ja se péivitettiin
yleiskaavaluonnosta varten. Paivitetysta kartoituksesta on laadittu erilli-
nen julkaisu.

Yleiskaavaehdotus 2002:n uusien rakentamisalueiden jakaantuminen
tutkimus- ja/tai kunnostustarpeensa mukaisiin luokkiin on esitetty ohei-
sessa kartassa.
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Vaikeimmin kunnostettavia alueita ovat vanhat kaatopaikat. N&itd on
yleiskaavaehdotuksen mukaisilla uusilla tutkittavilla rakennusalueilla
kaksi, eli Jatkasaaren ja Pasilan kaatopaikat, joista Pasilan kaatopaikka
sijaitsee em. alueella vain osittain. Molempien osalta tutkimuksia on tehty
jo jossain laajuudessa ja lisaselvitykset ovat vireilla. Vanhat suljetut kaa-
topaikat joudutaan uusilla rakentamisalueilla aina kunnostamaan. Mikali
kaatopaikka on laaja, on vakavasti harkittava kunnostusvaihtoehto eris-
taminen, mika puolestaan rajoittaa alueen lopullista kayttéa. Jotta kaato-
paikka-alueet voitaisiin ottaa esimerkiksi asumiskayttoon, tulee jatetaytto
poistaa alueelta kokonaan.
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Ns. monisaastuneet alueet ovat niinikaan hankalia ja kalliita kunnostus-
kohteita. Naill& alueilla maaperéasséa on yleenséd seké haitallisia orgaani-
sia yhdisteita etta raskasmetalleja, jolloin alueella joudutaan kayttamaan
useampia eri kunnostusmenetelmia. Yleiskaavaehdotuksessa néaita koh-
teita ovat mm. Suvilahti, Hermanninranta-Verkkosaari, osin Jatkasaari ja
Sompasaari sekd todennakdisesti Keski-Pasila. Suvilahden vanhan kaa-
sulaitoksen aiheuttama maaperan pilaantuminen tulee rajoittamaan alu-
eelle soveltuvaa maankayttoa.

Edella mainittujen kohteiden liséksi merkittavia pilaantuneita alueita
yleiskaavaehdotuksessa ovat Laajasalon dljysatama-alue ja Viikinmaen
ampumarata-alue. Edellisen osalta pilaantuminen rajoittunee hiilivety-
yhdisteisiin. Jalkimmaisen alueen ongelmana on lyijy. Vaikkakin pilaan-
tumisen lahde on molemmissa tapauksissa selvilla ja kunnostusmene-
telmat nain helpommin hallittavissa, tekee pilaantuneen alueen laajuus
tyosta aikaavievan ja haastavan. Laajasalon alueella voidaan todenna-
koisesti turvautua ainakin osittain paikan paalla tapahtuviin kasittelyihin.
Viikinméaen osalta tutkimukset ovat jo pitkalla ja lyijyisten maiden alueelli-
sen loppusijoituksen ymparistdvaikutukset on arvioitu YVA-prosessissa.

Pilaantuneiden maiden kasittely ja loppusijoitusalueet

Helsingin likaantuneet maat -tyéryhma on selvittdnyt kaupungin alueella
olevien pilaantuneiden maiden mé&éaraa ja laatua seka kasittelymahdolli-
suuksia. Viimeisin paivitetty selvitys on luonnosvaiheessa (Helsingin
kaupunki, Helsingin pilaantuneiden maiden maara, laatu ja kunnostus-
tarve, SCC Viatek Oy, luonnos 26.11.2002). Helsingin kaupungin alueel-
la arvioidaan olevan ldhes 17 miljoonaa m?® pilaantuneita maita. Suurin
osa naista on entisilla kaatopaikoilla ja ilmalevitteisesta laskeumasta pe-
raisin olevana taustapitoisuutena. Varsinaisista pilaantuneista alueista
(2,4 miljoona m®) suurimmat ryhmaét ovat rantojen tayttdmaa-alueet, teol-
lisuusalueet ja ampumaradat. Helsingin rakennuskohteista syntyy nykyi-
sin vuositasolla noin 100 000 tonnia kasittelya tai loppusijoitusta vaativaa
kaivettua pilaantunutta maa-ainesta. Vaikka riskinarvioinnin kehittymisen
myota kaivamatta jattaminen kunnostusmenetelmana yleistyisikin, tulee
Yleiskaava 2002:n toteutumisen myo6ta myos jatkossa varautua merkitta-
viin siirreltaviin pilaantuneiden maiden massamaariin. Kunnostettavien
maiden maaraan tulee voimakkaimmin vaikuttamaan Vuosaaren sata-
man rakentaminen, jolloin kunnostettavaksi tulevat lyhyella aikavalilla
suuret alueet Jatk&saaressa, Sornaisissd ja Keski-Pasilassa. Pilaantu-
neiden maiden kasittelyn kustannukset on otettu karkealla tasolla huomi-
oon yleiskaavan yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia koskevassa selvi-
tyksessa.

Helsingin kaupungilla on valiaikaiset 6ljyisten maiden kompostointikentat
Viikissa ja Kylasaaressa sekd metallipilaantuneiden maiden kiinteytys-
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paikka Vuosaaren tayttomaen yhteydessa. Suurin osa kaivetuista mas-
soista on kuitenkin viety kaupungin ulkopuolisiin kasittely- tai loppusijoi-
tuspaikkoihin. Erilaisia kasittelymenetelmia tarjoavia yrityksid on run-
saasti, mutta loppusijoituskapasiteetti loppuu muutaman vuoden kulues-
sa, ellei uusia paikkoja saada perustetuksi. Lievasti pilaantuneita maita
on mahdollista hyotykayttaa esim. kaatopaikkojen peitto- ja sulkemisra-
kenteissa seka meluvalleissa. Metallipilaantuneita maita voidaan hyoédyn-
taa kiinteytettyina rakenteissa. Hyotykayttdo sekd massojen tehokas hal-
linta edellyttavat valivarastointikapasiteetin turvaamista ja lisdamista. Iso-
jen aluerakentamiskohteiden suunnittelussa voidaan huolehtia alueen
massatasapainosta siten, ettd kaivettavia pilaantuneita maita syntyy
mahdollisimman vahan ja ettd ne pystytddn mahdollisimman suuressa
maarin hyotykayttdmaan alueella. Alueellisten rakentamiskohteiden yh-
teyteen perustetaan aikanaan tarvittavat tilapaiset valivarastot.

Pilaantuneiden maiden varastointi-, kasittely-, hyddyntamis- ja loppusijoi-
tuspaikat voivat sijaita useammassa yleiskaavakartan maankayttdluo-
kassa.

Yleiskaavalla voidaan vaikuttaa melun vahentadmiseen liikennesuunnitte-
lun ja uusien asuinvaltaisten alueiden sijoittumisen kautta. Uudesta
asuinrakentamisen pinta-alasta noin 34 % sijoittuu melualueille. Melu-
alueen maankayttoon suhteutettuna voidaan maaréan laskea olevan noin
11 % melualueen maa-alasta. Yleiskaavassa melualueille osoitetut uudet
asuinalueet on merkitty kuvaan (seuraava sivu). Kartasta voidaan arvioi-
da, ettd kaava osoittaa meluntorjunnan suunnittelutarpeen asemakaava-
tasolle noin 25 uudessa kohteessa.

Lahes 90 % melualueille sijoittuvista asuinalueista on kerrostalovaltaista
rakentamista, joiden meluntorjunnan suunnittelu on asemakaavatyon yh-
teydessa helpompaa suuntaamalla melua vastaan toimitila tai asuinra-
kennuksia ja muodostamalla piha-alueet suojaiselle puolelle. Vaylien tai
katujen viereiset pientaloalueet tarvitsevat hyvin todennakoéisesti erillisen
meluntorjuntarakenteen piha-alueiden melun ohjearvon alittamiseksi.
Useimmat paavaylien melualueilla sijaitsevat pientalovaltaiset alueet si-
jaitsevat kuitenkin melualueen hiljaisemmassa laidassa.

Mallinnettujen raideliikenteen melualueiden laheisyyteen on osoitettu ai-
noastaan kerrostalovaltaisia asuinalueita alle 1 km? . Asemien, varikoi-
den ja vaihteiden laheisyydessa meluntorjunnan suunnittelussa on lisaksi
huomioitava mahdolliset tarind- ja runkomelu seka kolinasta aiheutuvat
meluhuiput.
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Yleiskaavan melualueille osoittamat kerros- ja pientalovaltaiset alueet.

Yhteensa varsinaisia meluntorjuntarakenteita tarvitaan todennakoisesti
noin 10-15 kohteista. Uusien alueiden meluntorjunnan varsinainen suun-
nittelu tapahtuu asemakaavasuunnittelutyon yhteydessa ja meluntorjun-
tarakenteiden kustannuksiin tulee varautua uusien alueiden toteuttamis-
kustannuksissa.

Vaikka uusissa tie- ja katuhankkeissa sekd asemakaavoituksessa ote-
taankin meluntorjunta huomioon, on todennakdista, ettda maanpaalliset
osuudet uusista likennehankkeista tulevat jonkin verran lisaamaan viime
vuosina ennustettua yli 55:n dB(A) melualueiden kokonaisméaaraa. Paa-
vaylien ja katujen melutason merkittdvaan alenemiseen tarvittaisiin lii-
kennemaarien huomattavaa pudotusta; silla esim. likenteen puoliintumi-
nen laskee keskiaanitasoa vain 3 dB(A).

Uudet joukkoliikenteen hakkeet, jotka lisdavat joukkoliikenteen kayttoa ja
vahentavat nain autoliikenteen aiheuttamaa melua ovat Lansimetro,
Kamppi-Meilahti-Pasila -metro, Kamppi-Katajanokka-Laajasalo-
Santahamina -metro, Mini-Pisara -rautatie, Viira-pikaraitiotie (kuva: uusi-
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en liikennehankkeiden sijoittuminen). Tehokkaimmin melualueiden koko-
naismaaraa saadaan vahennettyd nykyisten ja uusien liikennevaylien
tunnelointihankkeilla. Péaékatujen ja vaylien osittaista tunnelointia tutki-
taan maankayton kehittdmismahdollisuuksien parantamiseksi kahdek-
sassa kohteessa. Uusien joukkoliikenne hankkeiden ja vaylien tunneloin-
tien voidaan melun kokonaisvéhentamisen kannalta todeta olevan stra-
tegisesti merkittavia pitkalla tahtaimella.
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Uusien liikennehankkeiden sijoittuminen ennustettujen melualueiden (siniselld) suh-
teen. Punaisella merkityt hankkeet on suunniteltu sijoitettavaksi maanpinnan alle.

Helsinki - Vantaan lentoliikenteen aiheuttaman melu ei limailulaitoksen
tekemien laskelmien mukaan rajoita maankayttoa yleiskaavatasolla Hel-
singin alueella. Helsinki - Malmin lentoaseman liikenteen yli 55:n dB me-
lualue ulottuu vuonna 1992 laaditun ennusteen mukaan vuonna 2010
noin 8 km? alalle. Hetkellisia korkeita melutasoja esiintyy laajemmalla
alueella, mm. uusilla Latokartanon ja Viikin asuinalueilla. Yleiskaavassa
Helsinki - Malmin alue on muutettu pientalovaltaiseksi alueeksi, joka va-
hentaisi erityisesti hetkelliselle lentomelulle altistumista laajalla alueella.
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Helsinki-Vantaan lentoasema, lentokoneiden melun kehittyminen ja hallinta 2003-
2020. Vuoden 2020 tilanteen uudelleen arviointi. (IImailulaitos)
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9 LENTOMELUALUEET HELSINGISSA

| Helsinki-Vantaa v. 2003-2020
| Malmi v. 2010
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Lentomelun Lpen 50, 55, 60 dB -kéyrat Helsingin alueella. Malmin lentokentan mustat
kayrat ovat vuonna 1992 laskettu ennuste vuodelle 2010, jotka edelleen ovat voi-
massa. Helsinki-Vantaan punaiset verhokayrét ovat koosteita vuosien 2003-2020 eri
vaihtoehdoista.

Helsingin isoimpia hiljaisimpia aluekokonaisuuksia tunnistettiin noin
11:sta kohteesta karttatarkastelujen ja laskettujen maaliikenteen melu-
alueiden rajauksen perusteella. Yleiskaavaluonnos osoittaa hiljaisimpien
alueiden laheisyyteen muuttuvaa maankayttva Vuosaaren Uutelan
ulkoilualueelle (10), Laajasaloon (6) ja Melkkiin (5) (kuva, seuraava sivu).
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Maaliikenteen melualueiden perusteella arvioidut hiljaisimmat laajat alueet Helsingis-

sa.
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11.11 Turvallisuus

Yleista

Maankaytto- ja rakennuslaissa on useita pykéalia, jotka korostavat, etta
turvallisuuden ottamista huomioon kaikessa rakentamisen suunnittelus-
sa. Yleiskaava ja asemakaavat on laadittava siten, etta luodaan edelly-
tykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisélle elinymparistélle.

Alue- ja rakennussuunnittelussa tulee tavoitteena olla myo6s turvallisuu-
den huomioon ottaminen taloudellisuuden ja ymparistonakokohtien ohel-
la, yhten& osana sosiaalista hyvinvointia.

Turvallisuuteen liittyvien tarkastelujen mukanaolo edistaé ja kehittda yh-
dyskuntasuunnittelua. Kaavoituksessa ja operatiivisessa toiminnassa hy-
vin hoidetulla pelastustoimen palvelutasolla vahvistetaan k&sitystd kan-
sainvalisesti turvallisesta elin- ja toimintaymparistosta seka luodaan edel-
lytyksia paakaupungin kilpailukyvylle ja kasvulle.

Turvallisuus ja velvoitteet

Pelastustoimintaan kuuluu onnettomuuksien toteutuessa minimoida kau-
punkilaisten terveydelle, ymparistdlle ja omaisuudelle aiheutuvat vahin-
got mahdollisimman tehokkaalla pelastustoiminnalla. Pelastustoiminnan
operatiivinen valmius on mitoitettu siten, etta riskianalyysin mukaiset on-
nettomuustilanteet voidaan selvittaa.

Helsingin yleisen véestonsuojelun toimintaorganisaatio kykenee selviy-
tymaan riskianalyysissa tunnistetuista uhkatilanteista. Jokainen helsinki-
lainen voi suojautua tai helsinkildinen voidaan suojata erilaisissa tuhoti-
lanteissa.

Helsingin kaupungissa on rakennettu vuosikymmenten aikana yleisia,
yhteisia ja talokohtaisia vaestonsuojia. Suojapaikkoja on talla hetkella
noin 800 000. Suurin osa suojapaikoista on rakennuksissa. Lahinna kes-
kustan alueella rakennetut kalliotilat kuten metroasemat ja pysakaointi-
luolat on varustettu vaestonsuojaksi normaaliajan kayton ohella.

Pientaloasukkaat, etenkin pohjoisilla alueilla, ovat paaosin ilman véaes-
tonsuojapaikkaa, koska pientaloalueilla ei lain mukaan synny vaeston-
suojan rakentamisvelvollisuutta. Myds kantakaupungista mm. T66l6ssa
vanhoilta alueilta puuttuu vaestdnsuojia. Naille puutealueille kunta on
velvollinen rakentamaan yleisia vaesténsuojia.

Etenkin keskusta-alueella on suunnitteilla useita kalliotiloja. Normaaliajan
kayton liséksi tarkistetaan, voidaanko tilaa kayttdd poikkeusoloissa myo6s
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vaestbnsuojana. Asemakaavavaiheessa maaritellaan lopulliset ratkaisut
vaestonsuojakaytosta. Liikennetunneleita, joita yleiskaavaehdotuksessa
on useita, ei kayteta vaestdnsuojana metro- ja juna-asemia lukuun otta-
matta.

Nykyaikainen yhteiskunta on hairioherkka. Teknisten jarjestelmien toi-
mintaa varmistetaan kaikissa olosuhteissa. Energiahuollon, vesihuollon
ja tietoliikenteen péaéajohdot ja kaapelit on sijoitettu suurelta osin turvalli-
sesti tunneleihin ja niita voidaan huoltaa ja korjata maan alla.

Kaavoituksen keinoin edistetddan maanpuolustukseen liittyvien tavoittei-
den toteuttamista. Yleiskaavassa ja asemakaavojen suunnittelussa var-
mistetaan, ettd Helsingissd voidaan yllapitaa vaestdn ja yhteiskunnan
tarpeita vastaavaa tuotantokykyda ja valmiutta mahdollisen kriisin aikana.
Tahan kuuluvat mm. teollisuus, polttoaine- ja voimahuolto, ulkomaan-
kauppa, tydvoima seka kuljetus- ja rakennustoiminta.

Yhteistydssa puolustusvoimien kanssa on suunniteltu yleis- ja asema-
kaavatason ratkaisuja valtion omistamien seka hallitsemien alueiden ja
kohteiden muuttamisesta toiseen kayttoon ja toimintojen uudelleen jar-
jestelyista.

Yleiskaava ja turvallisuus

Yleiskaavan tavoitteena on kaupunkirakenteen eheyttaminen ja tiivista-
minen. Turvallisuussyistd on perusteltua myo6s yllapitaa ja kehittaa ole-
massa olevia kaupunkirakenteita niiden purkamisen ja uusien rakentami-
sen sijasta ja suosia historiallisina kerrostumina rakennettuja ymparist6-
j&. Huonosti suunniteltu rakentaminen seka rakennetun ymparistén muu-
tokset voivat johtaa omaleimaisuuden katoamiseen ja ihmisen sek&
elinymparistén rikollisuus- ja turvattomuusongelmiin. Uuden rakentami-
sen tehokkuutta suunniteltaessa tulisi pyrkid tunnistamaan rakentamisen
tehokkuuden vaikutukset rikollisuuteen ja turvattomuuteen.

Liikenneturvallisuustavoitteita tuetaan kaupunkirakenteellisin ja likenne-
jarjestelméa koskevin ratkaisuin yleiskaavatyossa. Paakaupunkiseudulla
on myos laadittu vuonna 2001 liikenneturvallisuuden strategiasuunnitel-
ma ohjaamaan liikkenneturvallisuustyota.

Yleiskaavassa on varauduttu turvallisuutta lisdaviin sekd ymparistb6a
saastaviin raide- ja liikkennetunneliratkaisuihin, missa maanpaallista tilaa
voidaan saastad muulle maankaytolle.

Yleiskaavan osoittama vaeston ja liikkennetiheyden kasvu edellyttaa lisat-
tavaksi pelastusasemien maaraa. Pienid pelastusyksikoita tulisi sijoittaa
nykyista tiheammin lahelle asustusta.
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Tietoisuus pelastusyksikosta ja sen nakyminen ehkaisee jo sinallaan
ymparistéssaan tulipalojen syntymista ja onnettomuuksia. Tarkeaa on,
ettd palvelutaso sailyy véahintdadn nykyisellddn ottaen huomioon kaikki
onnettomuustilanteet kiireellisesta sairaankuljetuksesta suuronnettomuu-
teen.

Yleiskaavaehdotuksessa teollisuuden sijoittuminen kaupunkirakenteessa
on otettu hyvin huomioon. Teollisuustoiminnot on paasaantdisesti sijoitet-
tu riittavan etdalle asutuksesta. Vaarallisten aineiden ja palon leviaminen
hidastuu siten, etta pelastustoiminnalle ja evakuointitoiminnalle jaa riitta-
vasti aikaa.

Uusien asuinalueiden toteuttamisessa teollisuusalueille kuten Jatk&asaa-
reen, Sompasaareen ja Kruununvuorenrantaan on otettava huomioon,
ettd toteuttaminen tulee jatkossa kytke& aikataulullisesti teollisuustoimin-
tojen poistumiseen. Asumista alueilla, joiden ymparistossa varastoidaan
tai kasitella&n vaarallisia kemikaaleja, ei tulisi aloittaa ennen ko. toiminto-
jen loppumista tai perusteellista riskianalyysia.

Vuosaaren satama-alue on hyva pelastusturvallisuuden kannalta, yhtey-
det ovat hyvéat, asutus on erilldédn alueesta ja maantielikenne ei kulje
suoraan tiheasti asutun alueen lapi. Satama-alueiden siirtdminen kes-
kustasta Vuosaareen ja sen liikenneyhteyksien toteuttaminen suurelta
osin tunneliratkaisuna ovat turvallisuutta edistavia tekijoita.

Sataman siirryttyd Vuosaareen suurin osa vaarallisista ja muista kulje-
tuksista siirtyy pois Pasilan alueelta. Edelld todetusta huolimatta osa kul-
jetuksista jaa, mika pitaa ottaa huomioon Keski-Pasilan alueen suunnitte-
lussa ja toteutuksessa.

Malmin lentoaseman alue on yleiskaavassa muutettu asuinkayttoon. Pe-
lastuslaitoksella on siella pelastusasema, jolle on uusi paikka Kivikon
alueelta. Pelastusasema tulee sijoittaa lahelle asutusta.

Laajasaloon ja Santahaminaan johtaa vain yksi yhteys. Yleiskaavan uusi
vayla keskustasta tunneliratkaisuna tai siltana Katajanokan kautta paran-
taa naiden saarten pelastusturvallisuutta. Jatkossa muuhunkin pelastus-
turvallisuuteen tulee kiinnittaa huomiota.
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Yleiskaavassa on esitetty useita liikennetunneleita, niistd on paastava
seka ihmisten ettd ajoneuvojen pintaan maaravalein ja pelastusajoneu-
voille on jarjestettava tarpeelliset hytkkaystiet. Savunpoistojarjestelyt ja
muut turvallisuuteen liittyvat ratkaisut on toteutettava. Liikennetunnelin li-
saksi po. pelastusajoneuvoille tarkoitettu kulkuyhteys pinnassa. Reitit tu-
lee suunnitella asemakaavoituksen yhteydessa.

11.12 Maanalaiset toiminnot

Maanpaallisen rakentamisen tilaresurssien niuketessa ja ymparistollisten
laatuvaatimusten kasvaessa on tarve varsinkin yhdyskuntateknisten ja
likenteen toimintojen tarvitsemien tilojen maanalaiseen rakentamiseen li-
saantynyt. Kiinnostus rakentamiseen on voimakasta Helsingissd, missa
on jo paikoitellen tilan puutetta keskusta-alueella. Myds tilojen vaatimille
pintaan tuleville yhteyksille on vaikea I6ytaa paikkaa. Tama on samalla li-
sannyt erityisesti naiden toimintojen suunnittelu- ja koordinointitarvetta.

11.13 Yhdyskuntatalous

Yleiskaavan mukaisen maankayton toteuttamisesta vuosina 2002—-2020
aiheutuvat kustannukset yhdyskuntatalouteen ovat runsaat 40 miljardia
euroa, josta rakentamiskustannukset ovat noin 24,7 miljardia euroa. Lo-
put kustannuksista aiheutuu rakenteiden vuosittaisista kaytté- ja kunnos-
sapitokuluista (noin 5,3 miljardia euroa), kunnallisten palvelujen toimin-
tamenoista (noin 8 miljardia euroa) seka liikennekustannuksista (noin 2,3
miljardia euroa) paaomitettuna 50 vuoden ajalta 5 % korkokannalla. Li-
saksi vuoden 2020 jalkeen toteutuvista liikennehankkeista aiheutuu noin
1,7 miljardin euron rakentamiskustannukset. Tuloja kaavoitettavasta ra-
kennusoikeudesta on arvioitu saatavan kaikkiaan noin 3,5 miljardia eu-
roa.

Jaettuna tasaisesti 19 vuodelle 24,7 miljardin rakentamiskustannukset
merkitsevat noin 1,3 miljardin euron uusia investointeja vuosittain. Valta-
osa rakentamiskustannuksista kertyy rakennusten rakentamisesta: asun-
torakentamisen osuus 53 %, toimitilarakentamisen osuus 31 % ja kunnal-
listen palvelurakennusten osuus kolme prosenttia. Rakentamiskelpoisek-
si saattamisen, suurten liikennehankkeiden, kunnallistekniikan ja muiden
rakenteiden osuudeksi jaa noin 14 % kokonaisinvestointikustannuksista.
Maan hinta sisaltyy rakentamiskustannuksiin.
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Helsingin kaupunkiin kohdistuvat rakentamiskustannukset ovat noin 3,5
miljardia euroa. Jaettuna tasaisesti 19 vuodelle tdméa merkitsee keski-
maarin 183 miljoonan euron investointeja vuosittain. Helsingin kaupungin
toteutuneet investointimenot olivat vuonna 2001 vajaat 400 miljoonaa eu-
roa. Vuodelle 2002 on talousarviossa budjetoitu hieman suurempi sum-
ma. Nailla ndkymin vuosi 2002 on investointimenojen osalta "huippuvuo-
si”. Lahivuosien haastavassa taloudellisessa tilanteessa on taloussuunni-
telmissa varauduttu reilun 300 miljoonan euron investointitasoon. Inves-
tointimenoissa palataan siis vuoden 2000 toteutuneeseen investointi-
tasoon.

Lahitulevaisuudessa uudisrakentamisen osuus budjetin vuotuisista noin
300 miljoonan investointimenoista on 130-140 miljoonaa euroa (kaupun-
ginkanslia, taloussuunnittelutoimisto). Lisaksi energia- ja vesihuollon se-
ka julkisen liikenteen edellyttamiin investointeihin on varauduttu kaupun-
gin liikelaitosten budjeteissa. Kokonaisuutenaan uudisrakentamiseen on
arvioitu olevan kaytéssa noin 160-170 miljoonaa euroa vuosittain. Yleis-
kaavan investointimenot kaupungin osalta ovat siten noin 10-15 % suu-
remmat kuin lahivuosien taloussuunnitelmissa on varauduttu. Kaupungin
talouteen kohdistuvia investointikustannuksia rakentamisalueittain on
havainnollistettu seuraavan kalleusluokituksen mukaan:

Erittain kallis (> 500 €/k-m?)
Kallis (250500 €/k-m?)
Keskihintainen (100-250 €/k-m?)
Edullinen (< 100 €/k-m?)

Yleiskaavan toteuttamisesta kaupungille aiheutuvat investointikustan-
nukset suhteessa kerrosalaan ovat noin 330 €/k-m% Tamé on 10-20 %
suurempi kuin aikaisemmin korkeana pidetty investointitaso. Kaavoitetta-
vasta rakennusoikeudesta saadaan tuloja keskiméaarin

330 €/k-m?. Kaupungin osuus naista tuloista on noin 75-80 %, loput tu-
loista kohdistuvat muille maanomistajille.

Kalliinkin alueen toteuttaminen on perusteltua, mikali silla saadaan mer-
kittavia hyotyja tai laadullisia etuja. Merkittava hyoty on esimerkiksi uu-
den kerrosalan toteuttamisen seurauksena mahdollisesti kasvavat vero-
tulot, joita ei ole selvitetty laaditussa tarkastelussa.
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Mikali yleiskaavan kullakin toimenpidealueella kerrosalasta toteutuu vain
osa, kaavoitettavasta kerrosalasta kertyvat tulot pienenevét ja investoin-
tikustannukset kerrosneliometria kohti vastaavasti nousevat. Tama joh-
tuu siita, etta usein sama maara esirakentamista, katuja, puistoja ja kun-
nallisteknisia verkostoja on rakennettava riippumatta maankayton tehok-
kuuden pienista muutoksista suuntaan tai toiseen. Kunnallisten palvelu-
jen rakentamisen voidaan katsoa pienenevan kerrosalan véahenemisen
suhteessa.

Suurimmat investoinnit kohdistuvat uusiin  suuriin  asuntorakenta-
misaluekokonaisuuksiin.

Sorndisten sataman alueella on rakentamiskustannuksiltaan hyvin erilai-
sia kohteita. Hanasaaren voimalaitoksen siirto aiheuttaa merkittavimmat
yksittdiset kustannukset. Verkkosaaren alueella on poikkeuksellisen
huonot pohjaolosuhteet. Maaperén pilaantuneisuuden kunnostuskustan-
nukset ovat Kylasaaren kuonakasan osalta merkittavat, mikali alue muu-
tetaan asumiskaytt6on. Pilaantunut maapera yhdistettyna heikkoihin
pohjaolosuhteisiin vaikuttaa maankayttda rajoittavasti pohjoisosassa alu-
etta. Sompasaaren ja Kalasataman alueet ovat kustannusten kannalta
toteuttamiskelpoisia, johtuen osittain tiiviistd kaupunkirakenteesta.

Malmin lentokentéan alueella suurimmat investointikustannukset liittyvat
alueelliseen esirakentamiseen ja lentokentéan siirtoon. Alueelle rakenne-
taan myos kattavat kunnalliset palvelut. Pientalovaltaisena alueen toteut-
tamiskustannukset ovat korkeat.

Jatk&dsaaren merkittdvimmat rakentamiskustannukset liittyvat alueen esi-
rakentamiseen ja maaperan pilaantuneisuuden kunnostamiseen. Alueen
kustannustasoa nostaa rantarakenteiden suuri maara ja kattavien kun-
nallisten palveluiden rakentaminen. Kerrostalovaltaisena alueena toteu-
tettuna kaupungin investointikustannukset mahtuvat kuitenkin keskihin-
taisen alueen rajoille.

Oljysataman alueella puretaan olevia rakenteita ja kunnostetaan nykyi-
sen toiminnan pilaamaa maaperaa. Oljy-yhtiét vastaavat purku- ja kun-
nostustdiden kustannuksista. Ranta-alueiden ruoppaus ja tayttotyét nos-
tavat esirakentamiskustannuksia. Alueen kustannustasoa nostaa ranta-
rakenteiden suuri maara ja kattavien kunnallisten palveluiden rakentami-
nen. Kaupungin investointikustannukset ovat alueelle keskimaaraiset.

Hakuninmaalle rakennetaan kattavat kunnalliset palvelut. Alue sijaitsee
paaosin kantavalla maaperalla, eika maaperan pilaantumisen kanssa ole
merkittavid ongelmia. Kaupungin investointikustannukset mahtuvat hyvin
keskihintaisen raameihin.
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Investointikustannusten kannalta edullisimmat kohteet ovat taydennysra-
kentamiskohteita niin kanta- kuin esikaupunkialueilla. Tama johtuu siita,
ettd tadydennysrakentamiskohteissa voidaan hyddyntaa olevaa infrastruk-
tuuria ja palveluja. Kantakaupungin taydennysrakentamiskohteet ovat
my0s liikennekustannuksiltaan edullisia, kun etaisyydet ovat lyhyita ja
joukkoliikennepalveluja on runsaasti.

Kokonaiskustannukset suurpiireittain
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Koko paaliikenneverkon toteuttamiskustannukset ovat Helsingin alueella
2,5 miljardia euroa, josta Helsingin osuus on 1,5 miljardia euroa (60 %).
Arvioitu kustannusjako perustuu nykyisiin kaytantoihin. Raideliikenteessa
tdma tarkoittaa 30 %:n valtion osuutta. Seudullisen Pisaran osalta on kui-
tenkin kaytetty muiden tahojen osuutena seitsemaakymmenta prosenttia.
Edellisten kustannusten lisaksi tulevat Vuosaaren sataman liikenneyhte-
yksien kustannukset (207 milj. €), josta Helsinki maksaa puolet.

Paakaupunkiseudun paaliikenneverkon toteutukseen on kaytetty viimeksi
kuluneiden kymmenen vuoden aikana vuosittain keskimaarin 108 - 116
miljoonaa euroa. Helsingin osuus on ollut tdsta noin neljannes eli noin 28
milj. €/v. Helsingin alueen investointien ajoituksessa on pysytty likimaa-
raisesti tassa tasossa, jolloin yleiskaavan mukainen paaliikenneverkko
olisi valmis vuonna 2050.
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12 YLEISKAAVAEHDOTUS, ALUEELLINEN KUVAUS
12.1 Kantakaupunki ja Lauttasaari

Kantakaupunkia ja keskustaa kehitetddn Helsingin ja seudun paakeskuk-
sena. Tehokas maankaytt6 ja rakentaminen soveltuvat kantakaupunkiin ja
siihen liittyville keskeisille osille oli sitten kyse kerrostalo- tai pientaloraken-
tamisesta. Molempia asuinaluetyyppeja loytyy kantakaupungin rakennetuil-
ta alueilta. Yleiskaava 2002:ssa kantakaupunkiin esitetdan seka kerros- et-
ta pientaloja.

Kantakaupunki ja keskusta ovat seudun tarkeinta tyossakayntialuetta. Elin-
keinotoimintojen kehittdmiseen on luotava mahdollisuudet myds kantakau-
pungissa. Uusien asuntoalueiden ohella ty6paikkarakentamiseen kiinnite-
taan erityistd huomiota. Kantakaupunki on merkittavan tydpaikkakeskitty-
man ohella my6s merkittava palvelujen tarjoaja seka yliopistollisen koulu-
tuksen keskittyma. Osaaminen ja siihen panostaminen on nahty kehitty-
neiden maiden mahdollisuudeksi menestyad kansainvalisilla markkinoilla.
Kantakaupungin yliopistolliseen koulutukseen ja tutkimukseen liittyvia
osaamiskeskuksia kehitetdan. Uusille keskittymille on maankaytdllisia
mahdollisuuksia.

Pasila on pitkdan toiminut keskustan laajentumisalueena. Keskustatoimin-
tojen laajenemismahdollisuuksien lisddmiseksi Pohjois-Pasilan alueelle on
Hakamaentien pohjoispuolelle osoitettu uusi keskustatoimintojen alue.
Samalla kun uusi alue tarjoaa sijoittumisalueen yritystoiminnalle, mahdollis-
taa se kaupunkikuvallisen parantamisen Hakamaentien keskeisella varsi-
alueella.

Kantakaupunki on liikenteellinen solmukohta ja useimmiten matkojen alku-
tai paatepiste sekéd paikallisissa ja seudullisissa ettd valtakunnallisissa ja
ulkomaisissa matkoissa. Liikenteen sujuvuus ja mahdollisimman pienet
ymparistbhaitat ovat keskeisella sijalla likenteen kehittdmisessa.

Kantakaupunki on tiiveimmin rakennettu osa Helsinkia. Puisto- ja virkistys-
alueiden méaara ja pinta-ala henkea kohden ja my6s maapinta-alaa kohden
on pieni verrattuna sitd muihin Helsingin osiin. Etenkin itdisen kantakau-
pungin tilanne on pitkaan ollut tassd suhteessa huono. Kaupungin puisto-
ja virkistysaluetarjontaa tasapainotetaan etenkin kantakaupungissa luomal-
la uusien rakentamisalueiden yhteyteen uutta puistotarjontaa. Samalla jo
olemassa olevien puistojen laatutasoa nostetaan. Kantakaupungin koil-
lisosaan Vallilan laaksoon ja Kumpulaan luodaan uusi laaja kaupungin-
osapuisto.

Samalla ranta-alueita avataan yleiseen virkistyskayttoon asukkaille. Melk-
kiin on merkitty puistoalue, jossa erityismerkinnalla EA on osoitettu mah-
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dollisuus kokeilevaan ekoasumiseen. Linnanmaen alueella on erityismer-
kintd HUV, joka mahdollistaa alueen ymparivuotisen huvikayton.

Kantakaupunki ja siihen rajautuvat alueet ovat edullisia asuinalueita ympa-
riston ja kestavan kehityksen kannalta. Tutkitusti esim. tydmatkat ovat ly-
hyimmat kantakaupungissa asuvilla.

Joukkoliikennepalvelut ovat kantakaupungissa seudun parhaat. Muu palve-
luvarustus, seka kaupalliset etta julkiset palvelut, yltavat samalle tasolle
kuin joukkoliikennepalvelut. Kantakaupungin palvelutarjontaa kehitetaan
edelleen. Kantakaupungin matkustajasatamat sailyvat ja kehittyvat nykyi-
sessa kaytossa matkustajasatamina.

Yleiskaava 2002:n tavoitteena on uusien alueiden toteuttaminen kantakau-
punkiin kuuluvalla tehokkuudella. Tama merkitsee myds ympariston laa-
dusta huolehtimista ja sen parantamista. Tehokkuuden ohella on huolehdit-
tava hyvaan kaupunkirakenteeseen ja -tilaan kuuluvien elementtien, kuten
torien, aukioiden, puistojen, puistokaytavien ja katujen, suunnittelusta ja to-
teuttamisesta.
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Kantakaupungin tarkeimméat maankayton muutoskohteet ovat:

Jatkasaaren tavarasatamalta vapautuvalle alueelle rakenne-
taan uusi asuntopainotteinen kaupunginosa, jossa on korke-
aan teknologiaan perustuvia tyopaikkoja (Ruoholahden high
tech alueen laajennus). Rannat osoitetaan p&&dasiassa ylei-
seen virkistyskayttoon. Alueelle toteutetaan laaja koko kau-
punkia palveleva uusi puistoalue. Jatkésaari on uudenlaisen
likkumiskulttuurin alue. Ruoholahteen Salmisaaren alueelle
toteutetaan tehokas tytpaikka-alue Salmisaaren voimalan hii-
len varastoinnin alueelta vapautuvalle muutosalueelle. Kau-
pungin energiahuoltoa turvataan Salmisaaresta edelleen.

Sompasaari-Kalasatama; tavarasatamalta ja kalasatamalta
vapautuvalle alueelle rakennetaan asuntopainotteinen kau-
punginosa seka Kalasataman metroasema, ja sen ymparis-
toon korkeatasoiset merelliset tydpaikkakorttelialueet. Kau-
pungin energiahuolto turvataan osaltaan edelleen alueelta.
Suvilahden séilytettavat kaasulaitoksen rakennukset osoite-
taan julkiseen palvelu- ja tyopaikkakayttoon. Itdisen kantakau-
pungin puistotilannetta korjataan toteuttamalla uusia puisto-
kohteita. Teollisuudelta ja satamalta vapautuva rantavyohyke
varataan virkistykseen.

Elainlaéketieteellisen tiedekunnan laaja tontti Vallilassa Ha-
meentien varressa muuttuu asuntokorttelialueeksi tiedekun-
nan siirtyessa Viikkiin. Soérndisten vankila-alue on pitkan tah-
tayksen uusi asuntorakentamiskohde.

Arabianrannan uusi asuntopainotteinen alue toteutetaan laadi-
tun asemakaavan mukaisesti. Kumpula kehittyy yliopiston ma-
temaattis-luonnontieteellisen tiedekunnan kampusalueena, jol-
le rakennetaan myds asumista. Kumpulan tiedeyhteiséon liit-
tyvaa tyopaikkarakentamista ohjataan alueen l&heisyyteen
Arabianrannan yritysalueelle. lImatieteen laitoksen rakentumi-
nen kampusalueelle ja valtakunnan avaruustoiminnan keskit-
tymien limatieteen laitoksen yhteyteen mahdollistaa kaikenlai-
sen avaruuteen liittyvan yritystoiminnan kehittamisen tiede-
puistokonseptilla alueen tydpaikkakortteleissa. Avaruuden ja
ylailmakehan kaytté mm. tiedon siirrossa (teletoiminta, kanny-
kat) ympariston valvonnassa, kaukokartoituksessa jne. ja sii-
hen liittyva teknologia tulee olemaan tulevaisuudessa yha
merkittadvammassa asemassa ja silla on mittaamattomat kas-
vunakymat.
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- Kamppi-Téolonlahden alueen toteuttaminen etenee laadittujen
asemakaavasuunnitelmien mukaisesti.

- Keski-Pasilan alue ja osa Pohjois-Pasilan alueesta toimii kes-
kustan laajenemisalueena. Alueet toteutetaan korkealuokkai-
sina tyopaikka- ja palvelualueina, joissa asumisen osuuskin on
huomattava.

- Pohjois-Pasilan alueella maankayttd muuttuu keskustatoimin-
tojen ohella asumispainotteiseksi. Lahtokohtana, ettd Postin
toiminnot paaosin ja maaliikkennekeskus siirtyvat toisaalle.
Keskuspuistoon rajatuvat alueet muutetaan asuinkerrostalojen
ja tiiviiden pientalojen korttelialueiksi. Ratapihaan ja Hakama-
entiehen rajautuvat alueet osoitetaan toimistorakentamisen
korttelialueiksi.

- VR:n Pasilan konepaja-alueen maankaytdon muutos on alka-
nut. VR-yhtyméa on vuokrannut alueelta hallitilaa muille ulko-
puolisille toimijoille ja tarvitsee itse enaa pienen osan alueesta.
Alue muuttuu Alppilaan tukeutuvaksi asuntokorttelialueeksi,
jossa kulttuurihistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokkaat
hallit on sailytetty, ja niita kaytetdan tyo- ja kulttuuripalvelujen
tiloina.

- Koivusaari on merkitty selvitysalueeksi. Pajalahden alueelle
tutkitaan uutta asumista ja palvelurakentamista metroon tu-
keutuen. Asuntorakentamista toteutuu Lansivaylan kattamisel-
la Katajaharjun kohdalla ja uudella rakentamisella urheiluken-
tan alueella. Urheilukentta siirretddn Ruukinlahden puiston
alueelle.

- Laakson ja Meilahden alueelle on osoitettu taydennysraken-
tamismahdollisuuksia. Laakson Laakarinkadun varren kohde
on asuntorakentamista ja julkista palvelurakentamista varten.
Laakarinkadun pohjoispuolisella uudella alueella on uhanalai-
sen Lehtonadan kasvupaikka, jonka sailyttaminen selvitetaan
alueen yksityiskohtaisessa kaavoituksessa. Meilahden alueel-
la Paciuksenkadun varren ja Tullipuomin kolmion kohteet ovat
paaosin toimitilarakentamiseen ja etenkin Biomedicum osaa-
miskeskuksen laajenemismahdollisuuksia varten. Ruskeasuon
Ruhan bussivarikon alue muuttuu osittain
toimitilarakentamisalueeksi.

Kantakaupunkiin, etelaisen suurpiirin ja keskisen suurpiirin alueelle on
yleiskaavaehdotuksessa mitoitettu uutta asuntokerrosalaa yhteensa n. 2.5
milj. kerrosneliometria ja tyopaikkakerrosalaa n. 1.7 milj. kerrosnelibmetria.
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Alueelle on talla mitoituksella rakennettavissa asunnot n. 50 000 asukkaal-
le. Uusille alueille voi sijoittua n. 30 000 tyopaikkaa.

12.2 Lantinen ja pohjoinen Helsinki

Lantista ja pohjoista osaa Helsingista on pidetty ymparistoltdan melko val-
miina alueena. Uusien laajempien kaupunkikokonaisuuksien suunnittelu-
mahdollisuudet seké lannessa etta pohjoisessa ovat vahaiset. Naiden alu-
eiden kehittaminen tapahtuukin hienovaraisen taydennys- ja tiivistamisra-
kentamisen avulla. Laajempien uusien alueiden kehittdmismahdollisuuksia
on Malminkartanon pohjoisosassa Honkasuon alueella ja Hakuninmaalla.
Hakuninmaalla katsastus- ja teollisuustoimintojen uudelleen jarjestelyilla
voidaan aluetta kehittdad sekéd laajempana asuntoalueena etta tyopaikka-
alueena.

Lantisen ja pohjoisen Helsingin asuntoalueet ovat arvostettuja ja haluttuja
asumispaikkoja. Kerrostaloalueita ja pientaloalueita leimaa poikkeuksetta
ympariston korkea laatu. Alueiden tdydennysrakentamisessa ja tehokkuu-
den nostamisessa ympariston laatu ja omaleimaisuuden sailyttaminen taa-
taan.

Lantinen alue on tyopaikka-alueena merkittava. Pitdjanmaen teollisuusalue
on kehittynyt ja kehittyy voimallisesti. Alue on saanut kantakaupungin piir-
teitd ja puhdas teollisuusalue on muuttunut osittain asunto- ja toimistoalu-
eeksi. Alueen kehittymista tietoteollisuuteen painottuvana "Piimakena” tue-
taan. Konalan teollisuusalue on toinen laaja ja merkittava lantinen tyopaik-
ka-alue, jonka kehittamismahdollisuudet turvataan. Pohjoisille esikaupun-
kialueille luodaan mahdollisuuksia tyopaikkamé&aran lisd&ntymiselle etenkin
poikittaisen joukkoliikenteen runkolinjan, Jokerin asemien tuntumaan.

Virkistysmahdollisuudet sekéa lantisilla ettd pohjoisilla esikaupunkialueilla
ovat hyvat. Lantisesta alueesta osa on merellistd Seurasaaren selkdan ja
Laajalahteen rajautuvaa merenranta-aluetta. Matajoki laaksoineen tulee
lapi lantisen alueen laskien Laajalahteen. Laaja Keskuspuisto rajaa lantiset
ja pohjoiset alueet toisistaan. Pohjoisen suurpiirin alueella Keskuspuisto
laajenee Haltialan metsa- ja peltoalueeksi. Pohjoinen esikaupunkialue ra-
jautuu Vantaanjokeen. Laajat keskuspuistomaiset osat sailytetaan.

Pohjois-Helsingissa viheraluejarjestelmén kehittdminen kohdistuu Hel-
sinkipuiston ohella erityisesti kaupunginosapuistoihin. Vahaista lahipuis-
tojen méaaraa korvaavat uudet vaihtelevan kokoiset kaupunginosapuistot,
jotka muodostavat selkedn pohjois-etelasuuntaisen nauhan. Alueen vi-
heryhteysverkosto on melko tihea ja se toimii kohtuullisen hyvin, mutta
pohjois-etelasuuntaiset yhteydet kaipaavat viela kehittamista.
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Taydennysrakentamista tutkitaan harkitusti rakennettuun kaupunkiraken-
teeseen tai niiden sisalla oleville kohteille.

Lantisen ja pohjoisen alueen tarkeimméat maankayton muutoskohteet ovat:

- Lehtisaaren ostoskeskuksen ymparistdd ja saaren eteldosaa
taydennetddn asuntorakentamisella. Lehtisaaren ostoskes-
kuksen tuntumassa rakennetaan kerrostaloja, muuta aluetta
kehitetaan tiivistyvana kaupunkipientaloalueena.

- Talin asuntoalueen ja Tarvontien valiin jaava HKR:n multava-
rastoalue muutetaan Talia tadydentéavaksi asuntoalueeksi.
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Haagan taydennysrakentaminen toteutetaan tehtyjen asema-
kaavallisten suunnitelmien mukaisesti.

Reimarlaan Vihdintien itdpuoliselle alueelle (puupankkialue)
toteutetaan uusi asuntorakentamisalue.

Konalan asuntoaluetta taydennetédén sekd kerrostalo- etta
pientalorakentamisella. Konalan teollisuusalueelle luodaan
laajenemismahdollisuudet Malminkartanontien pohjoispuoleis-
ten korttelien osalta. Vihdintien, Konalantien ja Malminkar-
tanontien risteysalueen kortteleissa teollisuusalueen luonnetta
tyopaikka-alueena muutetaan. Toimistorakentamisella kortte-
leista muodostetaan Konalan portti, joka symboloi Helsinkiin
tuloa.

Malminkartanon Honkasuon alueelle toteutetaan uusi tehok-
kaasti rakennettava pientaloalue. Malminkartanontien pohjois-
puolelle Martinlaakson radan lansipuolelle tutkitaan asuntora-
kentamista.

Hakuninmaan tydpaikka- ja katsastuskonttorin alue jarjestel-
l&an uudestaan. Tyopaikka-alueet ja katsastuskonttorin toimin-
ta siirretddn Hameenlinnanvaylan tuntumaan. Katsastuskont-
torilta vapautuvalle alueelle ja vesilaitoksen Pitkdkosken ve-
denpuhdistamon alueen eteldosasta vapautuvalle alueelle ra-
kennetaan asuinkerros- ja pientaloja.

Metsalan asuntoalueen pohjoisosaan toteutetaan taydennys-
rakentamista.

Maunulaan Suursuon alueelle toteutetaan taydennysrakenta-
mista. Taydennysrakentamisessa otetaan huomioon alueen
virkistystarjonnan turvaaminen ja koirapuiston sailyttdminen.
Suursuon pohjoisosaan Pakilan pientaloalueeseen rajautuen
rakennetaan laajempi uusi pientaloalue. Patolan lansi- ja poh-
joispuolelle seka Ita-Pakilan eteldosaan rajautuen toteutetaan
uusia kerrostalo- ja tehokkaita pientalokortteleita. Edella maini-
tut kohteet sijoittuvat laajan Keskuspuiston ja Vantaanjoki-
laakson yhdistavan virkistysalueen reunalle. Asuntorakenta-
misen yhteydessa turvataan riittavat virkistysalueet ja yhtey-
det. Patolan pohjoispuolella virkistysalueella olleen kuivuneen
ja maatuneen lammen restaurointimahdollisuudet selvitetaan.
Myds Oulunkylan alueella on taydennysrakentamismahdolli-
suuksia.
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- Pakilan ja Torpparinmden asuntoalueilla toteutetaan tayden-
nysrakentamista.

Lantisen ja pohjoisen Helsingin alueelle on osoitettu uutta asuntoker-
rosalaa liki 1 milj. kerrosneliometria ja tyopaikkarakentamista n. 200 000
kerrosneliometria. Alueelle on rakennettavissa asunnot n. 20 000 asuk-
kaalle. Uusille toimitila-alueille voi sijoittua n. 3 000 ty6paikkaa.

12.3 Kaoillinen Helsinki

Koillisia esikaupunkialueita kehitetdédn Malmin aluekeskukseen ja paara-
dan kaupunkirataan tukeutuvana alueena. Malmin aluekeskus on kehitty-
nyt hieman Itédkeskuksen varjossa ja Vantaan Tammiston automarketit ovat
uhka Malmin aluekeskuksen kehittymiselle. Malmin aluekeskuksen kehit-
tamista tuetaan ja ympariston asuntorakentaminen edesauttaa tata.

Viikinmaki, Viikinranta ja Viikki-Latokartano ovat tarkeimmat koillisen alu-
een asumisen ja tyopaikkojen kehittdmiskohteet pitkd&dn Malmin lentokent-
taalueen ja Tattariharjun ohella.

Koilliset esikaupunkialueet muodostuvat kerrostaloalueista ja laajoista
pientaloalueista.

Koilliset esikaupungit yhdessa itdisen alueen kanssa ovat aluetta, jolla
Vuosaaren sataman ja Helsinki-Vantaan lentokentan valinen kaupallis-
teollinen vyohyke tulee kehittymaan. Keha Ill:n varren tyOpaikka -alueita
Suutarilassa kehitetdan ottaen huomioon nama kapallisteollisen vyohyk-
keen antamat mahdollisuudet. Heikinlaakson, Tattarisuon ja Tattariharjun
seka Kivikon tyopaikka-alueiden merkitys ja sijainti tulevat yha keskeisem-
maksi tulevaisuudessa tasta nakokulmasta. Alueet jdavat Keha I:n ja Keha
[ll:n valiselle alueelle rajautuen naihin molempiin vayliin ja ovat kahden
Helsinkiin tulevan merkittdvan valtakunnallisen paavaylan, Lahdenvaylan
ja Porvoonvaylan risteys- ja varsialueella. Tattariharjun ja Kivikon maan-
kayttdéa tehostetaan ja luodaan mahdollisuudet sekad tehokkaalle toimisto-
rakentamiselle ettd teollisuudelle, my6s pienimuotoiselle teollisuudelle.
Koilliset tyOpaikka -alueet yhdistetaan itaisiin tyopaikka-alueisiin Keha I:lta
Itavaylalle Viikin kautta p&ddasiassa maanalaisena toteutettavalla uudella
katuyhteydella.

Koillisen alueen tyopaikkamé&araa nostetaan vastaamaan alueen suhteel-
lista kokoa. Samalla lisdtaan korkeaan osaamiseen liittyvien tydpaikkojen
synnyttamista alueelle. Tama on mahdollista ulottumalla nyt keskustasta
Viikkiin ulottuva tiede-taideteollisuusakseli Malmin muuttuvalle lentokentta-
alueelle asti.
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Malmin lentoaseman tulevaisuus on noussut uudella tavalla esiin valtion
otettua kannan, ettd kenttaalue voidaan korvata muualla sijaitsevalla ken-
talla. Malmin lentoaseman alue ymparistdineen mahdollistaa uuden asun-
topainotteisen kaupunginosan rakentamisen. Uusi kaupunginosa kytketaan
luontevalla tavalla Malmin aluekeskukseen. Alueen joukkoliikenteen kehit-
tdminen tuetaan pikaraitiotiehen, joka yhdistda alueen Kivikon tyopaikka-
alueen ja Viikin kautta kantakaupunkiin.

Malmin lentokentan alue on merkitty yleiskaavakarttaan paaosin pientalo-
valtaiseksi alueeksi ja virkistysalueeksi. Liséksi kenttdaluetta ymparoivaan
suunnittelualuemerkintdan on liitetty indeksi (indeksi 1) ja maarayksiin in-
deksi on merkitty kuulumaan "Malmin lentokenttdaluetta kaytetaéan liiken-
nealueena siihen asti, kun korvaava sijaintipaikka tai Malmin lentokentan
toimintojen sijoittaminen olemassa olevilla kentille tai tukikohtiin on selvitet-

ty.”

Koillisten alueiden laajimpina virkistysalueina toimivat Viikistd Kivikkoon
ulottuva keskuspuistomainen aluekokonaisuus seka Vantaajokilaakso, jo-
hon liittyy myds Keravanjoen ranta-alue. Vantaanjokilaakson kehittamis-
mahdollisuuksia tutkitaan osana tulevaa Helsinkipuistoa. Viikin linnuston-
suojelualue on kansainvalisesti merkittava kosteikkoalue, jonka tulevaisuus
suojelualueena ei ole uhattuna. Koillisen alueen keskeinen Longinojan-
laakso omaa kehittdmispotentiaaleja. Malmin lentokentan ymparistéa ja
Fallkullan tilan alue sailytetaan virkistyskaytossa.
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Koillisen alueen merkittavimmat maankayton muutoskohteet ovat:

- Viikinmaki-Viikinranta-Viikki-Latokartano -aluetta kehitetdan
asunto- ja tyopaikkakaytossa. Viikinméakeen rakennetaan
asuntopainotteinen kaupunginosa. Viikinrannan aluetta kehite-
tdan asumisen ja tyopaikkojen alueena. Viikintien etelapuolella
asuntorakentamista lisatdan ns. Imatran Voiman alueella. Vii-
kintien pohjoispuolella toteutetaan asuntorakentamista.

- Tattariharjun tyopaikka-aluetta tehostetaan myo6s toimistora-
kentamisella Lahdenvaylén varressa ja alue yhdistetaan ka-
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dulla Lahdenvaylan yli Kivikon ty6paikka-alueeseen. Alueista
muodostetaan yhtendinen kaupunkikokonaisuus.

- Tattarisuon teollisuusalueeseen rajautuvia alueita tutkitaan
tyopaikka-aluelaajennuksina. Ne toteutetaan Tattarisuota kor-
keampitasoisina tyopaikkakohteina.

- Malmin lentokentan alueelle rakentuu asuinkerros- ja pienta-
loalueista muodostuva tiivis pientalopainotteinen kaupungin-
osa. Alueelle osoitetaan korkeatasoista tyopaikkatoimintaa.
Alueen puistorakentamisesta huolehditaan.

- Fallkullan rakentamisalueet toteutetaan asemakaavan mukai-
sesti. Alueella on lisda taydennysrakentamismahdollisuuksia.

- Suutarilan asuntoalueelle toteutetaan pientalotédydennysraken-
tamista.

- Jakomakeen toteutetaan tehokas pientaloalue.

- Koillisen alueen uusi asuntokerrosala on n. 1,1 milj. kerros-
neliometrid.  Toimitilarakentamismahdollisuuksia uusissa
kohteissa on yli 0,74 milj. kerrosnelibmetria. Asuntorakenta-
miskohteisiin on rakennettavissa asunnot lahes 30 000
asukkaalle ja toimitilakohteisiin voi sijoittua n. 10 000 — 14
000 tyopaikkaa.

12.4 Itainen Helsinki

Itaisia esikaupunkeja, kaakkoisen ja itaisen suurpiirin alueita, kehitetaan
metroon tukeutuvina alueina. Aluekeskuksena on Itakeskus. Itékeskus on
kehittynyt voimallisimmin Helsingin aluekeskuksista ja alueella on edelleen
kaavallisia ja alueellisia kehittamismahdollisuuksia niin asunto-, toimitila-
kuin palvelurakentamiseenkin.

Itdakeskuksen ohella Herttoniemen metroaseman ymparisto ja teollisuus-
alueen osat Linnanrakentajantien ja Abraham Wetterintien ymparistossa
omaavat mahdollisuuksia keskustatoimintojen sijoittamiselle alueelle. Kes-
kustatoimintojen avulla voidaan lisata itdisen Helsingin haluttavuutta yritys-
toimintojen sijoittumisalueena ja samalla saada alueelle korkeampaan
osaamiseen liittyvaa tyopaikkatoimintaa. Keskustatoimintojen alueelle on
mahdollista sijoittaa my6s ammattikorkeakoulun opetus- ja tutkimustoimin-
taa. Keskustatoimintojen alueita on lisatty myds Laajasaloon ja Myllypu-
roon. Keskustatoimintojen varaukset osoittavat myos maankayton intensi-
teetin lisdantymisté ja kaupunkikuvallista rikkautta.
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Itdisen Helsingin vahvuuksia ovat tehokas joukkoliikenne, hyva ja sujuva
katuverkosto valtasuonina Itavayla ja Keha | seka merellinen asema. Itai-
sessa Helsingissd meren rantaviivaa on eniten ja suurin osa kaupungin
luonnonrannoista on taalla.

Kaupunkirakentamisen painopiste on pitkdan ollut itaisilla alueilla. Laajana
ja valjasti rakennettuna alueella on edelleen kehittamismahdollisuuksia.
Alueen kaupunkirakenne, kaupunginosat, luonnon- ja virkistysalueiden
olosuhteet seka liikenne- ja palvelujarjestelméa mahdollistavat alueen kehit-
tamisen omaleimaisena, toimivana ja viihtyisdna asuin- ja tyopaikka-
alueena.

Itaisten esikaupunkialueiden eraana tunnusmerkkind on tydpaikkamaaran
vahyys suhteessa muihin kaupungin osa-alueisiin. Tydpaikkojen vahaisyy-
den ohella alueelta puuttuu korkeaan koulutukseen liittyvat oppilaitokset.
Itdisen Helsingin kehittamisessa asumisen ohella painopiste tulee voimak-
kaasti olla tydpaikka-alueiden, niin vanhojen kuin uusienkin, kehittdmises-
s&. Samalla on huolehdittava siita, ettd korkeampaan opetukseen ja tutki-
mukseen liittyvia instituutioita saadaan alueelle. Alueen imagon kannalta ja
tyopaikkamaaran lisaéamisen veturiksi on erityisen tarkedd saada alueelle
osaamiskeskittyma, tiedepuistomainen tybalue, missa on opetukseen, tut-
kimukseen, tuotteistamiseen ja tuotantoon liittyvia yksikoita. Itdisen kanta-
kaupungin  puolella  Arabianrannan Art and Design City -
osaamiskeskittyma, Sorndisten rannan ja Kumpulan matemaattis-
luonnontieteellisten instituutioiden mahdollisuudet seka Viikin biotekniikan
tiedepuiston laheisyys voivat osaltaan edesauttaa itaisen alueen vetovoi-
man kasvua.

Metro ja sen asemien ymparistbjen tyOpaikkarakentamisen kehittamis-
mahdollisuudet ovat avainsana kehittaa itaiselle alueelle uusi osaamiskes-
kittyma&. Lansimetron toteutumisen my6ta Otaniemen teknologiakeskittyma
tulee vaihdottoman ja nopean seké& saanndllisen joukkoliikenneyhteyden
paahén kuten keskustayliopisto jo nyt on. Uusi metrolinja Kampista kes-
kustan ja Katajanokan kautta suoraan Laajasaloon parantaa alueen liikken-
neyhteyksia ja kytkee Laajasalon suoraan keskustaan. Laajasalon metron
vieminen Kampista edelleen T6616n ja Meilahden kautta Pasilaan tuo lanti-
sen ja pohjoisen kantakaupungin suoralla yhteydella uudella tavalla tiivisty-
van Laajasalon vaikutuspiiriin. Samoin kehitettava poikittainen joukkolii-
kenneyhteys, Jokeri yhdistaa itdisen alueen suoraan Viikkiin ja sielta edel-
leen Pitgjldnmaen tietototekniikan alueelle sekd Otaniemeen ja Tapiolaan.

Itdisen alueen ty6paikat tulevat kehittymaan Vuosaaren sataman ja siihen
liittyvien logistiikkayritysten myo6ta. Vuosaaren sataman yhteydessa olevien
tyopaikka-aluevarausten lisaksi on syyta osoittaa tulevaisuuden laa-
jenemismahdollisuuksia yrityksille Vuosaaren sataman ja Helsinki-Vantaan
lentokentan valiin muodostuvalta kaupallis-teolliselta vyohykkeeltd. Idasta
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potentiaaleja 16ytyy Keha I:n varrelta sekd Keha lll:n ja Keha I:n valiin jaa-
valtd Lahdenvaylan ja Porvoon vaylan risteys- ja varsialueelta.

Itdisen alueen virkistysmahdollisuudet ovat hyvét. Luonnontilaisia ja kor-
keatasoisia virkistysalueita on runsaasti. Keskeisin kehittamisen kohde tu-
lee idassa olla rakennettujen alueiden ympariston laadun kohentamisessa.
Uudisrakentamiskohteiden toteuttamisessa on erityistd huomiota kiinnitet-
tava siihen, etté taataan ympariston ja rakentamisen korkea laatu. Laatua
on myo6s se minka tyyppisia asuinrakennuksia ja -alueita suunnitellaan ja
tuotetaan. ltaisten alueiden uudisrakentamiskohteissa lisataan pientalora-
kentamista. Kaupunkirakenteen tiivistamistavoitteiden mukaisesti pientalo-
alueet toteutetaan tehokkaina kaupunkimaisina kohteina.
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Itdisen alueen merkittdvimmat tutkittavat maakayton muutoskohteet ovat:

Kulosaaressa Itavaylan ja metron tunneloinnin kautta vapau-
tuvalle maa-alalle asuntopainotteinen uusi alue, myos korkea-
tasoista tyopaikkarakentamista.

Kivinokka ja Vartiosaari ovat selvitysalueita.

Herttoniemenranta toteutetaan asemakaavasuunnitelmien
mukaisesti loppuun. Herttoniemen tyOpaikka-aluetta kehite-
tadn keskustatoimintojen ja teollisuustoimintojen alueena.
Laajennettavalle keskustatoimintojen alueelle osoitetaan myos
asumista. Luodaan kaavalliset valmiudet niin lisdtyopaikkara-
kentamiseen kuin alueen ympariston kohentamiseen.

Laajasalon dljysatama-alue muutetaan asuntovaltaiseksi alu-
eeksi. Oljysatamalta vapautuva alue yhdessa Kaitalahden
alueen kanssa muodostaa yhtenaisen asuntopainotteisen
kaupunginosan, jolla on hyvat suorat raideliikenteella olevat
joukkoliikenneyhteydet keskustaan. Alue toteutetaan tiiviina
merellisend kerrostalo- ja pientaloalueena. Aluetta kehitetaan
my0s tyopaikka-alueena.

Herttoniemen lansireunaan rakennetaan tiivis pientaloalue.
Myds kerrostaloalueen reunassa etelampéna on taydennysra-
kentamismahdollisuuksia.

Roihuvuoren luoteisosan asuntorakennetta tdydennetaan.

Roihupellon alueelle rakennetaan uusi metroasema. Aluetta
kehitetddn metroasemaan tukeutuvana, asunto- ja ty6paikka-
alueena. HKL:n bussivarikko siirretdén Kivikkoon maanalaise-
na toteutettavaan varikkoluolaan. Samoin kaupungin Karhun-
kaatajantien, Tulppatien ja Holkkitien valiin jaavalle varikko-
alueelle etsitdéan korvaava paikka Roihuvuoren kalliotiloista.
Olemassa oleva teollisuusalue sailyy ja sitd kehitetdan tyo-
paikka-alueena. Uuden metroaseman ymparistta ja Roihupel-
lon teollisuusalueeseen rajautuvia alueita tutkitaan kehitetta-
vaksi korkeatasoisina toimistotydpaikkakortteleina. Vahvalla
yrityskeskittymalla ja tiedepuistokonseptilla alueelle voi houku-
tella my6s korkeamman opetuksen ja tutkimuksen alan laitok-
sia.

Myllypuron etelareunaan toteutetaan uusi laaja tehokas
pientaloalue.
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Myllypuron metroaseman tuntumaan kaavoitetaan keskusta-
ja tyopaikkatoimintoja varten lisdrakentamismahdollisuuksia
niin liikke-, toimisto- kuin teollisuusrakentamista varten. Tyo-
paikka-alue voi osaltaan toimia Viikin tiedepuiston rakennuttua
valmiiksi sen laajenemisalueena. Keha I:n itdpuolella nyt Hel-
singin Energian kaytossa olevaa laajaa voimalaitos- ja varik-
koaluetta supistetaan. Alueelle toteutetaan pientalorakenta-
mista.

Mustapuron laaksoon rajautuvia pientaloalueita tadydennetaén
uudella tehokkaalla pientalorakentamisella. Kukkaniityntien
paahan toteutetaan uusi asuntoaluekohde.

Kivikon asemakaavoitetut tyOpaikka-alueet otetaan uudelleen
tarkasteluun ja niiden maankayttéa tehostetaan. Kivikon Lah-
denvaylan varren tyopaikka-alueen kayttbd myos tehokkaa-
seen toimistorakentamiseen lisatdan ja alue kytketdén Lah-
denvaylan luoteispuolella olevaan tehostettavaan Tattariharjun
tyopaikka-alueeseen niin, ettd ne yhdessa muodostavat kau-
punkirakennekokonaisuuden. Kivikon pohjoisosan uusi asun-
toalue toteutetaan asemakaavan mukaisesti.

Itakeskuksen tdydennysrakentamista jatketaan. Itavaylan ete-
l[&puolelle ja Keha I:n itdpuolelle jadvan alueen maankayttta
tehostetaan ja tyOpaikkarakentamisen ohella alueelle tulee
asuntorakentamista.

Puotilan venesatama-alue siirtyy merelle pain ja vapautuva
maa-alue muuttuu asumiskayttéon. Vesitaytolle tehtavalle uu-
delle maa-alueelle luodaan venesataman lisaksi veneilyyn liit-
tyvalle yritystoiminnalle kehittymis- ja laajenemismahdollisuu-
det. Ranta-alue yhdistetdan Itakeskukseen Meripellontien
(Keha I:n) varteen toteutettavalla korkeatasoisella toimitilara-
kentamisella.

Vuosaaren rakentamista jatketaan tehtyjen suunnitelmien mu-
kaisesti. Rastilaan Vuosaaren sillan tuntumaan on lisatty
asuntorakentamismahdollisuuksia, rantaan jatetdan riittavan
levea virkistysalue.

Vuosaaren satamasta ja sataman viereen rakennettavasta
tyopaikka-alueesta muodostuu merkittdva tydssakayntialue
itdiseen Helsinkiin. Metro jatketaan Vuosaaren keskuksesta
uudelle tyopaikka-alueelle.
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- Santahamina sailyy sotilaskaytdéssa. Mikali sotilastoiminnat
siirtyvat alueelta pois tai osaa aluetta tarjotaan siviilikayttoon,
alue kaytetdan asunto- ja tydpaikkarakentamiseen virkistys-
kayton ohella.

- ltdisten ja koillisten tyOpaikka-alueiden kannalta merkittava
Itavaylan ja Keha I:n yhdistava uusi yhdysvayla toteutetaan.
Vayla keventdaa myos Itavaylan ja Keha I:n littyman likennet-
ta.

Itdisen Helsingin alueelle (kaakkoinen ja itdinen suurpiiri) on asuntoraken-
tamismahdollisuuksia n. 2 milj. kerrosneliometria. Uusia toimitilarakenta-
mismahdollisuuksia on n. 1.8 milj. kerrosneliometria. Asuntokerrosala
mahdollistaa kotien rakentamisen n. 40 000 asukkaalle. Toimitilarakenta-
miskohteisiin voi toteutua n. 15 000 — 30 000 ty6paikkaa.
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13 TOTEUTTAMISSUUNNITELMA
13.1 Liittyminen yleiskaavaehdotukseen

Yleiskaavaehdotuksessa esitetaan tilanvaraukset eri maankayttdluokis-
sa. Toteuttamissuunnitelmassa tarkastellaan uusien rakentamiskohtei-
den mitoitusta ja ajoitusta. Merkittdvimmat uudet rakentamiskohteet on
koottu ns. toimenpidealueiksi. Toteuttamissuunnitelman erillisella kartalla
on lisaksi kuvattu erillisia uusia rakentamiskohteita ja niiden ajoitusta.
Nama kohteet ovat olleet yleiskaavan mitoituksen lahtékohtina. Osa koh-
teista on jo asemakaavoitettu, mutta niiden rakentaminen on kesken.

Kaavoitusohjelmissa ja laadittavissa asemakaavoissa, tasmennetaan
edelleen toimenpidealueiden mitoitusta ja ajoitusta.

Toimenpidealueiden ja rakentamiskohteiden mitoitus tehdaan karkealla
tasolla. Rakentaminen on jaettu asumiseen ja tydpaikkarakentamiseen.
Kohteiden rakentamismaaréat ovat tavoitteellisia kerrosaloja. Kohteittain
luvut saattavat jatkosuunnittelun mydta muuttua. Olennaista yleiskaavan
toteuttamisen kannalta on, etta n&htéavilla olevan kaupungin kehityksen
vuoksi kokonaismitoitus sailyy esitetylla tasolla.
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13.2 Rakentaminen Yleiskaava 1992:n kaudella 1992-2000

Helsingissa on voimassaolevan yleiskaava 92:n valmistumisen jalkeen
rakennettu toimenpidealueilla ja niiden ulkopuolella seuraavasti:

taulukko 1 Rakentaminen Helsingissa vv. 1992-2000

Rakentaminen (kem2) vv. 1992 - 2000
Asuntorakentaminen Toimitilarakentaminen Rakentaminen yht.
vuonna | yhteensad | Toimen- Muualla yhteensa | Toimen- Muualla yhteensa | Toimen- Muualla
pidealueil- pidealueil- pidealueil-
la* la* la*
1992 273 202 43 615 229 587 344 812 12 833 331979 618 014 56 448 561 566
1993 322 401 120206 | 202195| 266 148 104 062 162086 | 588549 | 224268 | 364281
1994 312 691 135514 177 177 214 830 131 538 83 292 527 521 267 052 260 469
1995 397 199 224 523 172 676 128 535 54 944 73591 525734 279 467 246 267
1996 226 342 96 547 129 795 129 823 76 766 53 057 356 165 173 313 182 852
1997 247 865 121104 | 126761 168 519 87 391 81128 | 416384 | 208495| 207889
1998 329 684 152 196 177 488 229 980 113 225 116 755 559 664 265 421 294 243
1999 265 613 114 951 150 662 | 302 270 120 746 181524 | 567883 | 235697 332 186
2000 407 891 185085| 222806 | 276788 104 235 172553 | 684679 | 296281 388 398
yht. 2782888 | 1193741 | 1589147 | 2061705 805740 | 1255965 | 4844593 | 2006442 | 2838 151

! toimenpidealueet = Yleiskaava 1992:n toteuttamissuunnitelman
toimenpidealueet
tiedot: SeutuCD'01, kerrosalatiedot kayttoonottovuoden mukaan

Vuonna 2001 rakentaminen Helsingissa oli yhteensa 697 636 kem2.Siita
asuntorakentaminen oli 378 117 kemz2 ja toimitilarakentamista 319 519
kem2. Rakentaminen kaudella 1992-2001 on keskimaarin ollut noin 550
000 kem2/vuosi, joten rakentamisen maara vuonna 2001 oli pysynyt
keskimaaraistd korkeammalla tasolla. Asuntorakentamisen osuus koko
rakentamisesta on pysynyt suunnilleen keskimaaraisella tasollaan.
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kaavio 1 Rakentaminen Yleiskaava 1992:n toimenpidealueilla

kem2

Rakentaminen vv.1992-2000
YK92:n toimenpidealueilla/ muualla (kokonais kem2)

800 000

700 000 - @ Rakentaminen yht.
600 000 -

500 000 - e==QOm=_ muualla

400 000

300 000 -
200 000 -
100 000 -

0

==O==_ toimenpidealueilla

1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000

Asuntorakentamista on toimenpidealueilla ollut keskim&&rin 160 000
kem?2 ja toimitilarakentamista noin 70 000 kem2. Tassa suhteessa raken-
taminen on poikennut koko kaupungin rakentamisesta, jossa asunto- ja
toimitilarakentaminen on ollut samalla kaudella l&ahes yhta suurta.

Rakennustuotannon jakautuminen asunto- ja toimitilarakentamiseen seka
asuntorakentamisen osuus nékyy seuraavasta kaaviosta. Maaralliset
vaihtelut ovat olleet melko vahaisia sekd maarassa etta asunto- ja muun
tuotannon jakaumassa. Keskimaarainen asuntotuotanto on kaudella ollut
310 00 kem2 ja toimitilarakentaminen 230 00 kem2.

kaavio 2 Helsingin rakennustuotanto vv. 1992-2000

Rakennustuotanto Helsingissa vv. 1992-2000
1 000 000 100,00 %
muut kuin asuinrakennukset
asuinrakennukset
=O==gsuinrakentamisen osuus (%)
800 000 80,00 %
600 000 - 60,00 %
AN
IS
(O]
X
400 000 - o - 40,00 %
200 000 - - 20,00 %
0 T T T T T T T 0,00 %
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Vuosi
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Rakentaminen kaudella 1992-2000 on painottunut lievasti Yleiskaavan
1992 toimenpidealueiden ulkopuolelle. Alkukautta lukuun ottamatta
kokonaisrakennustuotanto on jakautunut noin puoliksi
toimenpidealueiden ja niiden ulkopuolisten alueiden kesken. Tama
yleiskaavan "hajarakentaminen™ on ollut vuosittain keskim&arin noin 320
000 kem2.

13.3 Yleiskaava 2002:n rakentamisvaraukset

Yleiskaavaehdotuksen toteuttamissuunnitelmassa on ajoitus jaettu kol-
meen luokkaan:

| - kausi vuosina 2000 - 2010 kaynnistettavat kohteet
Il - kausi  vuosina 2011 - 2020 kaynnistettavat kohteet
Il - kausi vuoden 2021 jalkeen kaynnistettavat kohteet.

Toimenpidealueiden ajoitusluokat muodostuvat niilla sijaitsevien raken-
tamiskohteiden ajoitusluokista.

Yleiskaava 2002:n ehdotuksessa on rakentamisvarauksia yhteensa noin
11 milj. kem2, josta asuntorakentamiseen on osoitettu 6,6 milj. kem2.

taulukko 2 Yleiskaava 2002:n ehdotuksen uusien rakentamisvarausten
mitoitus ja ajoitus

Kerrosalaa (kem2) YK 2002 ajoitus ajoitus ajoitus
ehdotuksen kaudelle kaudelle vuoden
varaus 2000- 2010 2011- 2020 | 2021 jalkeen
Asuntorakentamista 6 600 000 2 600 000 3 500 000 600 000
- toimenpidealueilla 5300 000 1 900 000 3100 000 400 000
- muualla 1 200 000 700 000 400 000 200 000
Toimitilarakentamista 4 400 000 2 500 000 1 600 000 300 000
- toimenpidealueilla 3900 000 2 100 000 1 500 000 300 000
- muualla 600 000 400 000 100 000 100 000
Yhteensa 11 000 000 5 000 000 5 100 000 900 000

Yleiskaavan toimenpidealueiden rakentamisvaraukset ja niiden ajoitukset
koostuvat seuraavien taulukoiden rakentamiskohteista. Kohteista on il-
moitettu taulukossa 3 toimenpidealueiden kohteiden summatut kerrosalat
jaettuna asunto- ja toimitilarakentamiseen ja alustava ajoitus ja taulukos-
sa 4 vastaavat tiedot suurpiireittain.
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taulukko 3 Yleiskaava 2002:n ehdotuksessa osoitettu rakentamiskohteiden uusi kerrosala toimenpidealueilla

Toimenpide- | Toimenpidealueen Kaudella 2000-2010 Kaudella 2011-2020 Vuoden 2021 jalkeen

alueen nimi kaynnistettavat kohteet kaynnistettavat kohteet kaynnistettavat kohteet

numero Asunto- Toimitila- | Yhteensad |Asunto- |Toimitila- | Yhteensa |Asunto- |Toimitila-|Yhteensa|Ajoitus-

kem2 kem2 kem2 kem2 kem?2 kem2 kem2 kem2 kem2 luokka
101 Ruoholahti-Jatkasaari 100 000 220000| 320000| 590000 168 570 758 570 0 0 0 -1l
Koivusaari, selvitys-

102 alue 164-000 74-000| 235000 83000 0 83-000 0 0 o 4
104 Kamppi-Kluuvi 8 500 178 500| 187 000 0 50 000 50 000 0 0 0 I -1
202 Hakuninmaa 100 000 20000( 120000 150 000 15 000 165 000 0 0 0 -1l
203 Honkasuo 100 000 20000| 120000 0 0 0 0 0 0 I
204 Haaga 114 000 0| 114000 0 0 0 0 0 0 I
205 Konala 80 000 17 000 97 000 0 0 0 0 0 0 I
206 Tali-Tarvo 50 000 10 000 60 000 50 000 0 50 000 0 0 0 -1l
301 Hermanni 53230 40 900 94 130 0 0 0 30 000 0 30 000 I,
302 Toukola-Arabianranta 230 600 135240| 365 840 0 0 0 0 0 0 I
303 Keski-Pasila 20 000 20 000 40 000 60 000 150 000 210000 0 0 0 -1l
304 Pohjois-Pasila 20 000 50 000 70 000 150 000 174 000 324 000 60 000 40 000| 100 000 -1
305 Sornainen 70 000 70000| 140000| 430000 270 000 700 000 0 0 0 -1l
306 Vallila 81 000 59 000( 140000 20 000 20 000 40 000 0 0 0 I -1
501 Malmin lentokentta 70 000 40000| 110000| 440000 150 000 590 000 90 000 40 000| 130000 -1
502 Latokartano-Viikki 211 200 315100| 526 300 0 0 0 0 0 0 I
503 Viikinmaki 103 900 70000( 173900 35000 73 000 108 000 5000 30 000 35000 -1
601 Tahvonlahti/Tullisaari 0 0 0| 500000 50 000 550 000 0 0 0 I
602 Kivinokka, selvitysalue o s} o s} s} 6| 120000 5000| 2125000 H
608 Kulosaari 0 0 0 120 000 30 000 150 000 35 000 0 35000 -1
701 Kivikko 9 000 211 000| 220000 0 0 0 0 0 0 I
702 Puotila-ltakeskus 47 000 46 100 93 100 35 000 45 000 80 000 0 0 0 -1l
703 Roihuvuori 55 000 58 000| 113000 180 000 110 000 290 000 0 0 0 -1l
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Vuosaari-Uutela-
705 Niinisaari-Kallahti 283 196 134 637 | 417 833 155 000 76 000 231 000 25 000 45 000 70 000 I -1l
706 Vuosaaren satama 0 200 000| 200000 0 427 000 427 000 0| 100000| 100 000 I -1l
yht. (siséltaa selvitysalueet) | 1970626| 1986477 |3957 103| 2998000| 1808570| 4806570 365000| 260000| 625000

taulukko 4 Yleiskaava 2002:n ehdotuksessa osoitettu rakentamiskohteiden uusi kerrosala toimenpidealueiden ulkopuolella

Suurpiiri Kaudella 2000-2010 Kaudella 2011-2020 Vuoden 2021 jalkeen
kaynnistettavat kohteet kdynnistettdvat kohteet kaynnistettdvat kohteet
numero nimi Asunto- Toimitila- | Yhteens& | Asunto- | Toimitila- | Yhteensd | Asunto-|Toimitila- | Yhteensa
kem?2 kem?2 kem?2 kem?2 kem?2 kem2 kem2 kem?2 kem2
1 Etelainen 123 000 33000| 156000 50 000 10 000 60 000 0 0 0
2 Lantinen 142 000 71000 213000 45 000 59 000 104 000 0 0 0
3 Keskinen 132 000 56 000 | 188 000 88 000 35 000 123 000 0 0 0
4 Pohjoinen 50 000 1000 51 000 60 000 0 60 000 0 0 0
5 Koillinen 59 000 25 000 84 000 98 000 0 98 000 0 0 0
6 Kaakkoinen 49 000 20 000 69 000 70 000 0 70 000| 50000 70000| 120000
7 Itdinen 222 000 189 000| 411000 0 0 0 0 0 0
yht. 777 000 395000 1172 000 411 000 104 000 515000| 50 000 70000| 120000
(siséltaa selvitys-
kaikki yht. |alueet) 2747626| 2381477 5129103| 3409000| 1912570 5321570| 415000| 330000| 745000
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Toimenpidealueiden kaavallinen valmius on eriasteinen. Joillain alueilla
asemakaavoitus on hyvin tuoretta ja rakentaminen vain osittain tai ei ol-
lenkaan kaynnissa. Toteuttamisalueiden kerrosalatiedot sisaltavat alueil-
la voimassaolevien ja tekeilla olevien asemakaavojen seké yleiskaavan
aluevarausten perusteella arvioidun rakentamattoman rakentamispoten-
tiaalin.

Toimenpidealueiden ajoituksen laht6kohtana on ollut ajoittaa kaavoituk-
sen ja rakentamisen kannalta nopeimmin toteutettavat alueet ensisijai-
siksi. Alueet, joilla kaavallinen valmius alueen erikoisominaisuuksista, ra-
kennusmaahan liittyvien selvitysten, kaavaprosessiin liittyvien erityisky-
symysten tai kompleksisemman paatostilanteen takia on ongelmallisem-
pi, ajoitus on sijoitettu yleiskaavan toteuttamisjakson loppupaahan. Kau-
punkirakenteen kannalta tarkeimpien taydennyskohteiden ajoitusta on
priorisoitu. Kaavoituksen ja rakentamisen tasapainottamista on suoritettu
my0s toteuttamiskausien tasaisuuden ja suuralueiden kesken.

Seuraavassa kaaviossa nakyvat erillisten kohteiden ajoittuminen toteut-
tamiskausille.

kaavio 3 Rakentamisvarausten ajoitus

Asunbskemrasalan sfaifus lemenpadealusiily Todmiillaberosalan apsitus bomenpidealusilla

3 0o poag 2
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Yleiskaavaehdotuksen kaikki rakentamisvaraukset yhteensa jakautuvat
ajoitusluokkiin seuraavan kaavion osoittamalla tavalla:
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kaavio 4 Yleiskaavan rakentamisvarausten summat ajoituskausittain

Asunto-ja teimitilakerresalan ajoitus
3 GO0 900 -
E'_l AL el ek Wi |
3 000 000 4 = | TaimEakemo s |
:! e |
2 GO0 000 4 = 5
2 000 000 !
1
* 1 600 00D 4
1 000 900 4
GO0 000 - .
ajoitusiuciia 1 ajosusiuokka 2 ajoitusivokka 3

Yleiskaavaehdotuksen mukaiset uudet rakentamisvaraukset jakautuvat
toimenpidealueille ja niiden ulkopuolelle seuraavan kaavion osoittamalla
tavalla:

kaavio 5 Rakentamisvaraukset toimenpidealueilla ajoituskausittain

Haikki rakentaminen ajoitusiuckittain
toimenpidealuest  hajakohieed

G DOQ 0og
Taimeraidsalzsila
LGl
FAER Hi il L
4000 000 | e t = sk
3000 000 4 -
L]
E
]
2 000 000 +
1 00O 00 -- +
e |
u | rrEET =

oibasluakka 1 ajoitusiuskia 2 afoRushuokka 3

13.4 Toteuttamissuunnitelman kartat

Yleiskaava 2002 ehdotuksen toimenpidealueet ja niiden ajoitus esitetdén
seuraavassa liitekartassa.
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Liitekartta: Yleiskaavaehdotus 2002, toimenpidealueiden ajoitus
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13.5 Paaliikenneverkon toteuttaminen

13.5.1 Toimintaymparisto

Liikennepoliittiset lahtokohdat eivat ole muuttuneet Helsingin yleiskaava
1992:n ja toteuttamissuunnitelma 1995:n hyvaksymisen jalkeen. Myds
paakaupunkiseudun liikennejarjestelman kehittdmistavoitteet, jotka hyvak-
syttiin PLJ 1994:n yhteydesséa, ovat siirtyneet periaatteessa samansisaltoi-
sené kaynnissa olevalle PLJ 2002 -kierrokselle.

Rahoitusmahdollisuudet eivat ole parantuneet toteuttamissuunnitelma
1995:n hyvaksymisen jalkeen. Myodskaan kustannusjaossa ei ole voitu olet-
taa muutoksia perinteiseen kustannusjakoajatteluun esim. valtion osuuksi-
en lisdantymisenda. Uusia rahoituskeinoja ei mydskaan ole otettu kayttoéon.

Toimintaymparistossa tapahtunut suurin muutos liittyy paakaupunkiseudun
suuriin kasvuodotuksiin. Kasvun vastaanoton seuraukset heijastuvat seka
koko liikennejarjestelman tasolle etta alueellisiin likennejarjestelméaratkai-
suihin. Liikennepoliittisten tavoitteiden toteuttaminen on entista tarkeam-
paa. Niitd tulee tukea kaupunkirakenneratkaisuin eli maankayttoa ja liiken-
nejarjestelmaa yhteen sovittamalla.

13.5.2 Paaliikenneverkon suunnitelmat ja niiden rahoitusmahdollisuudet

Paakaupunkiseudun paaliikenneverkon toteuttamiseen on kaytetty vii-
meisen 10 vuoden aikana keskim&érin 108-118 M€ vuodessa. Rahoitus
on jakautunut suunnilleen tasan valtion ja kuntien kesken. Helsingin
osuus on ollut noin neljannes eli noin 28 M€ vuodessa.

Kunnilla on ollut tavoitteena siirtdd rahoitusvastuuta enemman valtiolle,
valtiolla painvastoin. Riittamattomaksi katsottujen rahoitusresurssien li-
saamiseksi on tutkittu uusia rahoituskeinoja muun muassa PLJ -
prosessien yhteydessa. Niiden kayttéonotolle laajassa mitassa ei ole ol-
lut riittavia poliittisia edellytyksid. Yleiskaavan suunnitteluratkaisussa py-
ritddn ottamaan huomioon entistd enemman rajalliset rahoitusresurssit.
Vahia resursseja kohdennetaan toteuttamissuunnitelmassa kehittamista-
voitteiden toteutumista edistaviin kohteisiin, erityisesti joukkoliikentee-
seen.

Toisaalta yleiskaavan keskeinen kaupunkirakenneratkaisu — kantakau-
pungin raideliikenteen tavoiteverkko — tuo kuitenkin mukaan uuden pit-
kan aikavalin rahoituskohteen. Mini-Pisaran kustannusarvio on 220 M€ ja
koko toisen metrolinjan 660 M€. Toisen metrolinjan toteuttaminen on kui-
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tenkin jaettavissa ainakin kuuteen itsendiseen toteuttamisvaiheeseen ra-
kentamisen ja liikenndinnin osalta. Kun otetaan huomioon Lansimetron
rakentaminen ja Itametron Kalasataman ja Roihupellon uudet metro-
asemat, koko raideverkon kustannus Helsingissé on noin 1020 M€.

Yleiskaavan uusien kohteiden joukossa on myds hankkeita, joiden rahoi-
tuspohja syntyy itse hankkeesta. Esim. paavaylien tunnelointia, kun se tah-
taa tonttimaan saantiin, voidaan rahoittaa saatavan tonttimaan myynnilla.
Laajasalon suunnan maankayttovision likennejarjestelman periaateratkai-
su antaa mahdollisuuden tehokkaaseen maankayttératkaisuun ja alueen
arvonnousuun ja suurten kynnyskustannusten rahoitukseen osin mygs sita
kautta.

Seuraavassa kuvassa nékyy Helsingin alueen paaliikkenneverkon inves-
tointien jakautumista 10-vuotisjaksoille erikseen paalikennevaylien ja rai-
deliikenteen osalta. Myds Vuosaaren sataman liikkenneyhteydet ovat tar-
kastelussa mukana kokonaan. Tarkastelussa ei ole mukana "maankaytto-
tunneleita”, joiden peruste ei ole liikenteellinen vaan ensisijaisesti pyrkimys
saada aikaan tonttimaata tunneloinnin avulla.

Paaliikenneverkon investoinnit Helsingin alueella
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Tavoitteiden mukaisesti investoidaan raideliikenteeseen. Rakentaminen
tapahtuu jatkuvan, "rullaavan rakentamisen” periaatteen mukaan. Raide-
verkon toteutuksella tuetaan muun muassa kaupunkirakenteen eheytta-
mispyrkimyksia kaikkine tavoitteiden mukaisine seurausvaikutuksineen.
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Paavaylien investoinneissa on etusijalla poikittaislikenneverkon kehitta-
minen ja sateittaisen paatieverkon pikaparannustoimenpiteet, joihin sisal-
tyy myods huomattava maara joukkoliikenteen toimintaedellytyksia paran-
tavia toimia. Eraita strategisesti tarkeita uusia vaylia toteutetaan.

Liikenneverkon laskennalliseksi "valmistumisvuodeksi” on otettu vuosi
2050. Tahan on paadytty kayttamalla Helsingin osuutena rahoituksesta
likimaaraisesti mennytta nykytasoa eli 28 M€/vuosi (ilman Vuosaaren sa-
tamaa). Vuoden 2030 jalkeen rahoitustason on maarannyt kuitenkin liki-
maaraisesti paddkaupunkiseudun vastaava rahoitustaso, vaikka Helsingin
laskennalliset vastuut kasvavat. Tama johtuu suurista metroinvestoin-
neista, ja vaylahankkeista, joissa Helsingin osuus on hallitseva. Tata on
kuvattu seuraavassa kuvassa.

pPaaliikenneverkon investointitaso
vuosittain Helsingin alueella

50

m Muut

@ Helsinki
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2004-2009 2010-2019 2020-2029 2030-2039 2040-2049

Koko paaliikenneverkon toteuttamiskustannukset ovat Helsingin alueella
2,5 miljardia euroa, josta Helsingin osuus on 1,5 miljardia euroa (60 %).
Arvioitu kustannusjako perustuu nykyisiin kaytantoihin. Raideliikenteessa
tdma tarkoittaa 30 %:n valtion osuutta. Seudullisen Pisaran osalta on kui-
tenkin kaytetty muiden osuutena 70 %. Raideliikenteen kustannusosuus
on noin puolet. Edellisten kustannusten lisaksi tulevat Vuosaaren sata-
man liikenneyhteyksien kustannukset 207 M€, josta Helsinki maksaa
puolet.

PLJ 2002 -tydssa on tutkittu verkkoselvityksiin liittyen hankkeiden ja toi-
menpiteiden erilaisia yhdistelmia. Liikenneongelmien ratkaisuun on mui-
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takin keinoja kuin investoiminen. Tallaisia vaihtoehtoja ovat “liikenteen
hallinta” ja maankayton hallinta”. Tama tarkoittaa sita, etta vaylien raken-
tamistarvetta vahennetaan esim. hinnoittelun avulla tai hyédynnetaén
nykyisen vaylaston kapasiteettia uuden maankayton sijoittamisessa. Toi-
saalta toteutetaan sellaisia vaylahankkeita, jotka tukevat ja mahdollista-
vat liikenteellisesti edullisia maankayttoratkaisuja. Rahoitustarkastelu
osoittaa, etta tallaisille keinoille olisi kayttoa.

13.5.3 Paaliikenneverkon kehittaminen
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| vaiheen kehittamiskohteet

Seudun péaaliikennejarjestelman kehittaminen etenee esitettyja lilkkenne-
poliittisia tavoitteita ja suunnitteluperiaatteita noudattaen. | vaiheen kehit-
tamiskohteet eivat edusta mitdan tiettya poikkileikkaustilannetta, vaan ne
ovat hankkeiden priorisointia koko jarjestelman tasolla tai hankkeen si-
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sdisten vaiheiden osalta. Likim&araisesti ne edustavat tilannetta 10-15
vuotta eteenpain.

Yleiskaavan maankayttod toteutuu paaliikenneverkkoa nopeammin. Yhtena
periaatteena ensi vaiheen liikennejarjestelmakohteita valittaessa on ollut,
ettd maankayton tavoitteiden ja toteutuksen kannalta keskeiset hankkeet
toteutetaan maankaytdn toteuttamisen edellyttdamassa aikataulussa. Ta-
ten kaytannossa kaikki maankayton kehittamisen kannalta valttamatto-
méat hankkeet ovat mukana.

Kaupunkirakenteellisesti tarkein hanke on Vuosaaren satama. Kaupungin-
valtuusto on tehnyt sitd koskevan rakentamispaatoksen 9.10.2002 ja sa-
taman arvioidaan valmistuvan yhteyksineen vuonna 2008.

Raideverkossa Lansimetro on padkaupunkiseudun strateginen yk-
koshanke. Jos jatkosuunnittelu jatkuu ripeasti, rakentaminen voi alkaa
vuosina 2007-2008, jolloin rakentaminen siirtyy Espoon puolelle 2010-
luvun alkupuolella.

Itimetrossa Kalasataman uusi metroasema rakennetaan lahivuosina ja
Roihupellon metroasema maankayton edellyttdmassa aikataulussa.

Kampin rakentamisen yhteydessa toteutetaan lansisuunnan ja kaukoliiken-
teen uudet terminaalit maan alle. Samalla rakennetaan Kampin metroase-
man itéinen sisaankaynti.

Kruunuvuorenrannan ja Helsingin Niemen vélille avataan maankayton ke-
hittamisen edellyttimasséa aikataulussa 2010-luvun alussa metroon varau-
tuva kiintea yhteys, joka toimii bussilinjojen tai raitiolinjojen reittind keskus-
taan.

Toteutetaan l&hivuosina Hakamaentien parantaminen.

Paatieverkossa toteutetaan alkuvaiheessa kohtuuhintaisia pikaparannus-
toimenpiteitd, jotka tdhtaavat ajoneuvoliikenteen pullonkaulojen poistoon ja
joukkoliikenteen aseman parantamiseen joukkoliikennekaistoineen, pysak-
kijarjestelyineen jne. Toimenpiteet on eritelty lahes kaikista tarkeimmista
paavaylista tehdyissa kehittamisselvityksissd. Toimenpiteille on tarkoituk-
senmukaista tehda paakaupunkiseudulla erillinen toteuttamisohjelma.

Itaisissa esikaupungeissa toteutetaan mahdollisimman nopeasti strategi-
nen hanke, Itavaylan ja Keha I:n valisen yhdyskadun puuttuva osa (Kivi-
kontie). Siihen liittyy Keha I:n Kivikonlaidan eritasoliittymé&n rakentaminen.
Keha I:n itdosaa parannetaan. Myllypuron metroaseman ympariston maan-
kayton toteuttaminen saattaa edellyttada Myllypuron eritasoliittyman
toteuttamisen sitomista sen aikatauluun. Itavaylalle toteutuu nopealla aika-
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taululla eritasoliittymayhteys Sahaajankadulta itdan. Herttoniemen liiken-
neympyran ympariston katuverkkoa parannetaan vaiheittain.

Keha lll:n ja Suutarilantien liittym& rakennetaan eritasoiseksi lahivuosina.

Lahdenvaylalle rakennetaan uusi Malmin liittyma ja paékatuyhteys Malmille
lentokenttdalueen rakentamisen edellyttamassa aikataulussa. Viikin liitty-
maa tadydennetaan pohjoisilla rampeilla.

Hameenlinnanvaylalle Hakuninmaan kohdalle rakennetaan suuntaisliittyméa
eteldan, josta on yhteys Myyrmaen aluekeskukseen, Hakuninmaan uuteen
maankayttoon ja Malminkartanoon.

Pasilassa toteutuu Teollisuuskadun jatke parannettavalle Veturitielle laadit-
tavien suunnitelmien pohjalta ja maankayton edellyttdméssa aikataulussa.

Rakennetaan keskustan huoltotunneli. Kavelykeskusta laajenee.

Raitiolinjastoa nopeutetaan. Toteutetaan vaiheittain linja 9. Raitioverkko
laajenee satama-alueille niiden siirtyessd muuhun kayttoon. Raitiotieverkon
ja linjaston laajennusta ja muutoksia tapahtuu seka | jaksolla etta sen jal-
keen.

Joukkoliikenteen seudullinen infojarjestelma paranee ja kulunohjaus tehos-
tuu. Vaihtopaikkoja kehitetaan. Liityntapysakaintia tulee lisaa.

Nykyisten vaylien meluesteet valmistuvat erillisen toteuttamisohjelman mu-
kaisesti. Paaraitisto valmistuu vanhassa kaupunkirakenteessa eraita kalliita
erityiskohteita lukuun ottamatta, ja uusilla alueilla rakentamisen myota.

Paaliikenneverkkovisio 2030

Paaliikenneverkkovisio 2030:lla kuvataan liikennejarjestelmén toteuttamisti-
lannetta rakentamisen kannalta kyseisessa poikkileikkaustilanteessa.

Vuoteen 2030 mennessé on toteutunut 57 % tarkastelussa olleista paalii-
kenneverkon kohteista (ilman Vuosaaren satamaa). Erillisten joukkoliiken-
teen, kaytdnnossa lahinna raideliikenteen kohteiden, osuus naista on noin
puolet. Kokonaisrahoitustaso Helsingin alueella on ollut noin 55 M€/vuosi,
josta Helsingin osuus on puolet.

Paakaupunkiseudun raideverkon rakentamista on jatkettu keskeytyksetta.
Helsingin ulkopuolella on valmistunut metro Matinkylaan, Marja-rata maan-
kayton kehittamisen edellyttdmassa aikataulussa seka Leppavaara-Espoon
keskus -kaupunkiradan lisaraiteet.
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Lansimetron rakentamisen siirryttyd Espoon alueelle 2010- luvulla toteutet-
tin TOOIon metro haaroittamalla se ensin Meilahteen, myohemmin Pasi-
laan. Mini-Pisara valmistui seudullisena hankkeena. Raide-Jokeri toteutui
Helsingin kaupunginvaltuuston yleiskaava 1992:n toteuttamissuunnitelmaa
1995 koskevan paatoksen mukaisesti, mutta mydhennetylla aikataululla.

Paakaupunkiseudun poikittaisyhteyksiin on investoitu huomattavia summia
verkon keskeisilla osuuksilla Keha [I:l1a, Keha lll:lla ja Pasilan tasolla. Pa-
rannettua Hakaméaentietd on taydennetty sen lansi- ja itdosien tunne-
liosuuksilla Pasilanvaylaksi.

Myds paakatuverkossa on toteutettu parannuksia. Osa sateittéisten paa-
vaylien kehittdmisselvityksissa esitetyistd pikaparannusten jalkeisista toi-
menpiteistd on toteutunut myds Helsingissé. Lahdenvaylalle on rakennettu
Suurmetsan kohdalle eritasoliittyma.

Tunneliyhteys Sorndisten rantatieltd Hermannin rantatielle on toteutunut,
samoin Pasilanvaylan rakentamisen yhteydessa paakatuyhteys Itdrantaan
seka Pitajanmaenkaari.

Paaliikenneverkko vuoden 2030 jalkeen

Rakentamisen jatkuessa paakaupunkiseudulla suunnilleen entisella rahoi-
tustasolla, Helsingin alueen rahoitustaso on edelleen noin 55 M€/vuosi. Ti-
lanne on kuitenkin muuttunut Helsingin oman rahoitusosuuden osalta niin,
etté se on noussut 50 %:sta 75 %:iin.

Vuoden 2030 jalkeiselle jaksolle on siirtynyt huomattavia hankkeita seka
paakaupunkiseudulla ettd Helsingissa.

Toisen metrolinjan taydentaminen itsendiseksi metrolinjaksi ei ole viela al-
kanut ja se saattaa odottaa mahdollisesti paatostd Santahaminan maan-
kayton nykyisen toiminnan muutoksista. Santahaminan mahdolliseen ra-
kentamiseen liittyy myods Hevossalmen ajoneuvoliikenteen tunneli. Meilah-
dessa tunnelikatu Paciuksenkatu-Nordenskitldinkatu pysakainti- ja huolto-
katujarjestelyineen on myds osin riippuvainen itsenaisen toisen metrolinjan
rakentamisesta.

Viiran rakentaminen on siirtynyt talle kaudelle. Liikenndinti on kaynnissa
bussijarjestelman pohjalta sen linjalla.

Paatieverkon monet kalliit yksittdiset kohteet kuten kaistalisaykset ja eri-
tasoliittymét ovat toteuttamatta. Osa niista on luonteeltaan kaavavarauksia,
joiden kayttbonottotarvetta arvioidaan uudestaan. Eraiden kayttoonotto tu-
lisikin kysymykseen vain ajoneuvoliikenteen voimakkaan kasvun ja hyvien
rahoitusmahdollisuuksien olosuhteissa. Téllainen yhteiskunnallinen tilanne
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voi myos heijastella epaonnistumista liikennepoliittisten tavoitteiden toteu-
tumisessa.

Keskustatunnelin rakentaminen on kustannussyista vasta alullaan.

Paakaupunkiseudulla ja Helsingissd on monia toteutumattomia kohteita
ehka arvioitu uudelleen tai etsitty niille halvempia ratkaisuja mm. seudullis-
ten yhteystyoprosessien ja yleiskaavojen laatimisen yhteydessa.



Liite:
Yleiskaava 2002 valmistelun tahanastiset vaiheet

Kaupunginvaltuuston ja -hallituksen paatettyd vuoden 1996 lopulla uu-
den yleiskaavan valmistelusta on Yleiskaava 2002:n laadinta edennyt
seuraavasti:

- Yleiskaavan pohjaksi pidettiin asukkaille Avoin ideakilpailu
uusien asuntorakentamismahdollisuuksien kartoittamiseksi
30.4. — 30.9.1997. Kilpailun voittajat julistettiin 4.12.1997.
Kilpailu on raportoitu julkaisussa Asukkaiden Helsinki, Asun-
torakentamisen ideakilpailun satoa (Kaupunkisuunnitteluvi-
rasto, Kiinteistovirasto, Tietokeskus 1998)

- Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvéaksyi 14.5.1998 Yleis-
kaava 2002:n ohjelman (Kaupunkisuunnitteluviraston kaa-
voitusosaston selvityksia 1998:9, 14.5.1998).

- Kaupunkisuunnittelulautakunnalle  jarjestettin ~ 27.8.1998
Yleiskaava 2002 lahetekeskustelu. Lautakunnan jasenille ja-
ettiin keskustelun ja yleiskaavatyon pohjaksi laaditut alueelli-
set kehittdmissuunnitelmat; Kantakaupungin kehittdmis-
suunnitelma (Kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston
selvityksia 1998:4, 27.8.1998), Koillisen Helsingin kehitta-
missuunnitelma (kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosas-
ton selvityksia 1998:5, 27.81998) Alueelliset kehittamis-
suunnitelmat -lantinen alue (Kaupunkisuunnitteluviraston
selvityksia 1998:6, 27.8.1998), Itd-Helsingin kehittamissuun-
nitelma, kehittamisideoita (Kaupunkisuunnitteluviraston kaa-
voitusosaston selvityksia 1998:7, 27.8.1998) sekd Veden ja
maan rajalla, idealuonnoksia asuntorakentamiseen kaupun-
kirannoille (kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston
selvityksia 1998:8).

- Kaupunkisuunnittelulautakunnalle esiteltin 4.3.1999 Yleis-
kaava 2002 tilannekatsaus.

- Avoimuuden periaatteen mukaisesti jarjestettiin 14.4.1999
kaupunkilaisille seminaari, jossa selostettiin suunnittelutyén
vaihe ja sisaltdé yhdenmukaisesti kaupunkisuunnittelulauta-
kunnalle 4.3.1999 esitetyn tilannekatsauksen kanssa.

- Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 10.6.1999 Helsingin
yleiskaava 2002, Osallistumis- ja arviointisuunnitelman
(Kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston selvityksia
1999:3, 10.6.1999).



Osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti asukkaille
ja osallisille kaynnistyi Helsingin yleiskaava 2002:n paikallis-
pajat 25.8.1999 jarjestetylla aloituspajalla. Aloituspajassa oli
nahtavilla ja saatavilla alustavaa yleiskaavan valmisteluai-
neistoa.

Paikallispajoja jarjestettiin eri puolilla kaupunkia yhteensa
nelja, Kansakoulukadulla 22.9., Malmitalossa 27.9., Stoassa
29.9. ja Kanneltalossa 6.10.1999. Paikallispajoissa kuultiin
kaikkien paikalla olleiden nakemyksia ja mielipiteita ja ne kir-
jattiin. Pajojen anti on koottu erilliseen raporttiin.

Kaupunkisuunnittelulautakunnalle  esiteltin ~ 18.11.1999
Yleiskaava 2002:n tilannekatsaus. Lautakunnalle jaettiin
Helsingin yleiskaava 2002, Kehityskuva 1999 luonnos (Kau-
punkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston selvityksia
1995:5, 18.11.1999), Helsingin yleiskaava 2002, Alueiden
kayttdsuunnitelma luonnos (Kaupunkisuunnitteluviraston
kaavoitusosaston selvityksia 1999:6, 18.11.1999) ja Helsin-
gin yleiskaava 2002, Osallistuminen ja arviointi, Paikallispa-
jatyoskentely syksy 1999 (Kaupunkisuunnitteluviraston selvi-
tyksia 1999:7, 18.11.1999) ja Rakentamaton maa Helsingis-
sa, selvitys vapaa-alueista peruspiiritasolla (kaupunkisuun-
nitteluviraston selvityksia 1999:4).

Osallistumistyoskentelyn ohella vaikutusten arviointityota
varten on koottu asiantuntijoista ryhmia arvioimaan yleiskaa-
vatydssa esiin nousseiden asioiden osalta ymparisto-, sosi-
aalisia ja taloudellisia vaikutuksia. Arviointitilaisuuksia on pi-
detty 4.5.1999, 1.11.1999 ja 14.12.1999.

Yleiskaava 2002:n valmisteluun liittyen kaupunkisuunnittelu-
virasto laaditutti maankayttoselvitykset Koivusaari — Hana-
saari alueelle ja Lemislahden alueelle. Koivusaari — Hana-
saari maankayttoselvitys valmistui syksylla 1999 (Arkkitehti-
ryhma A6 OY 15.11.1999) ja valvovaan tyéryhmaan kuului
my6ds Espoon kaupungin edustaja. Lemislahden maankéayt-
toselvitys valmistui kevaalla 2000 (Arkkitehtitoimisto Kaira,
17.3.2000).

Kaupunkisuunnittelulautakunnalle esiteltiin 11.5.2000 Yleis-
kaava 2002 tilannekatsaus. Lautakunnalle jaettiin julkaisu
Helsingin yleiskaava 2002, Osallistuminen ja arviointi, Asuk-
kaiden yleiskaava, luonnos (kaavoitusosasto, yleiskaavatoi-
misto 11.5.2000).



Kaupunginvaltuuston jasenille 1.3.2000 pidetyn kokouksen
asiakirjojen yhteydessa jaettiin tutustumista varten Helsingin
yleiskaava 2002, Kehityskuva 1999 luonnos (kaupunkisuun-
nitteluviraston  kaavoitusosaston  selvityksia = 1999:5,
18.11.1999), Helsingin yleiskaava 2002, Alueiden kaytto-
suunnitelma luonnos (kaupunkisuunnitteluviraston kaavoi-
tusosaston selvityksid 1999:6, 18.11.1999) ja Helsingin
yleiskaava 2002, Osallistuminen ja arviointi, Paikallispaja-
tyoskentely syksy 1999 (kaupunkisuunnitteluviraston selvi-
tyksia 1999:7, 18.11.1999).

Yleiskaava 2002:n valmistelun tiimoilta jarjestettiin kaupun-
ginvaltuustolle informaatiotilaisuus 17.5.2000 pidetyn koko-
uksen alussa.

Syksyn 1999 pajojen jalkeen yleiskaavatyté on edennyt ja
samanaikaisesti kaupunkisuunnitteluviraston yleiskaavatoi-
misto on ottanut osallisilta vastaan kommentteja ja néke-
myksia yleiskaavatyosta ja kaupungin kehittamisesta. Ke-
vaalla 2000 jarjestettiin Kansakoulukadulla, Malmitalossa,
Stoassa ja Kanneltalossa 16. — 31.5.2000 niin sanotut Paja-
nayttelyt, joihin oli koottu yleiskaavan valmisteluaineistoa ja
asukkailta saatu palaute. Samanaikaisesti pajanayttelyissa
asukkaat saattoivat esittaa nakemyksiaan asiasta.

Pajatydskentelyn ohella jarjestoéilta mm. kaupunginosayhdis-
tyksilta on pyydetty ns. SWOT-analyyseja. Ne on raportoitu
yhdessa seka syksyn 1999 pajaraportin (selvitys 1999:7) et-
ta kevaan 2000 raporttiluonnoksen yhteydessa (yleiskaava-
toimisto 11.5.2000).

Kaupunkisuunnittelulautakunnalle jaettiin 23.11.2000 koko-
ukseen tiedoksi Lauttasaaren yleiskaavallinen kokonaistar-
kastelu (Helsingin yleiskaava 2002, esiselvitys, kaupunki-
suunnitteluviraston kaavoitusosaston selvityksia 2000:2,
10.10.2000).

Kaupunkisuunnittelulautakunta merkitsi tiedoksi 30.11.2000
Helsingin, Espoon ja Vantaan kaupunkien seké Tielaitoksen
yhdessa tilaaman Helsinki-Espoo-Vantaa, Myyrméki — Mal-
minkartano — Hakuninmaa — Lintuvaara maankéayttoselvityk-
sen (Arkkitehtuuritoimisto B&M OY, LT-Konsultit OY, 10/
2000).



Yleiskaava 2002:n rinnalla on valmisteltu Helsingin, Espoon,
Vantaan, Kauniaisten ja Sipoon kuntien yhteinen maankay-
tén kehityskuva. Tyd on kaynnistynyt joulukuussa 1999 ja
raportti valmistui 12.1.2001. Sen jalkeen kuntien yhteinen
maankayton kehityskuva on ollut luettavissa myds interne-
tissa, www.seutuvisio.net ja samassa yhteydessa asukkailla
ja yhteisdilla on ollut mahdollista kdyda keskustelua yhtei-
sestd maankayton kehityskuvasta ja seudun kehittamisesta.

Kaupunginhallitukselle annettiin tammikuussa 2001 tilanne-
katsaus Yleiskaava 2002:n valmistelusta.

Uudenmaan ymparistokeskuksessa pidettin @ 11.6.2001
maankaytto- ja rakennusasetuksen 18 8:n mukainen viran-
omaisneuvottelu Yleiskaava 2002:n valmistelusta.

Lauttasaarta koskeva tiedotustilaisuus jarjestettiin
11.6.2001.

Kaupunkisuunnittelulautakunta kasitteli 14.6.2001 Yleiskaa-
va 2002 maankayton kehityskuvan ja lahetti sen yhdessa
kuntien yhteisen maankayton kehityskuvan kanssa kaupun-
ginvaltuustossa  kaytavan  lahetekeskustelun  pohja-
aineistoksi.

Kaupunginvaltuusto kavi 29.8.2001 |ahetekeskustelun Yleis-
kaava 2002:n valmistelusta.

Uudenmaan ymparistokeskuksen kanssa pidettiin Yleiskaa-
va 2002:n valmistelua koskeva kehittamiskeskustelu
13.9.2001.

Lehtisaaren kaavakavely jarjestettiin 18.9.2001.

Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta, Espoon kaupunki-
suunnittelulautakunta, Vantaan kaavoituslautakunta ja Si-
poon tekninen lautakunta pitivat 8.11.2001 yhteiskokouksen,
jossa esiteltiin kuntien yleiskaavatilanne ja kaytiin keskuste-
lua.

Kaupunkisuunnittelulautakunnalle esiteltiin joulukuussa 2001
Yleiskaava 2002 -luonnos. Tassa yhteydessa lautakunnalle
jaettiin julkaisu Helsingin Yleiskaava 2002, Osallistumisen
yhteydessa saadut kommentit ja vastineet (Helsingin kau-
punkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston selvityksia



2001:9, 13.12.2001). Julkaisuun oli keratty kesakuun 2000
jalkeen asukkailta, yrityksilta ja yhteisdilta saapunut palaute.

Yleiskaavaluonnos esiteltiin kaupunkilaisille nayttelyissa ja
yleiskaavamessuilla kevaalla 2002. Laajemmat nayttelyt oli-
vat kaupunkisuunnitteluvirastossa 19.2.-3.4. sekéa Lasipalat-
sin nayttelytilassa 19.2.-7.3. Pienemmat nayttelyt ovat Kan-
neltalossa (Kannelmaki), Malmitalossa (Malmi) ja Stoassa
(Itakeskus) 19.2.-28.3. Yleiskaavamessuja jarjestettiin seu-
raavasti: 5.3. Kanneltalo, 12.3. Malmitalo, 26.3. Stoa seka
2.4. ja 3.4. kaupunkisuunnitteluvirasto. Yleiskaavaluonnok-
seen liittyvat kommentit ja mielipiteet tuli esittda 30.4.2002
mennessa.

Kaupunkisuunnittelulautakunta merkitsi tiedoksi 13.6.2002
Yleiskaava 2002 -luonnoksesta saadut lausunnot ja mielipi-
teet, jotka jettiin esityslistan liitteena.

Kaupunkisuunnittelulautakunta merkitsi tiedoksi 26.9.2002
Yleiskaava 2002:een liittyvan tutkimuksen asukkaiden osalli-
suudesta kaupungin kehittdmisessa (Backlund P., Maury J.
ja Vuolanto T. 2002. Tutkimus asukkaiden osallisuudesta
kaupungin kehittdmisesséa. Helsingin Yleiskaava 2002. Kau-
punkisuunnitteluviraston julkaisu 2002: 12).

Kaupunkisuunnitteluvirasto jarjesti 1.10.2002 kaupunkisuun-
nitteluseminaarin, jossa kasiteltin yleiskaavaehdotuksen
valmistelua.

Uudenmaan ymparistokeskuksen kanssa pidettiin kehitta-
miskeskustelut 5.6.2002 ja 6.11.2002, joissa aiheena ol
my0s Yleiskaava 2002:n valmistelu. Keskusteluihin osallistui
myO0s muita valtion ja kaupungin viranomaisia.

Yleiskaavaehdotuksen kasittely alkoi kaupunkisuunnittelulau-
takunnassa 19.12.2002, ja p&atos yleiskaavaehdotuksesta
tehtiin 13.2.2003.

Yleiskaava 2002 ehdotus oli MRA 19 §:n mukaisesti nahtavil-
|& muistutusten tekemista varten 4.3.2003 — 30.4.2003 seka
lausunnoilla MRA 20 8:n mukaisesti niin, etta lausunnot pyy-
dettiin antamaan 30.4.2003 mennessa. Seké lausuntoja etta
muistutuksia vastaanotettiin kaupunkisuunnittelulautakunnan
kasittelyyn 17.6.2003 asti.

Kaupunkisuunnittelulautakunta kasitteli 17.6.2003 muistutuk-
set ja lausunnot ja paatti hyvaksya Yleiskaava 2002 ehdo-



tuksen muutetun yleiskaavakartan ja esitti kaupunginhallituk-
selle, etta kaupunginhallitus saattaisi Yleiskaava 2002 ehdo-
tuksen yleiskaavakartan maarayksineen kaupunginvaltuus-
ton hyvaksyttavaksi maakayttd- ja rakennuslain mukaisena
oikeusvaikutteisena yleiskaavana. Lisaksi kaupunkisuunnitte-
lulautakunta p&étti antaa lausunnon muistutuksista ja lau-
sunnoista kaupunginhallitukselle ja merkitsi jaetut muistutuk-
set ja lausunnot seka niista tehdyn yhteenvedon vastauksi-
neen tiedoksi.
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