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1. JOHDANTO

Vantaan kaupunginvaltuusto paitti hyvéiksyessddn yleiskaavan 14.9.1992, ettd Kaakkois-
Vantaalle laaditaan osayleiskaava eli yleiskaavaty6 jatkuu télld alueella. Paatoksen taustana oli
se, ettei yleiskaavaa laadittaessa ollut riittdvai selvyyttd Helsingin satamaratkaisusta. Vantaan
kaupunki edellytti seudullisen selvityksen laatimista ja mahdollisesti koko sataman sijoittamista
padkaupunkiseudun ulkopuolelle paikkaan, jossa on riittdva mahdollisuus laajenemiselle. Yleis-
kaavan vahvistaminen katsottiin tarpeelliseksi alueilla, joita ei tulla asemakaavoittamaan. Kaak-
kois-Vantaa on suurelta osin téllaista aluetta, mutta satamaratkaisun keskeneréisyyden vuoksi
vahvistamista ei pidetty mahdollisena.

Eri satamavaihtoehdoista laadittujen suunnitelmien, selvitysten ja vertailujen perusteella Uu-
denmaan liitto on todennut, ettd toteuttamiskelpoista vaihtoehtoa Vuosaaren satamalle ei ole ja
laatinut satamaa ja sen liikenneyhteyksid koskevan seutukaavan. Ympéristoministerid vahvisti
seutukaavan 24.1.2002. Osayleiskaava perustuu vahvistettuun seutukaavaan ja tarkentaa sita.
Vuosaaren sataman tie- ja ratayhteyksien jdrjestimistd on selvitetty yhteistydssa eri osapuolten
kanssa ja ldydetty vaihtoehdot, jotka maankéyton kannalta ovat mahdolliset.

Sataman ja sen yhteyksien toteuttaminen vaikuttavat sataman ldhialueiden suojelu- ja virkistys-
arvoihin sekd maisemakuvaan. Vuosaaren satamahankkeeseen liittynyt arviointi- ja lausuntome-
nettely osoittaa, ettei hanke heikennd merkittivésti niitd luontoarvoja, joiden suojelemiseksi
Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet -niminen alue on siséllytetty Natura 2000 -
verkostoon.

2. LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Osayleiskaavatyon pditavoitteena on luoda yleiskaavalliset edellytykset seutukaavan mukaisten
Vuosaaren sataman tie- ja rautatieyhteyksien toteuttamiselle. Alueen maankaytto on tarkoitus
sdilyttdad seutukaavojen ja voimassa olevan yleiskaavan mukaisesti suojelu- ja virkistyspainottei-
sena. Ty0sséd osoitetaan ne maankdyttomuutokset, jotka ovat tarpeen alueen luonnonoloista saa-
duista lisédtiedoista ja vdyldvarauksista johtuen.

Valtakunnallisista alueidenkéyttotavoitteista alueen suunnittelua valittdmimmin koskevat Hel-
singin seudun erityiskysymykset, joissa todetaan:

"Alueidenkéyton suunnittelussa on turvattava véeston tarpeiden edellyttdmat ylikunnalliseen vir-
kistyskdyttoon soveltuvat riittdvin laajat ja vetovoimaiset vapaa-ajan alueet. Vapaa-ajan alueista
on muodostettava yhtendinen kokonaisuus turvaamalla niitd yhdistdvin viheralueverkoston jat-
kuvuus.

Alueidenkéyton suunnittelussa tulee varautua Helsinki-Vantaan lentoaseman kytkemiseen osaksi
raideliikenneverkostoa, metron laajentamiseen ja Vuosaaren satamaan. Varautumisessa on otet-
tava huomioon ympéardivd maankdytto ja lahiympéristo, erityisesti asutus, arvokkaat luonto- ja
kulttuurikohteet ja -alueet sekd maiseman erityispiirteet."

3. SELVITYKSET

Luonnonvmpaéristo

Alue on luonnonoloiltaan ddrevdd rannikkoseutua, Vantaan alueella ainutlaatuista. Kallioperdn
ruhjelaaksot korostavat eroja osin liejusavisten laaksojen ja jyrkképiirteisten kalliomékien valilla.
Metsdtyypit vaihtelevat vastaavasti kalliometsistd lehtoihin. Metséit ovat pdfdosin monimuotoisia
ja niiden késittelyssd on viltetty voimaperdisid menetelmid. Osassa metsid nikyy vield laidunta-
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misen vaikutus. Pellot ovat viljeltyjd lukuun ottamatta joitakin pensoittuneita ja ruovikoituneita
lohkoja l&helld meren pinnan tasoa.

Rakennettu ja kulttuurivmpéristo

Péadkaupunkiseudun kaupunkirakenne rajaa aluetta ldnnessd. Osa Vaaralan teollisuusalueesta si-
siltyy suunnittelualueeseen. Omakotiasutusta on jonkin verran Vikkullantien ja Purosillantien
varsilla. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat Lansisalmen kyld ja Westerkullan kartano peltoineen
sisdltyvit alueeseen. Pohjoi-
sessa alue rajautuu Ojangon

< e
Sheh | e =
. o

&

virkistys- ja ulkoilualueeseen, AN YL % @ HISTORIALLINEN TIE |
. . . 7 T RERGRO 905 s £, TAI TIELINJAUS |
joka on yksi Vantaan vilk- g = Naneti i © & Lt |
kaimmin kéytetyisti. e i ol T i

.
it

72 KARRAS 1905 b % X z

/ 4 L le F:7u6,Qstefsundom

VASTERSUNDOMSSKOLA1899. | s Itasaimi e

R 3 P T

1.‘ 4 3 © .
Westerkullan kartano ja Lansi- |- PN ..”":‘\:: e
salmen kyld viljelyksineen ja | <. - = RERRe.

reunametsineen ovat arvokkai- B e \ .
. 2 8 'X‘YO\',%EN ASUNNOT1860-Ev

ta sekd kulttuurihistoriallisesti

etti maisemallisesti. Kylissi Y
ja kartanolla on useita arvok-
kaita rakennuksia ja vanhaa
kulttuurikasvillisuutta. Lénsi-
mdessd ja Mustavuoressa on
ensimmdisen maailmansodan
aikaisia linnoituksia. Kasaber- _ " \
getilld on pronssikauden hau- [©3¢ iNMAALMAN b e i b
tardykkid sekd Krimin sotaan ; i G s
liittyneen optisen lenndttimen
perustukset viime vuosisadan
puolivélistd. Sitd on jo var-
haishistoriallisena aikana kay-
tetty tulitiedotuspaikkana. Kasaberget onkin muinaisjddnndskokonaisuus, jolla on valtakunnallis-
ta arvoa. Porvarinlahden rannalta on louhittu kalkkia Viaporin rakentamisen aikaan 1750-luvulla.
Sotungintie ja Lansisalmentie ovat historiallisia teitd, samoin Lansisalmen kylésti etelddn johta-
va tilustie.

KASABERGETIN

VALTAKUNNALLISESTI
ARVOKAS MUINAIS-
JAANNOSKOKONAISUUS

e

Liikenne

Aluetta halkovat seudulliset ja valtakunnalliset pédtiet. Alueen maankayttod liittyy tasoliittymin
Itavéyldn ja Kehi IIl:n kautta péaatieverkkoon.

Yhdyskuntatekniikka

Vesihuollon kapasiteettia, erityisesti jateveden puhdistuskapasiteettia, on ainoastaan nykyisen
yleiskaavan mukaista maankdyttda varten.

Vaaralassa on sidhkdasemat, joista Kehéd IIl:n vartta pohjoiseen ja Porvoontien pohjoispuolella
itddn kulkevat 400 kV:n sdahkonsiirtojohdot. 110 kV:n sdhkonsiirtojohdot suuntautuvat pohjoi-
seen Kehd IlI:n vartta ja etelddn Vuosaareen. Toinen 110 kV:n johto kulkee alueen poikki koil-
lis-lounais-suunnassa. Alueella yhtyy kaksi maakaasulinjaa Westerkullan kartanon pohjoispuo-
lella.

Ojangon eteldosassa Langmossenissa on kiviaineksen ottoalue ja murskausasema.



Maanomistus

Huomattava osa alu-
eesta kuuluu yksityi-
sessd  omistuksessa
olevaan Westerkullan
kartanoon. Vantaan ja
Helsingin kaupungit
omistavat my0s suu-
ria maa-alueita. Lén-
sisalmen kyldssd on
yksityisid  sukutiloja
ja Vaaralassa sekd
Ojangossa yhtioiden
maita.

Vantaan  kaupungin
omistamat maat ovat
kuvassa harmaita.

Suunnittelutilanne

Valtakunnalliset alueidenkiyttotavoitteet

Valtioneuvoston pditods valtakunnallisista alueidenkédyttotavoitteista on tullut voimaan 1.6.2001.

Seutukaava

Aluetta koskevat seuraavat seutukaavat:

e Helsingin seudun seutukaava ja sen muutos (I), maa- ja metsdtalousalueet, virkistysalueet,
suojelualueet, vahvistettu 12.12.1977

e Helsingin seudun seutukaava II, suojelualueet, virkistysalueet, maa- ja metsétalousalueet,

vahvistettu 30.10.1987

Helsingin seudun seutukaava III, jdtehuollon alueet, vahvistettu 30.10.1987

Helsingin seudun seutukaava, energiahuollon alueet, vahvistettu 21.10.1994

Helsingin seudun seutukaava, taajama-alueet, litkkennevéylit ja -alueet, vahvistettu 18.6.1996

Vuosaaren satamaa ja sen liikenneyhteyksid koskeva seutukaava ja seutukaavan muutos,

vahvistettu 24.1.2002. Vahvistaessaan seutukaavan ympéristoministerid madrasi, ettd paitos-

td on noudatettava ennen kuin se on saanut lainvoiman.



Yleiskaava

Kaupunginvaltuusto hyviksyi Vantaan yleiskaavan 14.9.1992. Yleiskaava alistettiin osittain
vahvistettavaksi. Ympiristoministerio vahvisti yleiskaavan 26.1.1995. Suunnittelualue ulottuu
viahdiseltd osin vahvistetulle alueelle.

Asemakaava

Rajakyldssd, Lansiméden asuntoalueella ja osalla Vaaralan teollisuusaluetta sekd pidosassa Ojan-
koa on voimassa asemakaava.

Rakennuskiellot

Lansisalmessa, sekd osassa Linsiméked ja Ojankoa on voimassa rakennuskielto osayleiskaavan
laatimiseksi vuoden 2002 loppuun asti ja Vaaralan asemakaavoittamattomilla osilla rakennus-
kielto asemakaavan laatimiseksi vuoden 2003 loppuun asti.

Piaatokset ja suunnitelmat

Helsingin kaupunginvaltuusto hyvéksyi 24.4.1996 Vuosaaren sataman perustamissuunnitelman.

Helsingin kaupunki on teettdnyt Helsingin satamahankkeesta 29.9.1995 péivityn ymparistovai-
kutusten arviointiselostuksen. Uudenmaan ympaéristokeskus on yhteysviranomaisena antanut siitd
lausuntonsa 13.3.1996.

Tielaitos on laatinut Vuosaaren sataman tielitkennejarjestelyjen yleissuunnitelman huhtikuussa
1997. Ratahallintokeskus on samaan aikaan laatinut Vuosaaren satamaradan alustavan yleis-
suunnitelman. Tahén liittyy jatkotutkimus, jossa ratatunneli sijoittuu Leppidkorvessa nykyisen
asutuksen itdpuolelle. Vantaan kaupunginhallitus on antanut 23.3.1998 lausuntonsa yleissuunni-
telmista.

Valtioneuvosto hyvéksyi 20.8.1998 Suomen ehdotuksen Euroopan yhteison Natura 2000 verkos-
toksi. Okraldhde, Mustavuori, Porvarinlahti, Labbacka ja Kasaberget kuuluvat Mustavuoren leh-
to ja Ostersundomin lintuvedet -nimiseen Natura 2000 alueeseen. Hyviksymisp#itds on tiltd
osin lainvoimainen (KHO 14.6.2000). Luonnonsuojelulain 66 §:n mukaan viranomainen ei saa
vahvistaa suunnitelmaa, jos lain 65 §:ssd tarkoitettu arviointi- ja lausuntomenettely osoittaa
hankkeen tai suunnitelman merkittdvisti heikentdvin niitd luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi
alue on siséllytetty Natura 2000 -verkostoon. Arvioinnissa vaikutuksia on tarkasteltava suhteessa
niihin luontodirektiivin mukaisiin luontotyyppeihin sekd luonto- ja lintudirektiivin mukaisten la-
jien elinympdristdihin, jotka on ilmoitettu tietolomakkeella alueen suojelutavoitteeksi.

Helsingin Satama teetti luonnonsuojelulain 65 §:n mukaisen arvioinnin satamahankkeen ja sen
litkkenneyhteyksien vaikutuksista ehdotetulle Natura 2000 -alueelle (Biota BD Oy 15.4.1998).
Uudenmaan liitto pyysi selvityksestd luonnonsuojelulain 65 §:n nojalla lausunnot 11.9.1998.

Tielaitos ja ratahallintokeskus ovat yhteisprojektina laatineet Vuosaaren sataman maaliikenneyh-
teyksid koskevan tiesuunnitelman ja satamaradan yleissuunnitelman 2001. Radan yleissuunni-
telmaan liittyy tarkistus osuudella Kuninkaanméki - Jokivarsi 2002. Suunnitelmat on ldhetetty
lausunnoille 5.3.2002.



Viesto ja tyopaikat

Alueella asuu noin 90 henked, joista 30 Lansisalmen kyldssd ja 30 Vikkullantien varressa. Tyo-
paikkoja on Vaaralan teollisuuslaitoksissa.

Erityispiirteet ja suojelukohteet

Merkittiva piirre alueella on, ettd se on sdédstynyt sekd kaupunkimaiselta ettd hajarakentamiselta.
Muinaismuistolain rauhoittamia kiinteitdi muinaisjadnnoksid alueella ovat Kasabergetin koko-
naisuus, I:n maailmansodan linnoituslaitteet Mustavuoressa ja Lansiméessd sekd kalkkikaivos
Porvarinlahdella. Alueen arvokkaimmat luontokohteet ovat Itdvaylin kaakkoispuolella ja sisil-
tyvit Natura 2000 -alueeseen, jonka suojeluperusteena on seki lintu- ettd luontodirektiivi. Aluee-
seen kuuluu kaupungin omien selvitysten mukaan lehtojen, metsédluonnon, vesiluonnon, kallion
tai erityisen luonnonmaiseman perusteella suojeltavia osia. Vilittomasti [tdvayldn luoteispuolella
oleva Okraldhde kuuluu my6s Natura-alueeseen. Lansimetsd Lansisalmen kyldn kaakkoispuolel-
la on metsdluonnon ja kallion suojelukohde. Gubbackan eteldosassa on vanhoja laidunketoja
(maakunnallisesti arvokas perinnemaisema), lehtomaista rinnettd ja kalliopainannesuo. Wester-
kullan kartanon pohjoispuolella on vireilld noin hehtaarin suuruisen Lénsimden jalopuumetsin
(LSL 29 §:n luontotyyppi) rauhoittaminen.

Osa alueesta Vaaralassa ja Linsiméessd kuuluu Fazerilan pohjavesialueeseen, jolle on laadittu

suojelusuunnitelma. Rautatietunneli sijoittuu védhidiseltd osin Valkealdhteen pohjavesialueelle,
josta on laadittu suojelusuunnitelma.

Ympiriston hairiotekijit

Aluetta halkovien pééteiden litkenne aiheuttaa melua 1dhiymparistdssd. Suurimmat litkennemaa-
rit ovat Kehéd I1I:n ja Porvoonvéyldn muodostamalla E 18 -reitilld. Voimansiirtolinjat héiritsevit
maisemakuvaa erityisesti kulttuurihistorialtaan tai luonnonoloiltaan arvokkailla alueilla.

3. MAANKAYTTOVAIHTOEHDOT

OsayleiskaavatyOssd on selvitetty mah-
dollisuutta lisété tyopaikka-aluevarauksia
lahelld Vuosaaren satamaa siitd, mitd
voimassa olevassa yleiskaavassa on esi-
tetty. Kaakkois-Vantaan luonto- ja kult-
tuurikohteet sidilyttden tdhin olisi mah-
dollisuuksia vilittomésti Kehd IIl:n ja
Porvoonviylidn risteyksen eteldpuolella
(kuvan alueet 1 ja 2). Alueen osoittami-
nen tyopaikkarakentamiseen on kuiten-
kin seuraavin perustein todettu siind |
médrin epdtarkoituksenmukaiseksi, etti
siitd on tyon kuluessa luovuttu:

1. Liittymdn eteldpuoli on osin suota,
jossa tarvitaan paaluperustusta, osit-
tain jyrkkda miked. Puolet alueesta
kuuluu Fazerilan pohjavesialueeseen.




2. Liittymén itdpuolinen alue on syvai savikkoa, jonka poikki kulkee puro. Alue on Lénsisal-
men kyldn "etupiha", jossa tyOpaikkarakentaminen olisi ristiriidassa kyldmiljoon kanssa.

3. Pitkilld tdhtdimelld alueelta lienee jérjestettdvissd vain suuntaisliittymd Kehé II:lle eteldén.
Muualle on alueelta kuljettava Lénsimientien kautta.

4. Liittymd Léansiméentielle on korkeuserojen ja metrovarauksen vuoksi hankalasti jérjestetti-
vissd.

5. Metsdvyohyke kartanon kulttuurimaisemaa vastaan jdd ohuehkoksi. Ulkoilureitti muuttuu
kadun varren kevyen liikenteen vaylaksi.

Satamaradalle on suunnittelutyon aikana tutkittu ja vertailtu useita vaihtoehtoja. Porvoonviyldn
eteldpuolella ovat péddvaihtoehtoina olleet Mustavuoren alittava vaihtoehto ja Porvarinlahden
ylittdva vaihtoehto. Porvoonviyldn pohjoispuolella on tutkittu padrataan Tikkurilassa, Koivuky-
lassd ja Saviolla yhtyvid vaihtoehtoja sekd itddn Skoldvikin radalle suuntautuvaa vaihtoehtoa.
Myds Kehd III:n ja [tdvaylan liittyméstd on tutkittu ja vertailtu eri vaihtoehtoja.

4. OSAYLEISKAAVA

Yleisperustelu

Osayleiskaavassa on otettu huomioon valtakunnalliset alueidenkéyttotavoitteet ja edistetty niiden
toteutumista. Osayleiskaava perustuu vahvistettuihin seutukaavoihin ja tarkentaa niitd. Siind
osoitetaan Vuosaaren sataman tarvitsemat maaliikenneyhteydet Vantaan alueella. Muilta osin
maankdyttd on paidpiirteissdén voimassa olevan yleiskaavan mukainen. Osayleiskaavan tarkkuus-
taso on sama ja madrdykset pddosin samat kuin voimassa olevassa yleiskaavassa.

VYuosaaren sataman rata- ja tiejirjestelyt

Sataman ratavaraus on 0soi-
tettu radan alustavassa yleis-
suunnitelmassa tutkitun Ke-
ravan tunnelivaihtoehdon
mukaisena muilta osin, paitsi
Leppékorvessa, jossa rata-
tunneli on osoitettu nykyisen
asutuksen itdpuolelle yleis-
suunnitelman jilkeen laadi-
tun selvityksen perusteella. &
Rata erkanee pidradasta Ke- | SuuﬁéTs@%ﬁ -
ravan puolella Savion ase- | Lansimientielle N
man jilkeen ja kulkee kallio- S B i
tunnelissa kohta erkanemisen '
jélkeen Leppékorven sivuit-
se, Lahdenviyldn tuntumassa
ja Hakunilan sekd Ojangon
alitse aina Porvoonviylin
eteldpuolelle asti. Téstd rata
jatkaa maan pinnalla Keha A ]
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ja ylittdd Porvarinlahden sil-
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lalla. Helsingin puolella pian Porvarinlahden jilkeen rata laajenee jarjestelyratapihaksi ennen sa-
tamaa.

Yleissuunnitelmassa tutkitut tiejérjestelyt ovat seurausta paitsi satamasta, myos seudun maankdy-
ton ja litkenteen ennustetusta kasvusta. Porvoonvéylidn ja Kehé III:n liittymidn ympéristossd on-
kin esitetty eri toteutusvaiheita ja yleissuunnitelman téhtdintd pidemmain kehitysvaiheen tilava-
raussuunnitelma. Osayleiskaavan tielitkennealue on osoitettu tilavaraussuunnitelman mukaan.

Kehé III ja sen jatkeena oleva tie satamaan ovat kaksiajorataisia, samoin Itidviyld Kehaltd Hel-
sinkiin. Sataman tie alittaa kalliotunnelissa Labbackan ja Porvarinlahden. Itdvaylin ja Kehdtien
eritasoliittymé on sovitettu yhteen satamaradan kanssa, minkd vuoksi Itdvdyldd on Gubbackan
kohdalla siirretty pohjoiseen. Porvoonvéylin ja Keha III:n ramppijirjestelyjd parannetaan siten,
ettd E 18 -reitin sujuvuus on etusijalla heti ensi vaiheessa. Lansiméentieltd on varattu suuntais-
rampit Porvoonviylille Helsingin suuntaan ja tien jatkeelta eritasoliittymi Kehi III:lle. Oster-
sundomintien kohdalla on varattu tiealuetta siten, ettd sen liittyma Kehé IlI:lle voidaan joko pitdd
nykyisen kaltaisena tasoliittyménd, parantaa eritasoliittyméksi tai vaihtoehtoisesti suuntaisliitty-
maksi [tdviyldn suuntaan.

Vertailu voimassa olevaan vleiskaavaan

Sen lisdksi, ettd osayleiskaavassa on osoitettu Vuosaaren sataman rata- ja tiejdrjestelyt, poikkeaa
osayleiskaava voimassa olevasta yleiskaavasta seuraavasti:

1. Luonnonsuojelualueiden ra-
jaukset on tarkistettu vastaa-
maan Natura 2000 alueen ra-
joja. Natura-alue on osoitettu |-—=
SL1-merkinnilld, koska tdhéin
luokkaan on yleiskaavassa si-
sallytetty kaikki muutkin val-
takunnallisissa  suojeluohjel-
missa olevat alueet.

2. Osteriingen, joka yleiskaavas-
sa on VL-aluetta, on sataman
tien ja radan lounaispuoliselta
osalta osoitettu osin SL2- ja
osin VU-alueeksi. SL2-alue
on alavaa, osin pensoittunutta
ojan vartta, jonka kehittdmi-
nen kosteikkona voimistaa
Natura-alueen suojelutavoit-
teita ja -arvoa. Osa alueesta
on viljelykelpoista minkd voi 0
ottaa huomioon suojelusuun- ' I I |
nitelmassa. VU-alueella voi olla esimerkiksi suojelu- ja virkistysalueen kéyttdjien tukikohta
ja opastusalue.

3. Gubbackan eteldosan metsd Kehd IIl:n lounaispuolella on  osoitettu  sl-
paillekkdismerkinnélld, koska alueella on kasvistoltaan arvokkaita laidunketoja.
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4. Liansisalmen kyldn ldnsipuolella oleva méki on merkitty Lénsisalmentielle asti kuulumaan
kulttuurihistoriallisesti merkittdvdan ymparistokokonaisuuteen, koska méden lénsireunassa on
merkittdvad kulttuurikasvillisuutta.
5. AT-aluetta Purosillantien varressa on laajennettu vastaamaan rakennettua tilannetta.
6. Maakaasun runkojohto on osoitettu toteutuneen tilanteen mukaan.
7. ET-aluetta Vaaralassa on supistettu, koska sihk6asemien aluetarpeet ovat tismentyneet.

8. Fazerilan pohjavesialueen raja on osoitettu laaditun suojelusuunnitelman mukaan.

9. ET-alue Lénsisalmen kyldn ja Porvoonviyldn liittymén vililld on osoitettu EV-alueeksi
Langmossenin asemakaavan mukaan.

10. HELI-ratavarauksen tuntumaan on osoitettu 400 kV:n voimansiirtolinja Ladngmossenin ase-
makaavan mukaista linjausta noudattaen.

11. Osa Ojangon VL-alueesta on osoitettu EV-alueeksi Ldngmossenin asemakaavan mukaan.

Liittvyminen naapurikuntien kaavoitukseen

Helsingin puolella Itdviyldstd Lanteen on Mellunméen alueella vahvistuneet ja toteutuneet ase-
makaavat. [tdvayldn itdpuoliselle alueelle on laadittu Vuosaaren sataman ja ympériston asema-
kaava, jonka ympdéristoministeri¢ on vahvistanut 25.1.2002. Asemakaavassa sataman tie- ja ra-
tayhteydet on osoitettu laadittujen yleissuunnitelmien mukaan kuten osayleiskaavassakin. Van-
taaseen rajoittuvat alueet on asemakaavassa padosin osoitettu suojelu- ja virkistysalueiksi.

Itdi-Uudenmaan vahvistetuissa seutukaavoissa kaava-alueeseen rajoittuvat osat Sipoon puolella
on merkitty virkistys-, retkeily-, luonnonsuojelu- ja maa- ja metsétalousvaltaisiksi alueiksi seké
Ostersundomin kohdalla taajama-alueeksi. Seutukaavoja on muutettu ja tdydennetty Iti Uuden-
maan liiton maakuntavaltuuston 21.12.2000 hyvidksymaélld maakuntakaavalla, joka on saatettu
ympaéristoministerioon vahvistettavaksi. Maakuntakaavaan on merkitty satamaradan maanalainen
varaus siltd osin, kun se kulkee Sipoon puolella. Myos padsdhkolinjan (400 kV) sijaintia on muu-
tettu siten, etti se on Vantaan rajan kohdalla HELI-ratavarauksen pohjoispuolella ja yhtyy
osayleiskaavan linjaukseen.

Satamaradalle on osoitettu sijainniltaan ohjeellinen varaus Keravan taajama-alueiden osayleis-
kaavassa, jonka kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt.

5. OSAYLEISKAAVAN VAIKUTUKSET

Helsingin satamahankkeesta on tehty erillinen ympéristovaikutusten arviointi Vuosaaren sataman
suunnittelun yhteydessd. Vantaalle hankkeen myonteiset vaikutukset perustuvat sataman sijain-
nin muutokseen ja kielteiset vdylien aiheuttamiin héiri6ihin.

Sataman siirron vleiset vaikutukset Vantaalla

Tavarasatamien siirtyminen Helsingin keskustasta Vuosaareen ja satamakapasiteetin kasvu voi-
mistavat Vantaan logistista asemaa ja tehostavat seudun logistista vyohykettd yhdessé lentoase-
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man ja E 18 -litkennekéytidvan kanssa. Vantaan tyopaikka-alueiden vetovoima kansainvilisten
yritysten sijoituspaikkana kasvaa.

Sataman vivlien vaikutukset Vantaalla

Satama jouduttaa osaltaan sellaisia pditeiden parantamistoimenpiteitd, jotka tulisivat seudun
maankdyton ja liikkenteen kehityksestd johtuen ennen pitkdéd tehtdviksi. Raskas liikenne Kehé
II:11a lisddntyy, mika lisdd meluesteiden tarpeita ja vaatimuksia niiden toteuttamiseksi. Satamas-
ta Hakkilaan suuntaava tavaraliikenne on tarpeen ohjata sujuvasti Lahdenviylén kautta. Vantaan
kaupunki on tehnyt tielaitokselle aloitteen Valkoisenldhteentien ramppien rakentamiseksi.

Porvarinlahdella ratasilta tunneliaukkoineen hiiritsee muuten rauhallista luonnonaluetta ja ehjaa
maisemakuvaa. Uudet viylit ja liittyméjarjestelyt pienentévét pelto- ja metsidalaa sekd muuttavat
maisemakuvaa Porvoonviylin eteldpuolella. Vaikutukset ovat suurimmat Osteriingenin pellolla,
jossa jarjestelyilld on haittavaikutuksia myos Vikkullantien asutukselle. Kehé Ill:n ja Itdvéyldn
liittymaéjérjestelyt on osoitettu sen liittymévaihtoehdon mukaan, joka tien yleissuunnitelman laa-
dinnassa osoittautui kokonaisvaikutuksiltaan parhaaksi vertailtaessa ympaéristovaikutuksia, tie-
teknisid ominaisuuksia, litkennetaloutta ja kustannuksia sekd litkenteellisid vaikutuksia. Itd-
vayldn uusi linjaus tukeutuu maiseman suurmuotoihin. Yleissuunnitelmissa esitetyilld meluval-
leilla, -aidoilla ja -kaiteilla sekd niiden yhdistelmilld voidaan melutaso liikenteen lisdéintymisesta
huolimatta pitdd asuin-, virkistys-, retkeily- ja suojelualueilla melko alhaisena, jopa pienentdd si-
td olevien viylien kohdalla nykyisestddn. Lansisalmen kulttuurimaisemassa rata ja tie sijoittuvat
vierekkdin, jolloin haitat yhdistyvit samaan litkennekaytidvéén, ja melua voidaan torjua yhteisilld
rakenteilla.

Rata- ja tiejdrjestelyt eivét vaaranna alueen kulttuurihistoriallisten tai esihistoriallisten kohteiden
sdilymistd. Arvokkaisiin luontokohteisiin on vaikutuksensa silld, ettd rata ylittda sillalla Natura-
alueeseen kuuluvan Porvarinlahden.

Rata rakennetaan tunneliosuudella peruskallioon. Kalliopinnan syvinteet maéérittdvit tunnelin
korkeustason. Hakunilan ja Pdivikummun kohdalla tunneli on n. 50 metrin syvyydessi. Pdivéa-
kummusta pddradalle tunneli nousee tasaisesti niin, ettd Leppédkorven itdpuolella tunnelin katto
on ldhimmill44n n. 10 m maanpinnan alapuolella. Tunneliosuuksilla voisi runkoédénien valittymi-
nen kallion varaan perustettuihin rakennuksiin olla mahdollista, joten alustavassa yleissuunni-
telmassa on varauduttu tekemdidn meluntorjuntaeristys niihin tunneliosuuksiin, joiden kohdalla
on asuinrakennuksia 100 m ldhempéna ratalinjausta. Ratahallintokeskus on tarkemmin tarkastel-
lut runkomelua ja sen torjuntaa yleissuunnitelman laadinnan jilkeen. Tarkasteluun liittyvit me-
lumittaukset nykyisistd ratatunneleista. Selvityksen mukaan kansainvilisesti yleisesti kdytetty 35
dBA:n enimmadistaso runkomelulle pystytddn alittamaan tunnelia ldhinnd olevissa asunnoissa
eristysmenetelmilld, jotka kustannuksiltaan mahtuvat yleissuunnitelman kustannusarvioon.

Ratatunnelin rakentamisen riskejd on kartoitettu Ratahallintokeskuksen ja VR-Rata Oy:n teetta-
méssd riskianalyysissd. Sen perusteella 1dhinnd geotekniset ja pohjavesiin liittyvat riskit saattavat
aiheuttaa kustannusarvioon muutaman prosentin ja rakentamisaikatauluun muutaman kuukauden
ylitykset. Tunnelin kustannusarvio on 400 miljoonaa markkaa ja rakentamisaika-arvio 18-24
kuukautta. Analyysissd on tehty vertailuja myds Ruotsin Hallandsésenin ja Norjan Rome-
rikskportenin tunneleihin, joissa on ollut pohjaveden hallintaongelmia. Vastaavien ongelmien
esiintymistd Savion tunnelissa pidetdén hyvin epitodenndkdisend, koska tadlld kallion geologia
pystytddn tutkimaan yksityiskohtaisemmin ja tunnetaan alkujaan paremmin, alueella ei ole laajo-
ja rikkonaisuusvyohykkeitd, pohjaveden paine ja vuotovesiméddrit ovat pienemmat ja tunnelijak-
sot lyhyemmat kuin vertailukohteissa.
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Sataman ja sen viylien vaikutukset Natura 2000 -alueeseen

Luonnonsuojelulain 66 §:n mukaan viranomainen ei saa vahvistaa suunnitelmaa, jos lain 65 §:ssi
tarkoitettu arviointi- ja lausuntomenettely osoittaa hankkeen tai suunnitelman merkittavésti hei-
kentdvin niitd luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alue on sisillytetty Natura 2000 -
verkostoon. Arvioinnissa vaikutuksia on tarkasteltava suhteessa niihin luontodirektiivin mukai-
siin luontotyyppeihin sekd luonto- ja lintudirektiivin mukaisten lajien elinymparistoihin, jotka on
ilmoitettu tietolomakkeella alueen suojelutavoitteeksi.

Osayleiskaava on osa niitd suunnitelmia, joiden tarkoituksena on toteuttaa Vuosaaren satama-
hanke maa- ja vesiliikenneyhteyksineen. Sen vuoksi osayleiskaavan vaikutusten yhteydesséd on
otettava huomioon koko hankkeen vaikutukset Natura-alueeseen. Satamahankkeen toteuttamisen
haitalliset vaikutukset atheutuvat Vuosaaren satama-alueen ja sen litkenneyhteyksien rakentami-
sesta, sataman ja sen litkkenneyhteyksien aiheuttamasta melusta ja hairiostd, satamaradan rautatie-
sillan ja sen ylidpuolisten sdhkdjohtojen estevaikutuksista sekd mahdollisesti alueen valaistusolo-
suhteiden muutoksista. Vaikutukset kohdistuvat Labbackan-Kasabergetin alueelle ja Porvarin-
lahdelle. Labbackan-Kasabergetin alueella on pienialaisina luontodirektiivin liitteen I luonto-
tyyppeja puustoiset suot ja metsidluhdat. Porvarinlahden alueella esiintyy lintudirektiivin liitteen I
lajeista pikkulepinkdinen, kirjokerttu, pyy ja kehraéja.

Luonnonsuojelulain 65§:n mukainen arviointi- ja lausuntomenettely osoittaa, ettd hankkeella ei
ole vaikutuksia Natura -alueella esiintyviin ensisijaisesti suojeltaviin luontotyyppeihin (puustoi-
set suot ja metsdluhdat) tai lajeihin (korpihohtosammal). Hankkeella ei ole voitu osoittaa olevan
merkittdvid vaikutuksia myoskddn muihin alueen tietolomakkeella esitettyihin luontotyyppeihin.
Yksi Labbackan alueen suolaikuista jadnee tietunnelin paille, mistéd saattaa aiheutua heikennysta,
mutta vaikutusta ei voi pitdd merkittavana.

Kaavan toteuttamisen vaikutukset kohdistuvat erityisesti Porvarinlahden alueen linnustoon ja
niiden elinympéristoihin. Porvarinlahden ymparistdssd on pesinyt keskimaérin kolme kirjokert-
tuparia, padasiassa entisen kaatopaikan pensaikossa. Lajin esiintyminen télld alueella on kuiten-
kin vdhentynyt vuosi vuodelta. Kesélld 2000 kirjokerttu ei endd ilmaantunut alueelle lainkaan.
Porvarinlahdella kirjokertun ainoat mahdolliset elinymparistot sijaitsevat nykyisin Vuosaaren
tayttomden ldheisyydessd, johon satamahankkeella ei ole vaikutuksia.

Pikkulepinkdinen on tirked laji kirjokertun menestymisen kannalta, silld kirjokerttu asettuu
sadnndllisesti pesimiin sen naapuriin. Lajin viheneminen on ollut selkedi Mustavuoren - Oster-
sundomin alueella. Porvarinlahdella pikkulepinkdisen elinymparistdt ovat huonontuneet pensai-
den ja vesakkojen kasvettua liian korkeiksi, minké vuoksi laji on hdvinnyt my6s Porvarinlahden
kapeikosta eli suunnitellun rautatiesillan kohdalta. Satamaradan aiheuttaman yhden mahdollisen
reviirin poistumista ei voida pitdd alueen suojelutilannetta tarkastellen merkittdvand. Pyy ja keh-
rddja eivdt kuulu satamahankkeen vilittdmén vaikutusalueen pesimaélajistoon.

Helsingin satama-aluetta ja sen ympéristod koskevassa asemakaavassa on riittdviat méadriaykset
melusuojien rakentamisesta sataman ja sen ratapihan ja Natura-alueen viliin. Liséksi asemakaa-
vassa on Porvarinlahden ylittdvéa rautatiesiltaa ja sen rakentamista koskevia maardyksid, joiden
tarkoituksena on pitdd Natura-alueeseen kohdistuvat hdiriot mahdollisimman véhéisind. Vaikka
asemakaava koskee vain Helsingin puoleista rautatiesillan osaa, on vastaavia varotoimia maalii-
kennesuunnitelmien mukaan noudatettava myds Vantaan puolelle sijoittuvalla Natura-alueen
osalla.

Vuosaaran sataman rakentaminen voi heikentid veden laatua veden samentumisen ja kiintoai-
neen siirtymien vuoksi. Téllaiset vaikutukset ovat kuitenkin lyhytaikaisia ja niitd voidaan lieven-
tad hankkeen yksityiskohtaisiin suunnitelmiin sisillytettdvien toimien avulla.
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Sataman ja litkenteen aiheuttamia melu- ja valaistusolosuhteiden muutoksia alueella esiintyvien
lintulajien kannalta ei voida my6skddn pitdd merkittdvind. Sataman ja sen liikkenneyhteyksien
meluvaikutus kohdistuu vain noin 6 prosenttiin Natura-aluetta.

Naéin ollen satamahankkeella ei voida katsoa olevan merkittavésti heikentdvid vaikutuksia myos-
kaan lintudirektiivin liitteen I tarkoittamien, kyseiselld Natura-alueella esiintyvien lintujen
elinympéristdihin.

6. OSAYLEISKAAVAN TOTEUTTAMINEN

Osayleiskaava luo perustan sataman tie- ja ratajérjestelyjen toteuttamiselle. Padkaupunkiseudun
litkennejérjestelmasuunnitelmassa sataman tie- ja ratayhteyksien rakentaminen on esitetty aloi-
tettavaksi 1999-2004. Sataman ja sen yhteyksien rakentamisesta tehdddn tarkemmat paitokset,
kun kaavalliset edellytykset niiden toteuttamiseksi ovat olemassa.

Natura -ohjelman toteuttaminen on valtion, muiden luonnonsuojelualueiden kaupungin tehtiavé.
Virkistysaluevaraukset ovat osittain Vantaan kaupungin omistuksessa. Yksityiset virkistyskayt-
toon osoitetut maat voivat pitkddnkin pysyd maa- ja metsdtaloudessa, jos virkistyksen tarpeet
voidaan turvata esimerkiksi ulkoilureitein ja jokamiehenoikeuden perusteella. VL-alueilla voivat
tulla kyseeseen my0s yksityisesti jdrjestetyt virkistyspalvelut.

7. SEURANTA

Helsingin satamahankkeen ympéristovaikutusten arviointiselostuksessa todetaan, ettd hankkeen
ympéristovaikutuksia on syyté tutkia seurantana mm. meren, linnuston ja kasvillisuuden osalta.
Seurannasta vastaavat Helsingin Satama, merenkulkuhallitus, tielaitos ja ratahallintokeskus. Seu-
rantaohjelman hyviksyvét asianomaiset ympadristoviranomaiset. Seurantaohjelmat on julkaistu
kolmena raporttina: linnustovaikutusten, kasvillisuuden ja pohjavesien seurantaohjelmina. Poh-
javeden tarkkailu on ollut kdynnissd kevadstd 2000 alkaen. Linnustovaikutusten seuranta on aloi-
tettu ohjelman mukaisesti kevdillda 2001. Luontovaikutusten seurannan tavoitteena on erityisesti
Natura-alueen luontoarvojen sidilyttiminen. Seurantatuloksia hyddynnetdédn haittojen lieventdmi-
sessd ja alueen hoidossa. Tulokset julkaistaan ja ohjelmien valmistelua ohjannut tyéryhma ko-
koontuu vuosittain arvioimaan seurantatuloksia ja ohjelmien tarkistustarvetta.

8. SUUNNITTELUVAIHEET

Kaavoituslautakunta péétti 18.1.1995 kdynnistdd Vuosaaren sataman ymparistovaikutusten arvi-
ointityon kannalta tarpeellisten osayleiskaavavaihtoehtojen laatimisen, jotta niiden suhteen voi-
daan soveltaa ympdristovaikutusten arviointimenettelyn kanssa yhteisid lausunto- ja ndhtévilla-
oloaikoja. Kaavoituslautakunta hyviksyi 15.2.1995 tydohjelman ja aikataulun osayleiskaava-
vaihtoehtojen laatimiselle Kaakkois-Vantaalle ja Hakkilaan. Sataman liikenneyhteydet osoittau-
tuivat hankalasti ratkaistaviksi, joten osayleiskaavaluonnosten laatimisesta ympdristovaikutusten
arviointiin liittyen luovuttiin.

Syys-lokakuussa 1996 kdynnistyivdt Vuosaaren sataman tie- ja ratayhteyksien yleissuunnitel-
mien laadinnat. Vantaan edustajat ovat olleet mukana rata- ja tiejirjestelyjen hankeryhmissa.

Tie- ja ratavaihtoehdot olivat ndhtdvilld rakennusasetuksen 154 §:n mukaan kaavojen valmistelua
varten 3.-14.2.1997 Itdvéylin eteldpuolisilta osiltaan ja 7.-18.4.1997 sen pohjoispuolisilta osil-
taan. Suunnitelmia esiteltiin lisdksi 3.2.1997 Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastossa pidetyssé
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Helsingin ja Vantaan yhteisessad kaavakokouksessa. Liikenneyhteyksien suunnittelusta ja sen
vaiheista tiedotettiin Vuosaaren Satamasanomilla eri sidosryhmille ja mm. suunnittelualueen 13-
hist6114 toimiville jirjestoille ja yhdistyksille.

Mielipiteitd tuli ndhtévillioloaikoina yhteenséd alun toista sataa. Itdvéylidn eteldpuolista aluetta
koskevissa mielipiteissd korostui koko satamahankkeen tai kaikkien esitettyjen vdyldavaihtoehto-
jen vastustaminen. Porvarinlahden tai Mustavuoren ratavaihtoehtoja ei mielipiteiden perusteella
voinut laittaa paremmuusjarjestykseen. Itdvayldn pohjoispuolisista ratavaihtoehdoista vastustet-
tiin voimakkaasti sekd Koivukylin ettd Savion vaihtoehtoja ja vihemmén Sipoon vaihtoehtoa.
Savion vaihtoehto oli linjattu tunnelissa Leppédkorven asutuksen ali. Kehé IIl:lle ehdotettiin me-
lusuojauksia.

Osayleiskaavaluonnos oli RakL 125 §:n ja RakA 154 §:n nojalla ndhtéavillad 19.5.-9.6.1999. Sa-
malla siitd pyydettiin lausunnot. Mielipiteitd saatiin 12 kpl. Nelja niistd koski pddasiassa radan ja
tien jérjestelyjd ja vaikutuksia Kaakkois-Vantaalla ja kahdeksan ratatunnelin vaikutuksia Metso-
lassa ja Leppikorvessa. Lausuntoja saatiin 30 kpl, joista 16:ssa ei ollut huomautettavaa.
Osayleiskaavan selostusta tdydennettiin lausuntojen johdosta.

Ensimmaiinen osayleiskaavaa koskeva viranomaisneuvottelu pidettiin ympéaristoministeriossa
5.11.1999.

Osayleiskaavaehdotus oli rakennusasetuksen 29 §:n nojalla ndhtavilla 10.11. - 9.12.1999. Ehdo-
tuksen liiteaineistona oli ndhtavilld myds Vuosaaren satamahanketta, sataman tiejérjestelyja seka
satamarataa koskevaa aineistoa. Ehdotuksesta annettiin 11 muistutusta. Niistd viisi koski pidasi-
assa Kaakkois-Vantaan maankayttoratkaisuja, yksi sataman vaikutuksia Hakkilan suunnassa ja
viisi ratatunnelin vaikutuksia Metsolassa ja Leppédkorvessa.

Osayleiskaavaa ei ollut mahdollista saattaa valtuuston hyvaksyttaviksi ennen kuin Vuosaaren sa-
tamaa ja sen litkenneyhteyksid koskeva seutukaava ja seutukaavan muutos vahvistui 24.1.2002.

Kaavoituslautakunta esitti 3.4.2002 kaupunginhallitukselle, ettd muistutuksiin annetaan vastineet
ja osayleiskaavaehdotus saatetaan kaupunginvaltuuston hyvéksyttaviksi. Muistutusten johdosta

el esitetty tarkistuksia osayleiskaavaehdotukseen.

Toinen osayleiskaavaa koskeva viranomaisneuvottelu pidettiin 16.4.2002. Sen perusteella
osayleiskaavan selostusta tdydennettiin ja maddrayksiin tehtiin teknisid korjauksia.

Kaupunginhallitus antoi 3.6.2002 vastineet muistutuksiin ja esitti osayleiskaavan kaupunginval-

tuustolle hyviksyttaviksi.

Vantaalla 3. pdivédna kesdkuuta 2002

Matti Pallasvuo Markku Immonen
Yleiskaavapaillikko Yleiskaavasuunnittelija
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9. TILASTOTIEDOT

Maankidyttd  Pinta-ala (ha)

AT 35,22
P 8,07

T 24,74
ET 42,53
EV 38,49
VU 10,97
VL 231,16
VR 65,23
MV 25,67
SL1 137,90
SL.2 38,59
LT 94,11
LR 12,94

Yhteensa 765,62

10. LIITEKARTAT

Kuva 1 Ote Vuosaaren sataman ja sen yhteyksien seutukaavasta
Kuva 2 Ote Vantaan voimassa olevasta yleiskaavasta
Kuva 3 Ote osayleiskaavakartasta, alueen eteldosa
Kuva 4 Ote osayleiskaavakartasta, alueen pohjoisosa
Osayleiskaavamerkinnit, -méérdykset ja suositukset
Kuva 5 Ote Vuosaaren tieliitkennejérjestelyjen yleissuunnitelmasta 1997, eteldosa

Kuva 6 Ote Vuosaaren tieliitkennejérjestelyjen yleissuunnitelmasta 1997, pohjoisosa



